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Inleiding  

Op 18 maart 2008 hebben de minister van Verkeer en Waterstaat en het dagelijks bestuur Zuiderzee-
lijn een principeakkoord bereikt over het Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn. Het Regiospecifiek Pak-
ket is een uitwerking van het kabinetsbesluit van 16 november 2007.  
Daarin is vastgelegd dat het planproces voor de Zuiderzeelijn wordt stopgezet en dat voor de ruimte-
lijk-economische ontwikkeling van Noord-Nederland wordt gekozen voor een regiospecifieke oplos-
sing. In het kabinetsbesluit zijn de (financiële) kaders voor de uitwerking aangegeven. Het principe-
akkoord is vormgegeven in een bindend convenant. Het convenant geldt behoudens de instemming 
van de staten van Groningen, Fryslân, Drenthe en Flevoland. In de Toelichting wordt nader ingegaan 
op enkele onderdelen en met name het Drentse perspectief van het convenant Regiospecifiek Pakket 
Zuiderzeelijn. 
 
Het convenant en het Drentse perspectief worden nader afgestemd met de colleges van burgemees-
ter en wethouders van Assen, Coevorden, Emmen en Hoogeveen, als meest belanghebbende ge-
meenten in deze provincie. Over de resultaten van die afstemming zullen wij u nader informeren. De 
resultaten kunnen worden betrokken bij uw besluitvorming. 

Advies 

Instemmen met: 
1. het Convenant Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn van 18 maart 2008; 
2. de in de brief van de stuurgroep Zuiderzeelijn van 18 maart 2008 opgenomen voorstellen voor de 

Drentse aandelen in: 
a. de deelprogramma's LMCA-Spoor, Concrete Projecten Bereikbaarheid en Regionaal  

Mobiliteitsfonds 
b. de regionale cofinanciering van het Ruimtelijk Economisch Programma van indicatief  

€ 20 miljoen en van het pakket Bereikbaarheid van € 77,60 miljoen 
c. de overtekening van het Regionaal Mobiliteitsfonds van € 68 miljoen 

3. de in de Toelichting onder 4 voorgestelde aanpak voor de Drentse uitwerking van het convenant. 

Meetbaar/Beoogd beleidseffect  

In de Aanvulling op de Structuurvisie Zuiderzeelijn (oktober 2006) en het kabinetsbesluit van  
16 november 2007 wordt geconcludeerd dat het Regiospecifiek Pakket een belangrijke positieve bij-
drage zal leveren aan de versterking van de ruimtelijke en economische structuur en de verbetering 
van de bereikbaarheid van en binnen Noord-Nederland. Het effect voor de werkgelegenheid kan oplo-
pen tot enkele duizenden arbeidsplaatsen.  

Argumenten  

Het Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn genereert belangrijke kansen voor versterking van de ruimte-
lijke-economische structuur en verbetering van de bereikbaarheid van Drenthe. De hoofdinzet richt 
zich meer specifiek op de volgende kansen: 
- verbeteren bereikbaarheid Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen 
- verbeteren bereikbaarheid Zuidoost-Drenthe (Coevorden/Emmen) 
- integrale gebiedsontwikkeling Assen-FlorijnAs 
- integrale gebiedsontwikkeling Emmen-centrum 
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Uitvoering 

De looptijd van het Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn is 2008-2020, met de mogelijkheid van een 
doorloop van de bouwtijd van projecten tot na 2020. De investeringsplanning wordt, mede afgestemd 
op de vereiste planprocedures en de beschikbare kasritmes van de rijksbijdrage, nader uitgewerkt op 
(deel)programmaniveau. 

Financiën 
Het totale Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn omvat een taakstellend budget van € 2.670.000.000,--. 
Inkomsten van derden  
- Rijk:    € 1.800.000.000,--  
- Kennisinstellingen:  €    100.000.000,-- 
- Bedrijfsleven:   €    100.000.000,-- 
- Decentrale overheden: €    670.000.000,-- 
Subtotaal   € 2.670.000.000,-- 
 
Naast de RSP-middelen komen als investeringsimpuls beschikbaar: 
- MIRT € 200.000.000,-- voor de A7-Zuidelijke Ringweg, tweede fase 
 (MIRT = Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport) 
- LMCA-Spoor € 160.000.000,-- voor verbetering van het kernnet spoor Zwolle-

Groningen/Leeuwarden 
   (LMCA-Spoor = Landelijke Markt en Capaciteitsanalyse Spoor) 

  
De bijdrage van de gezamenlijke decentrale overheden aan het Regiospecifiek Pakket is onderver-
deeld in: 
- Ruimtelijk Economisch Programma: € 100.000.000,-- 
- Programma Bereikbaarheid:  € 570.000.000,-- 
De regio verleent geen bijdrage aan het deelprogramma LMCA-Spoor. 
 
De bijdrage van Drenthe (provincie + belanghebbende gemeenten) bedraagt: 
- Ruimtelijk Economisch Programma: € 20.000.000,-- (indicatief) 
- Programma Bereikbaarheid:  € 77.600.000,-- (taakstellend) 
De onderverdeling van de Drentse bijdragen wordt nader uitgewerkt op projectniveau en tussen de 
baathebbende partijen. Uw staten ontvangen hiervoor te zijner tijd concrete voorstellen. De RSP-
bijdragen van de provincie Drenthe komen ten laste van het Stimuleringsfonds Drentse projecten.  
 
Lasten voor de provincie p.m. 

Monitoring en evaluatie   
Over de voortgang en de realisatie van het Regiospecifiek Pakket vindt periodiek bestuurlijk overleg 
plaats tussen het Rijk en de regio. Hierbij wordt zo mogelijk aansluiting gezocht bij de bestaande pro-
cedures voor de programma's PiD/Koers Noord, Operationeel Programma EFRO en MIRT. 

Extern betrokkenen   
Rijk (Ministeries EZ, LNV, OCW, SZW, VROM en VW), provincies (Groningen, Fryslân, Drenthe en 
Flevoland), belanghebbende gemeenten (onder andere Groningen, Leeuwarden, Harlingen,  
Smallingerland, Heerenveen, Assen en Emmen), bedrijfsleven en kennisinstellingen. 
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Communicatie   
De communicatie over de regionale besluitvorming over het convenant Regiospecifiek Pakket verloopt 
onder auspiciën van de stuurgroep Zuiderzeelijn. De communicatie over de provinciale besluitvorming 
verloopt via de afzonderlijke provincies. In de realisatiefase verloopt de communicatie op projectni-
veau. 

Bijlagen   

Bij brief van gedeputeerde staten van Drenthe van 19 maart 2008 zijn de staten de volgende bijlagen 
toegezonden: 
1.  brief van 18 maart 2008 van de voorzitter van de stuurgroep Zuiderzeelijn aan de betrokken colle-

ges van burgemeester en wethouders, respectievelijk gedeputeerde staten 
2.  brief van 18 maart 2008 van de minister van Verkeer en Waterstaat aan de Tweede Kamer 
3.  het convenant Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn van 18 maart 2008 
4.  het persbericht van 18 maart 2008 van de stuurgroep Zuiderzeelijn 
 

Ter inzage in de leeskamer  

N.v.t. 
 
Assen, 27 maart 2008 
Kenmerk: 2008003719 
 
 
Gedeputeerde staten van Drenthe, 
 
A.L. ter Beek, voorzitter 
J.M. Imhof, secretaris 
 
 
jk/coll. 
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In deze toelichting wordt nader ingegaan op de context waarin het Drentse resultaat van het Regio-
specifiek Pakket mede dient te worden beoordeeld. Verder worden toegelicht de Drentse projecten, 
enkele specifieke onderdelen van het convenant en de nagestreefde aanpak van de uitwerking van de 
Drentse projecten. 
 
1. Hoofduitgangspunten beleid 
Het Regiospecifiek Pakket is qua hoofddoelstellingen en maatregelen direct afgeleid van de Aanvul-
ling op de Structuurvisie Zuiderzeelijn. Wij vinden het belangrijk dat daarmee de in het programma 
Kompas voor het Noorden ingezette weg voor de versterking van de noordelijke ruimtelijk-
economische structuur en de verbetering van de bereikbaarheid in essentie wordt gecontinueerd.  
 
Vanuit Drents perspectief is belangrijk dat de A28(-A37) een van de twee hoofdontwikkelingsassen is 
van de noordelijke ruimtelijke visie. De belangrijkste ontwikkelingen worden geconcentreerd langs de 
ontwikkelingsassen A6/A7 en A28(-A37). Het pakket maatregelen voorziet erin dat met name de be-
reikbaarheid van de kernzones Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen, Leeuwarden/A7-zone 
Fryslân en Stedenband Zuid-Drenthe sterk wordt verbeterd. Belangrijk vinden wij dat in het Regiospe-
cifiek Pakket vooral wordt ingezet op verbetering van de bereikbaarheid per openbaar vervoer en met 
name verbetering van de railverbindingen.  
 
Met het maatregelenpakket wordt ook ingezet op het positioneren van de steden langs de ontwikke-
lingsassen, inclusief Emmen en Leeuwarden. Daarmee wordt een impuls beoogd van de ruimtelijke 
concentratie van grootschalig wonen, werken en recreëren in de belangrijkste steden langs de assen. 
Dat komt onder meer ten goede aan de economische synergie in de steden, de stedelijke voorzienin-
gen en de benutting van de OV-systemen op stadsgewestelijk niveau. Tegelijkertijd kunnen door dit 
concentratiebeleid de hoge ruimtelijke kwaliteiten van het tussenliggende landelijk gebied beter wor-
den gehandhaafd en versterkt. 
 
2. Drentse context 
Voor de beoordeling van de Drentse belangen in het Regiospecifiek Pakket zijn de volgende factoren 
relevant.  
 
De regio beoogde met de aanleg van de Zuiderzeelijn een strategische interventie op de trend-
ontwikkeling van beide hoofdontwikkelingsassen. Historisch gezien heeft de ontwikkelingsas  
A28 (Randstad - Amersfoort - Zwolle - Zuid-Drenthe - Assen - Groningen) een voorsprong in ontwikke-
ling. Die ontwikkeling wordt door de realisatie van de Hanzelijn (gereed in 2012/2013) naar verwach-
ting versterkt. De Hanzelijn koppelt de corridor Schiphol - Amsterdam - Almere - Lelystad (SAAL) aan 
het kerngebied Dronten - Kampen - Zwolle. Zwolle wordt een belangrijk rail- en wegknooppunt tussen 
de landsdelen Noord, Oost, Midden en West. De aanleg van de Zuiderzeelijn had tot doel een meer 
evenwichtige ruimtelijk-economische ontwikkeling van geheel Noord-Nederland op gang te brengen. 
In het Regiospecifiek Pakket is bij het onderdeel Bereikbaarheid waar mogelijk aangesloten bij deze 
oorspronkelijke doelstelling.  
 
Vanuit Drents perspectief is het verder relevant in te calculeren dat de komende jaren enkele grote 
projecten worden gerealiseerd in het kader van het reguliere MIRT-programma. Het betreffen, naast 
de aanleg van de Hanzelijn, de capaciteitsverruiming van de A28 tussen Zwolle en Meppel (inclusief 
verbetering aansluiting A28-oost/A32-noord) en de verdubbeling van de N33 (Assen - Veendam - A7). 
 
Ten slotte wordt in het kader van het landelijke programma Reistijdverbetering Spoor gerealiseerd het 
project Wachtspoor Beilen. Dat is een onderdeel van verbetering van het goederentraject Amersfoort - 
Onnen. Het wachtspoor levert voor de extra te rijden intercity een tijdwinst op van zeven minuten. 
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3. Toelichting Drentse projecten 
Gekozen is voor robuuste en waar mogelijk samenhangende projecten, waarmee de hoofdstructuur 
voor de ruimtelijk-economische ontwikkeling wordt ondersteund. Het Drentse belang richt zich op de 
onderstaande projecten. 
 
a. Verbeteren bereikbaarheid Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen 
Een belangrijk deel van het bereikbaarheidspakket betreft de verbetering van de externe en interne 
bereikbaarheid van het Nationaal stedelijk netwerk. Voor de externe ontsluiting is van belang de ver-
betering van het kernnetspoor tussen Zwolle - Assen - Groningen. Voorziene maatregelen in het 
LMCA-Spoor en het Regiospecifiek Pakket zijn: capaciteitsverruiming (zgn. derde spoor) Herfte, 
boogverruiming bij Hoogeveen, verbetering overwegveiligheid, aanleg nieuw station Assen-Zuid en 
capaciteitsverruiming station Europapark. Dit maatregelenpakket maakt frequentieverhoging mogelijk 
tot vier treinen per uur/richting, waarvan twee intercity's en twee stoptreinen. Gestreefd wordt naar 
verhoging van de baanvaksnelheid naar 160 km/uur. 
 
Voor de bereikbaarheid van het totale Nationaal stedelijk netwerk is verder van groot belang de oplos-
sing van het knelpunt A7-Zuidelijke Ringweg, tweede fase.  
 
Een belangrijke doorbraak lijkt de realisatie van de eerste fase van het stadsgewestelijke OV-systeem 
Kolibri. Het Regiospecifiek Pakket voorziet binnen Kolibri ook in maatregelen voor de HOV-buslijn 
tussen Assen-Zuid - Kloosterveen - A28. 
 
b. Verbeteren bereikbaarheid Zuidoost-Drenthe (Coevorden/Emmen) 
In vervolg op het gereedkomen van de A37 wordt nu ingezet op verbetering van de railbereikbaarheid 
van Zuidoost-Drenthe. Een totale verdubbeling van het spoor Zwolle - Coevorden/Emmen vraagt van-
uit de verhouding baten-kosten een schaalsprong in reizigersvervoer. Gezien het voorziene tempo van 
de ruimtelijk-economische ontwikkelingen in Noordoost-Overijssel en Zuidoost-Drenthe een niet-
realistische verwachting op korte en middellange termijn. Gekozen wordt voor een gefaseerde aan-
pak, waarbij de nu voorgestane maatregelen passen in de eindoptie van een totale verdubbeling. Het 
Regiospecifiek Pakket voorziet in de eerste verkenning in de volgende spoormaatregelen: aanleg op-
stelstrook voor goederentreinen bij Ommen, verleggen rangeerterrein Coevorden, verplaatsen station 
Bargeres naar Emmen-Zuid en verbetering van de aansluiting Emmtec. De opstelstrook bij Ommen 
maakt het mogelijk dat 750 m lange goederentreinen (nationale standaard) Europapark Coevorden 
kunnen bereiken. Het verleggen van het rangeerterrein Coevorden vereist de verdubbeling van het 
spoorvak Coevorden - Dalen. Na realisatie van dit deelproject kan het rangeerterrein in Coevorden 
worden herontwikkeld voor woningbouw c.q. bedrijven. Ook kan de treindienst worden verbeterd voor 
het regionale vervoer (Emmen - Coevorden - Hardenberg) en het regionaal-nationaal vervoer (Emmen 
- Zwolle e.v.). Deze laatste dienst wordt meer robuust, wanneer de samenloop met de diensten Zwolle 
- Meppel op het baanvak Zwolle - Herfte wordt verbeterd. Het nieuwe station Emmen-Zuid hangt  
samen met de ontwikkeling van de nieuwbouwwijken Delftlanden/Rietlanden. 
 
Wij stellen ons voor op korte termijn in samenwerking met Overijssel en de meest belanghebbende 
gemeenten ook een regionale verkenning te starten naar het langetermijnperspectief van de spoor-
verbinding Zwolle - Coevorden/Emmen. Daarbij worden betrokken de opties van doortrekking van de 
lijn richting Duitsland en de Veenkoloniën/Groningen en de (door)verbinding naar Twente. 
 
c. Integrale gebiedsontwikkeling Assen-FlorijnAs 
Dit betreft een grootschalig en langjarig ontwikkelingsconcept voor de bestaande binnenstedelijke 
noord-zuidas. Het is een samenhangend pakket aan maatregelen op het terrein van economische en 
ruimtelijke structuurversterking en verbetering van de voorwaardenscheppende bereikbaarheid. In 
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grote lijnen worden binnen het totaalconcept vier deelgebieden onderscheiden: Assen-Zuid, Stations-
gebied, noord-zuidas/Stadsbedrijvenpark en toeristisch-recreatieve zone Assen-Zuidwest. 
 
Belangrijke bereikbaarheidsmaatregelen voor Assen-Zuid zijn: meerkosten fly-over voor aansluiting 
A28/N33, nieuw NS-station Assen-Zuid (kosten deels toegerekend aan RSP-project Kernnet Spoor), 
Haarlemmermeeroplossing voor aansluiting N33/station Assen-Zuid, extra aansluiting op A28 voor  
TT-world, toeristisch-recreatieve zone Assen-Zuidwest en verdubbeling weg De Haar. 
 
De bereikbaarheidsmaatregelen in het stationsgebied voorzien in de herontwikkeling van het stations-
plein in combinatie met een andere afwikkeling van het openbaar vervoer, een verkeerskundig betere 
aansluiting van het stationsgebied op het stadscentrum en een scheiding van het doorgaand en lokaal 
verkeer op de Overcingellaan. 
 
Het deelgebied noord-zuidas/Stadsbedrijvenpark betreft op het terrein van de bereikbaarheid een 
betere aansluiting van het Stadsbedrijvenpark op het stationsgebied en het stadscentrum, het afron-
den van de Blauwe As (vaarverbinding Vaart - Havenkanaal - Noord-Willemskanaal) en het afronden 
van de noord-zuidas (ontsluiting stadscentrum-woonwijk Messchenveld). 
 
Voor de in het concept FlorijnAs voorziene economische en ruimtelijke maatregelen wordt waar moge-
lijk mede een beroep gedaan op de middelen van het Ruimtelijk Economisch Programma van het 
RSP, de bestaande noordelijke programma's PiD/Koers Noord en Operationeel Programma EFRO, 
andere fondsen en op private partijen. 
 
d. Integrale gebiedsontwikkeling Emmen-centrum 
Dit betreft een grootschalig en langjarig ontwikkelingsconcept met een sterk samenhangende verwe-
venheid van economische, ruimtelijke en bereikbaarheidsmaatregelen. Grote deelprojecten zijn: ver-
plaatsing dierenpark en theater naar Noordbargeres, inrichting van een ontmoetingsplein tussen het 
nieuwe dierenpark/theater en het stadscentrum, herinrichting tot centrumlocatie van de voormalige 
dierentuin en herontwikkeling van de voormalige locatie stadstheater. De in het Regiospecifiek Pakket 
voorziene maatregelen op het terrein van de voorwaardenscheppende bereikbaarheid betekenen een 
herziening van de ontsluitingsstructuur van het centrum. Die bestaat uit een andere verkeersfunctie 
van de hoofdverkeersader (gedeeltelijke ondertunneling van de Hondsrugweg), wijziging van de ont-
sluitingsstructuur van het centrum. De N381 (Emmen-N34), de rondweg Emmen en de N34 krijgen 
een sterkere ontsluitingsfunctie. Het station Emmen-Zuid krijgt een belangrijke P+R-functie. 
 
Voor de geplande economische en ruimtelijke maatregelen wordt waar mogelijk mede een beroep 
gedaan op de middelen van het Ruimtelijk Economisch Programma van het RSP, de bestaande noor-
delijke programma's PiD/Koers Noord en Operationeel Programma EFRO, andere fondsen en op pri-
vate partijen. 
 
4. Toelichting specifieke punten Convenant 
a. Regionale cofinanciering 
De totale regionale cofinanciering van het Regiospecifiek Pakket bedraagt: € 670 miljoen van de de-
centrale overheden, € 100 miljoen van het bedrijfsleven en € 100 miljoen van de kennisinstellingen. 
Van dit budget wordt € 300 miljoen toegedeeld aan het Ruimtelijk Economisch Programma (bedrijfsle-
ven, kennisinstellingen en decentrale overheden ieder € 100 miljoen) en € 570 miljoen aan het pakket 
Bereikbaarheid. 
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Het aandeel van de Drentse belanghebbende overheden aan de cofinanciering van het Ruimtelijk 
Economisch Programma bedraagt indicatief € 20 miljoen. Een vergelijkbaar totaalbedrag wordt ge-
raamd voor het Drentse bedrijfsleven en de Drentse kennisinstellingen. 
 
Het Drentse aandeel cofinanciering aan het totale pakket Bereikbaarheid bedraagt € 77,60 miljoen. 
Nadere afspraken moeten worden gemaakt over de onderverdeling van dit bedrag over de afzonderlij-
ke bereikbaarheidsprojecten en de verdeling tussen belanghebbende gemeente(n) en provincie. Dit 
gebeurt na de definitieve vaststelling van het convenant Regiospecifiek Pakket.  
 
b. Overtekening Regionaal Mobiliteitsfonds 
Uit de brief van 18 maart 2008 van de stuurgroep Zuiderzeelijn blijkt een tekort van ca. € 500 miljoen 
voor de dekking van de totale regionale investeringsambities bereikbaarheid. Wij onderschrijven het 
voorstel van de stuurgroep om deze financiële overtekening toe te delen naar de provinciale "clusters" 
naar rato van hun aandeel in het totale pakket Bereikbaarheid. Voor Drenthe betekent dat een taak-
stelling van € 68 miljoen. Na vaststelling van het convenant Regiospecifiek Pakket zullen wij nadere 
afspraken maken met de belanghebbende gemeenten over de verdeling van de overtekening over de 
afzonderlijke projecten. Voor de beoogde aanpak bij het wegwerken van de overtekening wordt kort-
heidshalve verwezen naar de genoemde brief van de stuurgroep, paragraaf Regionaal Mobiliteits-
fonds. 
 
c.  Regionale regie 
De brief van de stuurgroep Zuiderzeelijn vermeldt belangwekkende voordelen van regionale regie op 
de uitvoering van het Regiospecifiek Pakket. Bij de uitwerking en de realisatie van projecten op het 
terrein van de bereikbaarheid en de integrale gebiedsontwikkeling worden belangrijke financiële inver-
dieneffecten verwacht van regionale regie. Wij zullen daartoe de mogelijkheden verkennen in nauwe 
afstemming met de belanghebbende gemeenten en in voorkomende gevallen Rijkswaterstaat. Inver-
dieneffecten worden in de eerste plaats aangewend voor de taakstelling voor het wegwerken van de 
overtekening in het Regionaal Mobiliteitsfonds.  
 
d. Besluitvorming provinciale bijdrage 
Wij zullen u te zijner tijd aanvullend informeren over de afspraken met de gemeenten over de verde-
ling van de Drentse bijdrage op projectniveau aan de cofinanciering, de verdeling van de taakstelling 
voor het wegwerken van de overtekening van het Mobiliteitsfonds, de nadere verkenning van de in-
vesteringsbehoefte in relatie tot de beschikbare kasritmes rijksbijdrage en de gevolgen van een en 
ander voor het financiële meerjarenperspectief van de provincie. De besluitvorming over de provincia-
le bijdragen aan concrete projecten is voorzien bij de vaststelling van de definitieve uitvoeringsplannen 
en de beschikbaarstelling van uitvoeringskredieten. 
 
5. Afstemming met belanghebbende Drentse gemeenten 
Het college heeft begin april overleg gepland met de meest belanghebbende gemeenten: Assen,  
Coevorden, Emmen en Hoogeveen. In dat overleg komen aan de orde alle voorliggende stukken over 
het convenant Regiospecifiek Pakket. Ook is een eerste gedachtewisseling gepland over de geza-
menlijke uitwerking van de Drentse ambities in het Regiospecifiek Pakket. De resultaten van het af-
stemmingsoverleg met de gemeenten worden nagezonden en kunnen worden betrokken bij de be-
raadslaging en besluitvorming door uw staten. 
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Provinciale staten van Drenthe; 
 
gelezen het voorstel van gedeputeerde staten van Drenthe van 27 maart 2008, kenmerk 2008003719; 
 
 
BESLUITEN: 
 
 
in te stemmen met: 
1. het Convenant Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn van 18 maart 2008 
2. de in de brief van de stuurgroep Zuiderzeelijn van 18 maart 2008 opgenomen voorstellen voor de 

Drentse aandelen in: 
a. de deelprogramma's LMCA-Spoor, Concrete Projecten Bereikbaarheid en Regionaal  

Mobiliteitsfonds 
b. de regionale cofinanciering van het Ruimtelijk Economisch Programma van indicatief  

€ 20 miljoen en van het pakket Bereikbaarheid van € 77,60 miljoen 
c. de overtekening van het Regionaal Mobiliteitsfonds van € 68 miljoen 

3. de in de Toelichting onder 4 voorgestelde aanpak voor de Drentse uitwerking van het convenant 
 
 
 
Assen, 23 april 2008 
 
 
 
Provinciale staten voornoemd, 
 
 
 
 
   , griffier       , voorzitter 
 
jk/coll. 
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