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Inspraakreacties en commentaar Bijlage 1

1. Ministerie van VROM

VROM heeft grote waardering voor de drie samenhangende documenten, die “krachtig en
kernachtig in beeld brengen waar de stad Groningen voor staat nu en in de toekomst in 2020.
Met het benoemen van de 6 dynamo’s die als vliegwiel voor de gewenste ontwikkelingen
moeten (gaan) fungeren, wordt tevens de noodzaak onderstreept voor een goede bereikbaar-
heid van de stad en voor een continue aandacht voor verbetering van de omgevingskwaliteit.
De ruim 30 miljoen bezoekers per jaar tonen aan dat Groningen nationaal en internationaal
“in de picture” staat en dat voor deze bezoekers de afstand tot de Randstad en de agglomera-
ties in Noord-Duitsland blijkbaar geen “zwak punt” (pag. 23, structuurvisie) behoeft te zijn”.

De VROM-inspectie heeft waardering voor de expliciete aandacht in de groenstructuurvisie
voor het project om de verstoring van de massieve middelberm en de verlichting van de A28
aan te pakken. Het RACM complimenteert de gemeente met het zorgvuldig voortbouwen op
de historisch landschappelijke en stedenbouwkundige structuur met aandacht voor de juiste
verhoudingen tussen “oud” en “nieuw”. Dit zou echter nog veel nadrukkelijker in de visies
naar voren mogen komen. Deze zorg voor behoud van gave structuren en beeldkwaliteit
beperkt zich niet tot de binnenstad. Het beeld van Groningen als een stad met kleinschalige
onderscheidende wijken met een eigen identiteit spreekt het Ministerie (RACM) erg aan.

De structuurvisie besteedt echter te weinig aandacht aan de stadsranden, de overgangszones.
De voortschrijdende nieuwbouw toont weinig aanpassingsvermogen met het omliggende
landschap. Daartoe pleit zij voor een nog sterkere inbedding in de structuurvisie van de
cultuurhistorische kwaliteiten van de stad in relatie tot haar ommelanden. Het RACM biedt
aan inbreng te leveren bij grootschalige ontwikkelingen rond beschermde stadsgezichten.

Verder vindt VROM de invloed die ontwikkelingen in de Eemshaven en Delfzijl (kunnen)
hebben op de stad en het omliggende landschap wat onderbelicht. Ook valt op dat woorden
als “stilstand” en “krimp” ontbreken. Verder mist zij een uitvoeringsparagraaf omdat daarmee
duidelijk wordt welke ambities worden waargemaakt en welke middelen worden ingezet.
VROM wijst daarbij op de nieuwe Wro, waarin ze aangeeft welke (nationale) belangen met
welke instrumenten kunnen worden gerealiseerd. Ook verlangt ze nog een MER-check.

 Reactie vanuit de structu

Reactie vanuit Groenstructuurvisie - Wij besteden-de laatste jaren steed
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de stadsranden en de optlma]c aanslumng van de stedehjke natuur aan/het omhggende 5

2. Rijkswaterstaat Noord-Nederland

RWS benoemt de forse ambities in en rond het centrum waarmee het verzorgingsgebied van
de stad moet worden vergroot. Door de gemeente is een uitstekende bereikbaarheid daarvoor
als cruciaal benoemd. In de binnenstadsvisie (p. 32) wordt echter de autobereikbaarheid als
voldoende betiteld om forse groei op te vangen. RWS wijst daarbij op de Netwerkanalyse van
de Regio dat wel gewag maakt van een moeilijke bereikbaarheid in ochtend- en avondspits
van de economische toplocaties. UMCG en Europapark zijn daarin expliciet benoemd.

In de nieuwe structuurvisie worden de Groningse topvoorzieningen (dynamo’s) benoemd,
waaronder nu ook het Stationsgebied. De gemeente stelt zichzelf voor een forse opgave,
waarvoor “gerichte investeringen nodig zijn. Alle dynamo’s hebben bijvoorbeeld een directe
relatie met het Stationsgebied, de HOV-assen en de Zuidelijke Ringweg/A7”. Ingeval van het
Stationsgebied zou Rijkswaterstaat daar de A28 aan toe willen voegen.

In de verkenningen van de varianten voor de 2° fase van de aanpassingen aan de Zuidelijke
Ringweg is bij de plannen uitgegaan van een autonome toename van het wegverkeer. Daarin
is echter nog geen rekening gehouden met een geconcentreerde economische ontwikkeling in
de onmiddelijke nabijheid van de Zuidelijke Ringweg, anders dan de bekende locaties
UMCG, Eemskanaalzone, Kempkensberg en Europapark. De plannen in de zgn. Centrale
Zone lijken grootschaliger dan alleen op deze locaties. RWS verzoekt ons daarom om haar te
betrekken bij de planvorming voor een robuuste bereikbaarheid voor het autoverkeer van de
locatie Stationsgebied. Vooralsnog lijkt die bereikbaarheid in de ogen van RWS onvoldoende.

Tot slot herkent RWS zich —zoals gesteld in de groenstructuurvisie “Groene Pepers”- niet in
het meeliften qua versterking van de groenstructuur met de Langman-maatregelen Zuidelijke
Ringweg, anders dan expliciet opgenomen in het Tracébesluit. Ook herkent zij zich niet in de
getrokken conclusies over de renovatie van de A28. Er zijn tot dusverre geen significante
veranderingen van het aantal dierslachtoffers waargenomen.

'Reactie vanuit Structuurvisie

de mt\"oenng van de JLangman-maatregelen zijn in de afgelopen Jarcn twee bmnenstedehjke ,,
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¢ aangepakt. Omdat RWS deze
te de financiering zelf geregeld.-

3. Kwaliteitsteam Regio

In het voortraject, de ideeénfase, zijn vele initiatieven, visies, concepten en plannen naar
voren gebracht. Het kwaliteitsteam is betrokken geweest bij de beoordeling daarvan. Bij deze
ideeén werd naast de grote dynamo’s nadrukkelijk ook ingezet op kleinschaligheid en het
bredere perspectief binnen de regio. Het kwaliteitsteam constateert dat het gedachtengoed en
energie die sprak uit deze thema’s geen plek hebben gevonden in de structuurvisie.

Verder ziet het kwaliteitsteam veel mogelijkheden in de regionale positionering van de stad
Groningen als onderdeel van een sterke regio. Ze ziet de ligging van de stad meer als
onveranderbaar gegeven, waar ze juist haar identiteit en kracht uit zou moeten halen: “De
stad als met middelpunt van een perifeer gelegen krachtige regio met heel diverse en eigen
kwaliteiten — van verschillende woonmilieu’s met elk hun eigen kwaliteit tot werk, landschap,
leisure”. Daartoe mist het kwaliteitsteam een heldere kijk van de stad op de meerwaarde van
de regio, de samenhang met de bredere regionale opgaven, de complementariteit en de
bereikbaarheid op regionale schaal. Gemist worden ook de potenties van de regio. Zo kan het
scala aan woonkwaliteiten van de regio ook een dynamo zijn waarmee de stad zich kan
onderscheiden van andere regio’s. Ook gaat de stad voorbij aan de kleinere schaal, de
potentie van een reeks van kleinere initiatieven die gezamenlijk, en op regionale schaal, een
even grote bijdrage kunnen leveren aan de stedelijke en regionale economie en aan werk.
Het kwaliteitsteam pleit er daarom voor om de regio centraler te stellen en meer te
beschouwen als voortuig voor de stedelijke ambities.

Ook stelt het kwaliteitsteam zich de vraag of voldoende wordt ingespeeld op de potentie van
de grote onderwijsinstellingen en de samenballing van talent voor nieuwe werkgelegenheid.
Daartoe pleit ze voor een strategie waarbij “de stad als school” meer en breder worden
verbonden met stimulerende woon- en werkmilieus. Belangrijk is het beantwoorden van de
vraag hoe je van “stad als school” komt tot een creatieve regio.
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4. Gemeente Haren

Zowel Haren als de regio hebben belang bij een voorspoedige ontwikkeling van de stad. Het
sterkere accent op het groen-blauwe netwerk als contramal en op de relatie met de regio heeft
de kwaliteit van de beleidsvoornemens aanzienlijk integraler gemaakt en versterkt. De stad
heeft de regio nodig en de regio de stad. Naast de expliciete aandacht voor de (beperkte) rol
van de overheid in deze snel veranderende tijd spreekt deze benadering Haren aan.

Reactie vanuit. Structuurvi
nader commentaar.

5. Bureau Meerstad
e complimenten voor het resultaat en de ambities die uit de structuurvisie spreken.
Bureau Meerstad is verheugd dat Meerstad een volwaardige plek in de structuurvisie
heeft gekregen. Ze levert graag haar bijdrage aan de uitvoering van de ingezette koers.
e verbetervoorstellen:
o volgens de huidige planning zal Meerstad in 2020 16.000 nieuwe bewoners en
5.000 bestaande bewoners kennen (ipv. de gestelde 10.000 inwoners).
o naast de regio komt ook Meerstad, op steenworpafstand van de stad, tegemoet
aan de vraag naar ruim wonen in het groen.
o de nabijheid van Meerstad kan juist kansen bieden voor Beijum en Lewenborg.
Deze wijken komen centraler in de stad te liggen en kunnen juist ook
profiteren van de nabijgelegen (recreatieve) voorzieningen van Meerstad.
e vraag: wat wordt bedoeld met de passage (pag. 48) in Groene Pepers, waarin tav.
Eemskanaal-Zuid wordt aangegeven dat compensatie mogelijk is in de Meerstad-
greonstructuur en door verzachtende maatregelen in het ontwerp van de herinrichting.

, 1npass1ng van de meuwe bestemmmg Daarbl_] hgt het yvoor de hand dat er gezocht wordt
naar een goede aansluiting met het Groenstmctuurplan voor Meerstad. & - oo
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6. Winkeliers en handelsvereniging Folkingestraat (met name reactie “Binnenstad.nu”)

de winkeliers- en handelsvereniging Folkingestraat is geen voorstander van een
trambaan door de binnenstad. De ontsluiting moet met milieuvriendelijke, stille busjes.
ze wil ook de nagestreefde diversiteit aan winkels behouden. Echter, juist te realiseren
conform het bestemmingsplan dat stelt dat winkels niet mogen worden samengevoegd.
verhogen veiligheid door meer verlichting, bij voorkeur met duurzame led-verlichting.
Monumenten zoals de synagoge dienen uitverlicht te worden.

meerdere vuilnisbakken in de binnenstad ter ontlasting van het Huiskamerteam.

gezien vergrijzing is het wenselijk om ook diversiteit voor deze doelgroep te bieden.
pleit voor duidelijk straatbeeld in de Folkingestraat en dus scheiding van voetgangers
en fietsers, gezien de toename van het aantal bezoekers.

grootschalige winkelbedrijven aan Sontweg mogen niet concurreren met detailhandel
in de binnenstad. Staat haaks op wens van grote diversiteit aan hoogwaardige winkels
(zie buitenlandse praktijk van stadsrandformules en verloederde binnensteden).

' Reactle vanuxt de Structuurv1s1

Gékozen is in de I*"Volkinge:st'fﬁa't voor een profiel waarbij de verkeerssoorten geryhéngd’zijri., In
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de Folkmgest:raat is nu sprakc van een vorm van shared space. Doordat de verkeersstromen s

lmspraakre ctie 4 en 5) zullen ' we de huidige mnchtmg evalueren .

7. Bewonersorganisatie Wijert-Welzijn (met name over “Groene Pepers”)
e is zeer tevreden over groenstructuurvisie en het groen in De Wijert. Streeft naar “De
Wijert als duurzame wijk met behoud en indien nodig verbetering van de leefomge-
vingskwaliteit”. Ze heeft enkele vragen en wil een aantal uitgangspunten benadrukken.

(@]

O

(e}

vraagt om verduidelijking van een aantal (ontwerp)wetten en (in voorbe-
reiding zijnde) regelgeving, waar expliciet naar verwezen wordt.

wil benadrukken dat de huidige hoeveelheid groen in de wijk tenminste moet
worden behouden en waar mogelijk uitgebreid (bijv. in de Spieghelstraat).
vraagt tbv. de ecologie en vanwege verwachte extra milieuhinder om
optimalisatie van één van de groene vingers, het Julianapark.

bij kapverzoek gaarne bewoners informeren tbv. formuleren van een nader
standpunt en het aangeven van mogelijke opties voor herplanting.

hoe krijgt de bijdrage van bedrijven en corporaties vorm, hoe wordt deze
besteed en waar (in het corporatiegebied of juist ook elders in de wijk)?

De Wijert kent weinig buitensportaccommodaties, terwijl de behoefte er wel is.
Ze wil hierover nader overleg, bijv. over waar te realiseren. Het is belangrijk
voor de sociale betrokkenheid (ook doelstelling van Nieuw Lokaal Akkoord).
wil tav. Profit gaarne meedenken over plaats van herplanting bij compensatie.

Reactle vanmt de Stuctuurwsle

>z wens vanmt De Wajen voor extra sponvoomenmgen

42



Groenpammpaue geldt niet alleen voor bcwoners, ook andere organisaties wﬂlen ‘wijinde
-gelegenh en aan een betere leefomgeving anneer het
tuur aan derden in beheer gegeve wordt? worden

nenterremen 1s ecn zaak v

8. Waterbedrijf Groningen

De ambitie om Groningen sterker, socialer en duurzamer te maken wordt door het Water-
bedrijf gedeeld. Het past bij de huidige tijdsgeest en draagt bij aan het concurrerend
vermogen. Ze ziet een aantal aanknopingspunten met haar eigen visie en wil daarom een
actieve bijdrage leveren aan de verdere invulling en realisatie van deze structuurvisies.

;fvan 'samenwerking bij de andere structuilrvmlcs bezxen.

9. Vrienden van de stad Groningen

De Vrienden van de Stad kan zich prima vinden in de geschetste kernkwaliteiten, maar mist in
de structuurvisie als kernkwaliteit de waardevolle historische structuur en bebouwing. Dit
geldt voor de binnenstad en de stadsgebieden in de schil met beschermde stadsgezichten.

Ze constateert een veelheid aan ambities en stelt vraagtekens bij de haalbaarheid daarvan.
Daartoe vraagt ze om een duidelijke rangorde in de topprioriteiten en zelfs een vermindering
van het aantal. Ook zet ze vraagtekens bij de sturingsfilosofie. Voor een andere sturing 1s ook
verdieping in de ontwikkelingsconcepten en de realisatiewijze van actoren nodig.

Vervolgens heeft zij themagewijs een aantal kanttekeningen geplaatst.

o ze kent zorg over de nagestreefde kwaliteitssprong qua winkelvoorzieningen, gezien
ook de noordelijke koopkracht en pleit voor extra aandacht voor straten waar al lang
sluipende achteruitgang is. Alternatieve ontwikkelingsmogelijkheden cq consolidatie
van winkels binnen een nauwer centrumgebied (binnen Diepenring) biedt kansen.

e ze pleit ook voor een betere aansluiting qua beleid bij sectoren waar de stad al onder-
scheidend is, met name onderwijs, cultuur en gezondheidszorg. Daaraan verwante
instellingen zouden prima een plek aan de rand van de binnenstad kunnen vinden.

¢ wonen in de binnenstad dient bevorderd te worden, ook voor meer kapitaalkrachtigen.
Daar horen parkeervoorzieningen en beperking van de (geluids)overlast uiteraard bij.

e zet vraagtekens bij de tram in de binnenstad gezien de inpassingsproblematiek en bij
de prioriteit voor de lijn Zernike (gevoeligheid OV-kaart, vervoersalternatieven). Een
tram naar andere brongebieden als Meerstad en UMCG ligt meer voor de hand. Verder
blijft duaal ov-systeem (trams/bussen) nodig. Onduidelijk is hoe dit systeem eruit ziet?
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Ten aanzien van de nota “Binnenstad.nu’:

e vraagt om betere mogelijkheden voor speciaalzaken in binnenstad, wb. aan/afvoer van
versproducten en aanbod van vestigingslocaties in een aantrekkelijke omgeving.

e steunt ambitie van aantrekkelijker binnenstad voor gezinnen met kinderen en (koop-
krachtiger) ouderen en beveelt aan deze te realiseren met extra speelruimte, (groen)-
veorzieningen bij appartementencomplexen en beperking van studentenoverlast.

e slechts onder duidelijke condities zouden hoogteaccenten in binnenstad mogen worden
toegelaten en in de meest kwetsbare historische gebieden moeten worden uitgesloten.

e de Diepenring fungeert bepaald niet als visitekaartje van de stad. De intentie om slecht
onderhouden schepen aan te pakken moet worden opgenomen in de nota. Ook pleit zij
voor een groter accent op water als kwaliteit van de stad. Ze vraagt daartoe om nader
onderzoek naar de mogelijkheden, waarbij het kan gaan om opnieuw openleggen van
oude diepen maar ook herstructurering/transformatie van bestaande situaties.

e in de nota zou veel nadrukkelijker een koppeling moeten worden gelegd met de
cultuurnota, gezien het belang en succes van culturele evenementen en voorzieningen.

‘Reactie vanu1t de Structuurvisie: Ook wij de h;stonsche structuur en bebouwmg als'
belangnjke aardevolle kwaliteit &n als p’nmalr,bezockersmotlef voor de bmnenstad

'kamerverhuur en de O-dB—__G u elden da ':‘ook met voor
het gebled bmnen de Dlepenrmg’ vanwege het specificke karakter van dlt gebled -

Wl_] delen uw menmg dat berelkbaar' 1d van de bm enstad van groot belang is. Door de
introductie van de tram, een impuls aan de P+R en de bouw van de parkeergarages werken
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wij hier aan. Verondersteld wordt dat de tram in de zomermaanden leeg rondrijdt.
Ultgangspunt is ‘dan’ dat de tram vooral voor studenten bedoeld is. Natuurlgk loopt het
v gebrulk van de tram:m de zomer terug, maar leeg 1s deze zeker niet.. De tram,doet Jmst nog.

groep ondernemers ZOrgt gezamenhj
V Nederland Niet all

, " Bestemmmgs-
lan Binnenstad 1997 al 'op de plankaart staan aangegeven: - aan beide uiteinden van het
Zuiderdiep, daar waar de rulmtehjke scheldmg hgt met enerzuds de Reltemakersnj geen
anderzijds het Kattendlep, en op de plek van Bakker Bart aan het emd van de Herestraat.
Daarnaast is er in het kader van “De Intense Stad” een studie verricht naar hergebruik van de
bloscoop “De. Camera ‘aan het Hereplem met bovenop het bestaande en gerestaureerde
volume een hoogteaccent Mocht dit laatste plan realistisch blijken en tot uitvoering komen,
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dan is een bestemmingsplan wijziging noodzakelijk.

| Dép]anhen tot

10. VNO-NCW Noeord

VNO-NCW vindt dat het ruimtelijk beleid ondernemers perspectief moet bieden. De inzet op
concentratie van bedrijvigheid en landschappelijke waarde hoeft elkaar niet uit te sluiten. Ze
is tevreden over de geboden ruimte voor ondernemers. In combinatie met infrastructuur wordt
zo via meer marktdynamiek een steviger fundament gelegd onder publieke voorzieningen.

Ze ondersteunt de gedachte om creativiteit, wetenschap, cultuur en economie te verbinden om
(via jonge getalenteerde mensen) te komen tot nieuwe succesvolle concepten, processen en
producten. Dit zorgt voor vernieuwing en vitaliteit op langere termijn, ook voor de regio.

Het concept Centrale Zone en de dynamo’s met gedifferentieerde thema’s sluit aan bij het
voortdurend wijzigende werklandschap. Kwaliteitsimpulsen voor de positionering van
Groningen als vestigingsplaats blijven nodig via revitalisering/verkantorisering en aanbod van
nieuw hoogwaardig terrein. Annex hiermee is het woonklimaat. VNO-NCW hecht aan een
gevarieerd woningaanbod en een prettig leefklimaat en pleit daartoe voor ruimte binnen de
ringwegen voor grondgebonden woningen en het behouden van open ruimte (leefruimte).

Ze zet vraagtekens bij een aantal keuzes binnen de Centrale Zone en het Stationsgebied. De
functie van het Stationsgebied als “de overstapplaats van het Noorden” vraagt veel ruimte,
wat op gespannen voet kan komen met de noodzakelijke ruimte voor gebiedsontwikkeling. De
belangrijkste ontwikkelingen worden primair gepositioneerd langs de secundaire vervoerassen
binnen de Centrale Zone, terwijl de belangrijkste as —de A7- over het hoofd wordt gezien. Zij
ziet daartoe meer in een dynamo A7-zone dan de dynamo Stationsgebied.

Een intregrale visie op de externe bereikbaarheid is cruciaal. Het gaat daarbij primair en met
de hoogste snelheid om structurele aanpak van de zuidelijke ringweg. Daarop aanvullend zou
een hoogwaardig frequent OV-net slim moeten worden verknoopt met de zware autostromen
aan de stadsrand. Ze vindt onvoldoende basis voor een tramnetwerk naar de regio en ziet meer
in hoogwaardige overstappunten in/nabij de stad met goede transferia aan de stadsrand.

Reactie vanuit de Structiiurvisie: Bovenstaande reactie vanuit VNO-N(
van de geboden mnnte,aan"ondernemers en mfrastructuur geen reden
pleidooi voor een aantrekkeluk woonkhmaat in'stad en regio als belan
onze concurrentleposme ondcrsteunen we. Daarblj zullen we voldoend
aan de spec:1ﬁeke Vraag naar grondgcbonden womngen ook in de bes
een aantrekkehjke leefomgevmg e i
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11. Dhr. Dijkhuis/Euvelgunnerweg

Dhr. Dijkhuis wijst op de mogelijkheden die het afzien van de Zuidtangent biedt voor een
groen-blauwe verbinding tussen Hunzezone en Zuidlaardermeer. Een verbinding die het
waterschap Hunze en Aa’s in samenhang met de ontwikkeling van Meerstad in studie heeft.
Dhr. Dijkhuis mist een visie op de beschermwaardigheid van Reitdiep en Koningslaagte. Dit
klemt temeer gezien de huidige tracédiscussie over de N361. Deze gebieden worden gespaard
door analoog aan de visie Meerstad de verkeersafwikkeling langs de flanken te projecteren.

Reactie vanuit Structuurw en Groenstructuurvisie: In het kader

12. Dhr. Toben (reactie op “Binnenstad.nu”).

Dhr. Toben mist groen in de binnenstad en flaneerroutes. Mensen komen het beste uit in een
decor van groen en voelen zich beter. Hij stelt daartoe een wandelpromenade -een “Ramblas”-
op de Singel voor, lopend van Radesingel tot de Preadiniussingel, ondersteund met diverse
voorzieningen. Andere wensen zijn de aankoop van het restaurant in het Noorderplantsoen
omwille van meer levendigheid en gemakkelijk bereikbare plekken aan het water met terras.
Ook pleit hij —als finishing touch- voor uitstrooiing van een handvol bomen over de stad.

-idee van een wandelpromenade mecnemc . Uxtvoermg is echtervafh
van voldoende dekkmg/sub31d1es ‘hiervoor
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We zullen de komende jaren spemﬁeke aandacht hebben voor het vaartoerisme en een betere
ACt1 ””nastreven Daartoe zullen we toewerken naar een betere o

13. Gemeente Tynaarlo
De gemeente Tynaarlo ziet geen aanleiding op te komen met een inspraakreactie cq met
opmerkingen en wenst de gemeente veel succes met de verdere planvorming en —uitwerking.

“"Reactie vanuit Structaurvisie: Ten aanzien van deze reactic zien we geen aanleiding voo
-nader commentaar.

14. Vereniging Wijkopbouw Hoogkerk (VWH)

VWH ziet te weinig ruimte voor sportvoorzieningen in en rond Hoogkerk. Ook in vigerende
bestemmingsplannen is onvoldoende ruimte gereserveerd voor recreatieve bestemmingen.
Met de nieuwbouw in De Held III zal de vraag echter toenemen. Geschikte locaties zijn de
tarrastort bij het voetbalveld, Hoendiep-Noord en nabij de Vensterschool Gravenburg. Ook
verzoekt ze budget te reserveren overeenkomstig de begroting voor de nieuwe uitbreidingen.

van het Westpark als een mogelijkheid aangegeven.

15. UMCG

Het UMCG positioneert zich als een (inter)nationaal opererend gerenommeerd kennisinstituut
en topreferent ziekenhuis, met een grote economische betekenis voor de stad. Jaarlijks is het
UMCG met de concentratie van bedrijvigheid en zorggerelateerd wetenschappelijk onderzoek
en onderwijs goed voor 200 a 300 nieuwe arbeidsplaatsen. Inmiddels kent het meer dan
10.000 arbeidsplaatsen. Het UMCG zal forse expansie doormaken met nieuwe laboratoria en
een nieuw psychiatrisch ziekenhuis en heeft het voornemen een protonfaciliteit voor
oncologiepatiénten te realiseren. Ook werkt ze aan internationale status voor het “Healthy
Ageing Centre”. Daarnaast wordt forse groei verwacht rond de patiéntenzorg, de grotere
diversiteit van de zorgactiviteiten en de snellere “turn-over” binnen de zorgactiviteiten. Deze
internationale rol, de betekenis voor de stad en de groeiprognoses schept in combinatie met
het eerdere gemeentelijke besluit om het toengeheten AZG voor de binnenstad te behouden
verplichtingen jegens het UMCG. In de structuurvisie geeft de gemeente naar de mening van
het UMCG aan deze te willen inlossen. Ze benadrukt dat de geschetste randvoorwaarden voor
de ontwikkeling van stad en regio in hoge mate ook gelden voor het UMCG.

Voor de stad en het UMCG liggen, onlosmakelijk, gedeelde belangen in een gezonde,

prettige, levendige en veilige leefomgeving. Het UMCG houdt daartoe rekening met de
uitgangspunten zoals verwoord in de structuurvisie. In het Masterplan “inrichting UMCG-
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terrein” wordt daartoe de hechting met de stad geschetst en de groen-blauwe zones
gerespecteerd. Ook wil zij nadrukkelijk bijdragen aan de duurzaamheidsdoelstellingen van de
gemeente. Belangrijk is ook de economische spin-off vanuit het UMCG naar de binnenstad.
De grootste geuite zorg van het UMCG ligt op het vlak van de bereikbaarheid. Momenteel
gaat het jaarlijks om ca. 3,5 miljoen komende en gaande bezoekers (pati€nten, medewerkers,
studenten etc), die steeds meer problemen ervaren om het UMCG vlot te kunnen bereiken.
Het UMCG dringt daarom —gezien het ontwikkelingspotentieel en versterking van de inter-
nationale concurrentiekracht in de zorg en arbeidsmarkt- aan op voortvarende aanpak van de
bereikbaarheidsvraagstukken en stelt daarbij diverse randvoorwaarden aan de bereikbaarheid.

Voor het UMCG op de huidige locatie in de binnenstad is een perfecte bereikbaarheid van
meerdere entreepunten (noord en zuid) letterlijk en figuurlijk van levensbelang. Zij verwacht
van de gemeente dat onderstaande randvoorwaarden ook daadwerkelijk worden gerealiseerd.
e een snelle doorstroming van verkeer op de Europaweg.
e verbetering van P+R-voorzieningen, kwalitatief en kwantitatief.
e cen directe aansluiting op het NS-Hoofdstation.
e een goede ontsluiting vanaf de P+R-locaties middels hoogwaardig OV, met eigen
busbanen en halteringen op noord- én zuidpunt van het UMCG.
e ontsluiting door de eerste tramlijn van het UMCG in de volle lengte (zie ook de
UMCG-brochure “Oostersingel-variant ontstopt de stad”).
e cen snelle en hoogfrequente verbinding vanaf het Europapark naar UMCG.
(tot slot wijst zij op een oude toezegging over de ontsluiting voor alle modaliteiten via
het Oosterhamriktracé en een goede, snelle ontsluiting vanaf de ringwegen).

Reactie vanuit de structuurvisie. Het belang van het UMCG voor stad en regio is zeer groot. -
Met de geschetste maatregelen" thélljk, reglonaa] en (mter)natxonaal schaalmveau ’
hebben we met name ook een gocd functioneren van onze dynamo $ voor ogen. Deze
maatregelen zgn aldus zeker op het UMCG van toepassmg

Aan de grootste gemte zorg:'f an het UMCG op het vlak van de berelkbaarheld denken we
tegemoet te kunnen komen : ' ’ ] ”é;n en directe OV-;,: -~
verbmdmgen vanaf de P+R—locat1 ‘een kortslultende wcgverbmdmg naar de Oostehjke

ngweg en de verkeersmaatregelen in Zuidoost ter ontlasting van de Europaweg. -

,De exacte tracees zgn nog ondef erp van studie (zie de nadere onderbouwmg in bljlage 3)
Voor de deﬁmtleve versie van de structourvisie stellen we de volgendc tekstpassage | VOOr:.
"Behalve een mogelz_]ke aansluztmg van het UMCG op de eerste lijn naar Zernike zal de
tweede lt]n naar Kardmge “die zo spoedzg daama wordt aangelegd het UMCG
rechtstreeks ontslutten : _'Vdaarby de mogelykheden van een tracé over de
Oostersmgel overde volledtge lengt, an het UMCG. Ook zal het UMCG 20 optzmaal i
mogelijk vanaf de P+R-locanes in Haren Europapark, Kardmge en vanaf het Hoofdstatzon '
worden ontsloten”. B e ) P v

16. De gezamenlijke studentenorganisaties
o de kwaliteit van de studentenhuisvesting moet gemeentelijk speerpunt zijn. Ze vraagt
om een visie op studentenhuisvesting als onderdeel van het totale huisvestingsbeleid.
e de focus op talent, de internationale ambities en creatieve bedrijvigheid wordt breed
ondersteund. De uitwisseling met de kennisinstellingen is daarbij cruciaal. De kennis-
instellingen worden als belangrijk exportproduct van Groningen gezien. Om de
uitwisseling mogelijk te maken, is een snelle treinverbinding met Duitsland nodig.
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willen zich sterk maken voor een betere verstandhouding tussen stadjers en studenten
en —voor zover binnen de mogelijkheden- bijdragen aan sociale cohesie in de wijken.
er is nog een grote slag qua fietsparkeren in de binnenstad te maken, met verruiming
van openingstijden en uitbreiding van het aantal plekken en rekken.

17. Waterschap Noorderzijlvest

waardering voor proces, vroege betrokkenheid en de wijze van integratie van het
aspect water in de visies. Dus gaarne continuering van de goede samenwerking.
benadrukt het belang van het blauw-groene netwerk als dragende structuur voor de
duurzaamheidsambities.

pleit ervoor om ook groen onderdeel maken van de watertoets. Dat zorgt voor betere
verankering. De combinatie kan positieve invloed hebben op de waterkwaliteit, bijv.
door het realiseren van brede ecologische zones langs watergangen waardoor een
geleidelijke overgang van nat naar droog ontstaat.

uctuurvisie: De, versterking van het duurzame karakter -
ing. D1t wordt onde ri_leer zxchtbaar in_

18. LTO-Noord
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e steun voor de inzet op de compacte stad en de aankondiging “om in het landschap
binnen en om de stad te intensiveren en te investeren”. Dit is het belang van iedereen:
het landschap, de ecologie, de boeren en de stad en het levert nog geld op ook.

e vraagt aandacht voor kavelruil aan de westkant die nog niet van de grond komt.

e vraagt om gemeentelijke rol bij ontwikkelingen buiten de stadsgrenzen, bijv. bij
Kardinge en Zuidwolde. Om verdere versnippering en verrommeling te voorkomen, is
een duidelijke visie op dit gebied (al dan niet met golfbaan) nodig. Dit geeft tevens de
gewenste duidelijkheid voor de agrarische bedrijven opdat zij weer gaan investeren.

Reactie vanuit Structuurvisie/Groenstructuurvisie:

19. Atelier Nelleke Allersma, Westerhavenstraat (reactie ‘“Binnenstad.nu’)
e Westerhavenstraat is onbereikbaar geworden. Eenrichtingsverkeer leidt tot onlogische
omweg en ongewenst manouvrerend en overlast veroorzakend goederenverkeer.
e pleit voor herstel van oude situatie als bijdrage aan gezonde, levendige buurt.

: wmﬂm Er is geen aanleiding om de besluityorming inhet -

verkeersstructuur functioneert naar verwachting. -

20. Gemeente Noordenveld

e heeft met waardering inhoudelijk kennisgenomen van de visies.

e vraagt om meer aandacht voor de verkeersstromen buiten het grondgebied van de stad.
Graag zou ze een connectie zien met de OV-assen in de regio om de stad. Ook vraagt
ze aandacht voor de toevoerwegen naar de A7 toe, bijv. de Groningerweg die door het
transferium nog drukker zal worden en steeds minder doorstroomt.

e Peize wordt genoemd als locatie voor “buiten wonen in de stad”, waarvoor goede
verbindingen nodig zijn. Dat is nu niet het geval. Ook Roden vormt als schragende
kern zo’n locatie.

e Groningen vervult een belangrijke rol voor haar ommeland, ook voor de provincie
Drenthe. Deze belangrijke rol zou in de structuurvisie meer gestalte kunnen krijgen.

e In de groenstructuurvisie is onvoldoende aandacht voor de aansluiting van het groen
op de Ecologische Hoofdstructuur (EHS). Een groene overgang van Westpoort en het
transferium Hoogkerk is gewenst.

e Het Leekstermeer is niet alleen een recreatiegebied, maar ook een Natura 2000-gebied

Reactie vanuit de Structuurwsle De verkeersstromen buiten het grondgebied van de stad -
hebben wel degelijk onze aandacht. Het eindbeeld van het Kolibri/Regiotram-netwerk -
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Bij onze inzet voor de verbinding van stad en’'ommeland z ij het Drentse niet vergeten..

21. Inspraakcomité Helperzoom
e de Helperzoom vormt onderdeel van de basisgroenstructuur. Op de Helperzoom is
echter het nieuwe station Euroborg gepland. Gezien de status als basisgroenstructuur
zou verwacht mogen worden dat de schade aan de natuur zo beperkt mogelijk wordt
gehouden. Deze afweging heeft echter geen enkele rol bij de locatiekeuze gespeeld.
e pleit er daartoe voor dat deze afweging alsnog plaatsvindt en dat het gebied rond het
nieuwe station als specifiek aandachtsgebied in “Groene Pepers” wordt opgenomen.

de Stedeh_]ke Ecologlsche‘Structuur is een }
toevoegen aan het Aandachtsgebied Sterrebos:

22. Bewonersvereniging Het Wilde Klubje (reactie “Groene Pepers”)

e Hoornsediep is als aandachtsgebied in de Groenstructuurvisie benoemd, waarbij het
gaat om het beleefbaarder maken van het Hoornsediep in aansluiting op de
wijkvernieuwing in de Grunobuurt.
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e pleit ervoor dat de uitvoering hiervan direct in aansluiting op de wijkvernieuwing
plaatsvindt (en niet erna) en dat de —in de fietsnota- aangekondigde recreatieve
fietsroute hierin meegenomen wordt.

e wenst tevens als samenwerkingspartner benoemd te worden.

Reactie vanuit de Groenstructuurvisie (en ook Structirvisie):
‘van de’ Stcdch_]ke Ecologlsche Structuur lan; het H
' zoeken bij de wijkvernieuwing en de bewoners‘daarbu 00k betrekken.

23. Stichting Huis voor thuis- en daklozen (reactie “Binnenstad.nu’)

e wil graag het signaal inbrengen van een mogelijke toekomstige conflictueuze situatie
tussen gebruikers van de huidige thuis- en daklozenvoorzieningen aan de Schoolstraat
en voetgangers en horecabezoekers van het nieuwe horecagebied rondom het Forum.

e op dit moment is sprake van een redelijke harmonie. Ze wil daarvoor graag aandacht
in de nota “Binnenstad.nu” door een onderzoek in te stellen naar de risico’s.

Reactie vanuit de nota Binnenstad.nu: We zullen in gesprek met Stichting Huis gaan om
gezamenlijk te bepalen hoe we met de toekomstige situatie om wensen te gaan. -

24. Gemeente Leek
e complimenteert de gemeente met de helder geschreven structuurvisie en hebben
hiervan met instemming kennisgenomen. Zij ondersteunt de gemeente van harte in de
ambitie om de regio Groningen-Assen een veel prominentere plek te laten innemen in
het denken, bij het ontwikkelen van visie, strategie en uitvoering.

Reactie vanuit Structuurvme. Ten 'aanzwn van ‘deze ;

ctie zien we geen aanleiding voor -~
nader commentaar. e e

25. Dhr. Hoogeveen

e veel complimenten voor structuurvisie en deeluitwerkingen.

e eén hoofdopmerking. Deze betreft de verkeersontsluiting binnen en rondom de regio
Groningen-Assen. Gezien de voorgestelde ambities van compactheid, bereikbaarheid
en de Noordelijke Ontwikkelingsas pleit hij voor een nieuwe noordelijke ringweg rond
de stad. Deze zou moeten lopen vanaf een nieuwe aansluiting op de A7 ter hoogte van
Matsloot tot aan de Noordzijde van Vinkhuizen en die vervolgens via de Noordelijke
en Oostelijke Ringweg moeten gaan.

In combinatie met een opgewaardeerde N33 zorgt deze nieuwe verbinding voor
ontlasting van de zuidelijke ringweg van overbodig autoverkeer, het biedt een
duurzame oplossing voor de oostwest-verbinding en resulteert in een verbetering van
het leefklimaat binnen de regio. Ook wordt duurzame ruimte gecreeérd aan de
zuidkant van de stad, voor huisvesting van nieuwe creatievelingen en bedrijven.

Reactie vanuit de Structuurvisie: Hoewel een sympathlck voorstel is de voorgestelde route
niet daadwerkelijk een alternatief omdat het leeuwendeel van het verkeer op de Zuidelijke
Ringweg bestemnungsverkeer betreft (ca. 80%) met als belangn_]kste bestemmingen de
werkgelegenhelds ‘en voorzwmngenconcentratles binnen en rond de binnenstad, de
bestaande functies langs de Zuidelijke Ringweg in Gronmgen—Zmd en bedrijventerrein
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| Zuidoost.

26. Groningen City Club icm Hoofdbedrijfschap Detailhandel (reactie “Binnenstad.nu’’)

is verheugd dat een aantal eerdere opmerkingen zijn verwerkt en hebben geleid tot de
gevraagde aanscherping “Binnenstad.nu”, bijv. over verbetering van het P+R-systeem.
vindt dat de verbindingen tussen de bronpunten met de binnenstad terecht worden
benadrukt. Ze ziet met belangstelling de voorstellen voor verbetering van de —nu nog
onveilige- langzaam verkeerroute van/naar de Westerhaven tegemoet.

plaatst de volgende kanttekeningen (nogmaals):

o de toevoeging van parkeercapaciteit betreft deels bewonersparkeren en deels
vervanging van opgeheven plaatsen. Ze wijst daartoe op de vastgestelde
parkeernormennota van 2006.

o het voornemen om de Citybus minder ver in de binnenstad te laten doordringen
is alleen aanvaardbaar als dit gecompenseerd wordt door de tram.

o de lat qua niveau van detailhandel en horeca zou inderdaad wellicht een stapje
hoger kunnen worden gelegd. Zij stelt daartoe —met nadruk- voor om met de
gemeente onderzoek te doen naar de mogelijkheden van deze kwaliteitsimpuls.
Centraal zou daarin de vraag moeten staan hoe publiek, op zoek naar deze
hoge kwaliteit, naar de binnenstad te bewegen is.

5 Beschlkbare ‘parkeerplaatsen voor bezoekers
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van de openbare ruimte, maar ook van die van puien en gebouwen die haar omzomen. We
"wxllen dan .ook;same et de ondememers zoeken naar mogeh_]khedcn om hier tot eengoed

27. Willem Tredgett/Lysette Belt, Folkingestraat (met name reactie “Binnenstad.nu”)
* stelt vraagtekens bij een tramroutering dwars door de binnenstad. Het zou beter zijn om de
grootste passagiersstromen daar te leiden waar het direct naar toe moet zonder daarvoor de
binnenstad te belasten. Frequente milieuvriendelijke busjes is een goed alternatief en
voorkomt onnodige onderhoudswerkzaamheden.

* komt met een alternatief witte fietsenplan dat voor een continue stroom van gebruikte
fietsen moet zorgen in plaats van langgestalde fietsen op vaste plekken.

* is tegen “continue uitverkoop aan de rand van de stad” (grootschalige detailhandel op
plekken als de Sontweg) die zorgen voor leegstand en verloedering in plaats van de gewenste
diversiteit en hoge kwaliteit in de binnenstad.

* pleit voor hernieuwing van afspraak om eerder opgeknapte panden met gezamenlijke
inspanning bij eventuele verkoop eerst aan de winkeliers(vereniging) van de Folkingestraat
aan te bieden.

* vraagt om duidelijke regels en verantwoordelijkheden, consequente handhaving en
flexibiliteit en eenvoudige procedures ter aanpassing als regels niet werken.

1.500 mZ) toe te staan, Het'gebledﬂls £ f=y
stad. Binnen de dxepennng zijn weinig tot geen panden ‘beschikbaar van 1500 m2 en meer. = |
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28. Gemeente Bedum
De structuurvisies gevens geen aanleiding tot het maken van op- of aanmerkingen.

29. Gezamenlijke reactie corporaties
e steunt de geschetste ambities, hoofdlijnen en het ruimtelijk concept. Ze onderstreept
een solide verband en afstemming met de regio voor een zo divers mogelijk aanbod
van woon- en werkmilieus. Ook het versterken van de bovenregionale/internationale
positie is een wenkend perspectief. Het ruimtelijk concept is helder en inspirerend;
stagnatie op het ene spoor mag echter het andere spoor niet frustreren.
e plaatst de volgende kanttekeningen cq wil de volgende zaken onderstrepen:
o voor stedelijke ontwikkeling HOV- en auto-ontsluiting via Oosterhamrikzone
en kortsluitende (integrerende) verbindingen met Europapark/Kempkensberg.
o ontwikkeling tot Zernike-Sciencepark is een inspirerende keuze. Huisvesting
van buitenlandse studenten aldaar is minder geslaagd. De corporaties willen
met ons op zoek naar voldoende, goed en betaalbaar wonen voor studenten en
jongeren, ook gezien de druk op de particuliere woonvoorraad in woonbuurten.
o stelt vraagtekens bij de HOV-prioriteit naar Zernike. Ze ziet urgentere opgaven
bij de aansluiting van Meerstad en ter ontlasting van de Zuidelijke Ringweg.
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o Meerstad is onderbelicht in de visie. De helft van de woningbouwproductie tot
2020 wordt daar gerealiseerd, terwijl een karakterisering ontbreekt. Ze deelt
onze zorg over de noord-oostelijke stadswijken. Ze stelt daarom dat Meerstad
en Noordoost belangrijke thema’s moeten zijn in de —op te stellen- woonvisie.

o goede HOV-infrastructuur kan noodzaak en kosten van parkeervoorzieningen
in wijken terugdringen. Deze vormen een rem op de woningbouwproductie.

e ze onderstreept het belang van gedifferentieerde, onderscheidende wijken. Kwaliteit
van de bestaande voorraad en leefbaarheid van buurten zijn daarbij noodzakelijk. De
visie biedt ruimte voor een breed aanbod, ze knelt bij de vraag naar ruim wonen.
Iedere consument moet keuze hebben, hetgeen omwille van doorstroming vooral is
gediend bij toevoeging van een nieuwe, hogere kwaliteit van de voorraad.

e de verbetering van de energieprestatie van bestaande woningen vergt forse financiéle
en organisatorische inspanningen. Het zinvol is om aanvullend op het Nieuw Lokaal
Akkoord stedelijke afspraken te maken. Betaalbaarheid voor huurders is speerpunt.

¢ in de visie lijken de grenzen tussen het publieke en private domein te vervagen, wat
leidt tot frictie en vertraging. Voorbeelden zijn de groencompensatie-regeling en de
financiering van de inrichting van de openbare ruimte. Op deze onderdelen heeft de
gemeente verkeerde verwachtingen van haar partners. Samenwerking is gebaat bij
gemeenschappelijke ambities en doelen en een heldere taakafbakening.

¢ de economische basis van de stad is de motor voor duurzame sociale versterking.
Economische versterking heeft daarom de hoogste prioriteit. De stad zal echter gezien
de recente economische stand alle moeite moeten doen om haar positie te behouden.
Ze vraagt zich af hoe de gemeente haar uitvoeringsstrategie hierop gaat afstemmen.
Ook de corporaties ontkomen niet aan temporisering van de nieuwbouwproductie en
heroverweging van uitgaven in de bestaande voorraad. Het is belangrijk hierover met
de gemeente in gesprek te blijven om risico’s te beperken en kansen te benutten.

Réaétié vanuit’Sﬁﬁcmur’visi

stemmmg (complementan-’f

i aar; gcmen e /
talmkeé,_,k”ralen aan het snoe Over de gebouwde parkeer: oorzmrungen willen we gaarne

De ﬁlosoﬁe van toevoeging van “nieuwe, hogere kwaliteit van de woningvoorraad ten
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behoeve van de doorstroming” kent nog steeds onze mstemmmg Echter; voor een aantal -
doe] groepen (star_;ers »_betaalbare wonen) bh}ft aanvullend woonbeleld noodzakehjk Deze

, achterhaald. De Wet Rulmtehjke Ordemng bledt m dat opzmht meuwe mogehjkheden die
wij zullen gebrulken om ervoor tezorgen dat groen en ecologle een volwaardlge p]ek in de} -
planvoming qugen o . ' B . L

Bij groenpartlmpatle gaan w1_] uit van vn_]wﬂhghexd Er 1s gecn sprake van het afstoten van
taken of budgctten Het: proces en de deelnemers zullen door de gemeentc worden begclcxd t
en ondersteund. Als er sprake zou zijn van vnjvallende kosten, dan zullen deze elders in het
groenbeheer worden ingezet. Vooralsnog wordt ervan mtgegaan dat er voor de opzet en de
start van de uitvoering extra kosten zullen worden gemaakt. = = -

30. Holmsterheerdcomité Beijum

Het Holmstercomité schrikt van de eventuele plannen voor woningbouw in de zuidrand van
Beijum. Bij de aankoop zou een vrij uitzicht behouden blijven. Ze vraagt daarom of het
bestemmingsplan tbv. woningbouw wordt herzien, of Natuurmonumenten als gebieds-
beheerder al op de hoogte is, wanneer evt. woningbouw gaat gebeuren en waar precies.
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31. Dhr. Berghuis, Beijum
Las met verbazing de plannen van de gemeente om in de toekomst woningen te bouwen langs
de zuidrand van Beijum. Hij heeft de woning aan rand van de Menkemaheerd aangekocht met
de mededeling dat hij nog decennia kon genieten van het vrije uitzicht omdat dit in beheer
is van natuurmonumenten. Hij heeft dan ook de volgende vragen:
1 wat is het bestemmingsplan voor deze groene zone? En is de gemeente van plan om op
de gemaakte afspraken met natuurmonumenten terug te draaien/te wijzigen?
2 hoe concreet zijn de plannen om woningen te bouwen aan de zuidrand van Beijum en
op wat voor termijn? En is op kaart inzichtelijk te maken waar deze gepland zijn?

32. Milieufederatie Groningen

De Milieufederatie Groningen (MFG) hoopt op een spoedige concrete uitwerking van de
Groenstructuurvisie. Er zou een absoluut bouwverbod moeten komen voor de stedelijke
ecologische structuur. Bij groencompensatie zou er geen oplossingen gezocht moeten worden
in financiéle zin, maar uitsluitend materieel. ledere wijk in Groningen zou een
groenspeelplaats moeten krijgen. De subsidieregeling groene daken moet worden voortgezet
en uitgebreid.

Er moet meer aandacht komen voor groenbeheer en de bewoners moeten daar beter bij
betrokken worden. MFG mist een visie op het gebied van Natuur- en Milieueducatie.

De integrale uitwerking van de dynamo’s moet gekoppeld worden aan de ambities van de
Duurzaamste Stad. Woningen ten zuiden van Beijum zijn in strijd met de groene ambities
voor Kardinge. Aandacht voor de natuurwaarde van de vloeivelden in het Suikeruniegebied.

Reactie vanuit de Structuurvisie: anen de stad maken we ons hard voor versterking van de :
groenstructuur omwille van de gewenste leefomgevmgskwalltext en eco]oglsche waarden. -
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et gebied
De vloeivelden van.

33. Bewonersoverleg Beijum

Blij met de aandacht die in de visies wordt besteed aan de directe woon- en leefomgeving in
buurten en wijken en de rol van de bewoners daarin. De ervaringen in de praktijk zijn tot nu
toe niet onverdeeld positief en een samenhangend plan voor de verbetering van de woon- en
leefomgeving ontbreekt. De realiteit van het beheer in de openbare ruimte is niet in
overeenstemming met de prioriteit voor een goed onderhouden en veilige woonomgeving.
Voorstellen voor nieuwe aansluitingen op het buitengebied en nieuwe woningen langs de
zuidrand van Beijum roepen vragen en weerstand op.
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Voorstellen voor de verbetering van de groenstructuur horen vervolgd te worden met een
beter beheer. De plannen voor tramlijnen en de afsluiting van de Anthonie Deusinghlaan
hebben mogelijk negatieve consequenties voor de bereikbaarheid van de wijk.

62





