Verslag van de vergadering van het Verkeers- en Vervoersberaad d.d. 23 september 2010

Aanwezig:  J.B. Wassink (Aa en Hunze), A.L. Langius (Assen), R. Wilting (Coevorden), J. Kuper
(Emmen), T. Eerenstein (Hoogeveen), J. Pit (Midden-Drenthe), H.H. Assies (Tynaarlo,
plv. voorzitter), R. Martens (Westerveld), H. Lammers (De Wolden),
mw. W.C. Luchjenbroers (Borger-Odoorn), O. Huisman (Noordenveld), J.P. de Vries
(Drenthe, secretaris), J. van Selm (OV-bureau), mw. C.C.A. Klinkenberg (RWS, dir.
Noord-Nederland)

Afwezig: A.H.J. Dohle (Meppel), J.H. Bats (Drenthe; voorzitter)

1. Opening en
vaststelling agenda

Plv. voorzitter de heer Assies opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom.
Gedeputeerde Bats is afwezig in verband met de voorbereidingen voor zijn nieuwe
baan. De heer Swierstra wordt met ingang van 1 oktober geinstalleerd als nieuwe
gedeputeerde.

Wijziging in de agenda: eerst de presentatie Railvisie Drenthe 2040, de presentatie
van het project Atalanta komt daarna.

2. Mededelingen

De mededelingen Wijziging samenstelling VVBD Drenthe/Wijziging samenstelling
Adviesgroep Duurzaam Veilig/Overleg Motorrijders Actie Groep (MAG), worden voor
kennisgeving aangenomen.

De vergadering gaat akkoord het Voorstel tot wijziging naam Adviesgroep Duurzaam
Veilig in Adviesgroep VVBD.

Toegevoegde mededeling: de VVBD-vergadering van 23 november moet verzet
worden in verband met de VDG-vergadering.

Voorstel is het VVDB aansluitend aan de VDG-vergadering te laten plaatsvinden.
Nadere info over het exacte tijdstip volgt.

3. Verslag van de
vergadering van het
VVBD d.d. 27 mei
2010

N.a.v.

Pag. 3 tunnels N48: de heer Lammers vraagt of de 9 miljoen waar over gesproken
wordt het gehele traject, dus ook het Overijsselse gedeelte, betreft. Mevrouw
Klinkenberg antwoordt dat het totale bedrag het volledige traject betreft.

Pag. 3 OV-chipkaart: de heer Wassink vraagt of de invoering van de OV-chipkaart
nog volgens planning in oktober zal plaatsvinden. De heer Van Selm antwoordt dat
de leverancier de invoering uitgesteld heeft tot december.

Pag. 3 DRIS (Dynamisch Reisinformatiesysteem): mevrouw Luchjenbroers vraagt wie
de invoering van DRIS gaat betalen.

De heer Van Selm antwoordt dat de provincie Drenthe leiding geeft aan dit proces en
dit gedeeltelijk betaalt uit de provinciale BDU (brede doeluitkering) en dat het deels
door de gemeente moet worden betaald. De gemeente Borger houdt zich het recht
voor dit niet te betalen, hier wordt op teruggekomen. Eerst worden de resultaten van
DRIS in Borger afgewacht.

4. Verslag van de
vergadering van de
ADV d.d. 9
september 2010

| Er is een Werkgroep Monitoring en Analyse_, die de spelregels duidelijk zal maken.

Pag. 1 mededeling 4 BDU en SISA (Single Information, Single Audit). de heer
Lammers merkt op dat de gemeente Hoogeveen als coérdinerende gemeente
verantwoordelijk is voor de verantwoording van de BDU-middelen permanente
verkeerseducatie (PVE) van de regio Zuidwest.

In het DOO (Drents Overhedenoverleg) wordt bekeken hoe dit probleem moet
worden opgelost. Hier komen we in de volgende vergadering op terug.

Pag. 4. punt 6: de heer Martens vraagt wat te doen met het protocol Subjectieve
verkeersonveiligheid?

We moeten dit zien als spelregelkader, zaken op elkaar afstemmen en hier
zorgvuldig hiermee omgaan en waar moeilijk gemeenteoverschrijdend werken.




|

“Pag. 2 Werkgroep Bewegwijzering: de heer Kuper merkt op dat de gemeente Emmen |

nog niet is toegetreden tot de werkgroep. Om in Drenthe dezelfde lijn te blijven
volgen vraagt hij de provincie de werkgroep op korte termijn bijeen te roepen.

De heer De Vries zal hierin actie ondernemen. Hij zal Foppe Koen, die de groep zal
leiden, ernaar vragen.

De heer Martens vraagt of de afkortingen uitgeschreven kunnen worden. Hier zal
rekening mee gehouden worden.

| 6. Railvisie Drenthe
2040

Coos Salomé leidt het onderwerp kort in en schetst de historie achter de Railvisie.
Rob Bats wilde verder kijken dan de Assen-Groningen en daarom is er nu een visie
die heel Drenthe omvat.

De heer Wilting vraagt of Hardenberg een knooppunt wordt.

Antwoord: Ja dit wordt een draaipunt, de lijnen Twenthe/Zwolle/Emmen komen
samen op dit draaipunt.

De heer Huisman vraagt zich af wat wordt meegenomen met betrekking tot
kostendekkende investeringen .

Antwoord: Er is niet gedetailleerd gekeken naar de investeringen per project. De
Dienstregeluren (DRU's) zijn gehanteerd als maat voor de kosten. Hoe meer DRU’s
hoe duurder. De inkomsten zijn gerelateerd aan de reizigerskilometers (rkm). Hoe
meer kilometers hoe meer opbrengsten. Daarmee is een indicatie van de effectiviteit
van het gehele railvisienet verkregen. De bouwkosten van het railnet zijn apart
hiervan per lijn bekeken.

De heer Eerenstein heeft zorg over de bereikbaarheid van het midden van Drenthe
want als station Hoogeveen wegvalt is er een heel gebied dat geen intercity heeft.
Het antwoordt luidt dat de verbindingen zo rechtstreeks mogelijk moeten zijn om
effectief en comfortabel te reizen vandaar een zo rechtstreeks mogelijke verbinding
Groningen/Zwolle. De heer Langius vult aan dat er qua visie misschien meer
rekening moet worden gehouden met de intercityproblematiek. De heer Assies merkt
op dat deze discussie ook landelijk speelt en dat snel en bereikbaar vaak niet samen
gaan. Vraag is welke plaats wel/niet gekoppeld wordt aan de snelle
intercityverbinding. De capaciteit van het spoornet is ook een probleem.

De heer Wassink vraagt of Hardenberg een knooppunt wordt in plaats van
Hoogeveen?

Omdat de randen van Drenthe druk zijn en het midden van Drenthe minder druk zou
eigenlijk Meppel de beste ontsluitingsplek zijn. De NS zijn daar nu ook mee bezig in
relatie tot de frequentieverhoging van de lijn Zwolle-Leeuwarden.

De heer Eerenstein vraagt of de Hanzelijn in deze visie is meegenomen.

Antwoord: Ja, in het RSP (Regio Specifiek Pakket) is hier rekening mee gehouden.

Vervolgens komen de vragen over de Bijlage economische haalbaarheid aan de
orde. De heer Lammers vraagt of er een lijn goederenvervoer Duitsland komt.

De heer Eerenstein vraagt of er geen grote vervoersstromen naar Duitsland zijn.

Het goederen- en personenvervoer is te klein om daar investeringen in te doen, maar
als Duitsland hierin wil investeren moeten wij daar gebruik van maken.

5. Project Atalanta in
Emmen

De heer Hoefsloot van de gemeente presenteert het project Atalanta.

Dit project bestaat uit drie onderdelen: project Centrum-West; de verplaatsing van de
dierentuin en de bouw van een nieuw theater, project Hoofdstraat; de nieuwe
invulling van de oude dierentuin en het project De Verbinding; de Hondsrugweg zal
een groot plein worden met een tunnel voor het verkeer eronder.

Er komen ondergrondse parkeerplaatsen.




Om congestie te voorkomen en het openbaar vervoer te stimuleren is een

Bereikbaarheidsvisie gemaakt door de gemeente.
De heer Van Selm wil graag als partner toegevoegd worden aan de Klankbordgroep,
welk aanbod graag door de heer Kuper aanvaardt wordt.

7. Actuele
ontwikkelingen
Verkeer en Vervoer

1. Landelijk

Vanuit het ministerie komen geluiden met betrekking tot bezuinigingen en de
investeringsbudgetten BDU staan ter discussie.

De exploitatie van het openbaar vervoer komt dan onder druk te staan.

De Begroting 2011 is bekend en er wordt niet bezuinigd op de BDU.

2. Noord-Nederland

Mevrouw Klinkenberg deelt mee dat het BO (bestuurlijk overleg) MIRT
(Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport) is gepland op

11 november en dat het ambtelijk vooroverleg op 14 oktober is.

3. Drenthe

Er is een besluit genomen over de Regiotram, dit past binnen de middelen die men
beschikbaar heeft.

4. OV-bureau

De heer Van Selm heeft inmiddels met alle wethouders persoonlijk kennisgemaakt.

Op de dienstregeling van vorig jaar is bezuinigd, voor de Dienstregeling 2011 wordt
vitgegaan van dezelfde middelen.

Het Knooppunt Gieten is eind van dit jaar klaar. In de vijfhoek
Groningen/Veendam/Stadskanaal/Assen/Emmen zijn er 2x per uur aansluitingen.

Er zijn hoge verwachtingen van het Transferium Hoogkerk dat in december wordt
geopend. Hier kunnen automobilisten parkeren en dan verder reizen met het
openbaar vervoer.

Er komt een nieuwe lijn Assen/Veendam met een Q-liner.

Gedeputeerde Mark Jager spreekt in de media over het Noordkaartje, dit is een
aparte chipkaart voor een dag- of weekkaartje voor het openbaar vervoer in
Groningen/Drenthe.

De heer Martens geeft aan dat hij de indruk heeft dat de regio Zuidwest-Drenthe
onderbelicht is.
Antw. De optimalisatie van de een hoeft niet ten koste te gaan van de ander.

De heer Huisma vraagt hoe er bekendheid wordt gegeven aan de Regiotaxi.

Er zijn brochures uitgegeven, het is genoemd in de huis-aan-huisfolder met
betrekking tot het gratis kaartje waarmee de afgelopen zomer gereisd kon worden en
het staat ook in de nieuwe dienstregeling.

5. VNG

De heer Langius vertegenwoordigt de Drentse gemeenten in de Commissie Milieu en
Mobiliteit.

8. Strategisch Plan
Verkeersveiligheid
Drenthe 2011-2020

Het is een goede zaak om te investeren in gedragsbeinvioeding om zo het aantal
slachtoffers naar beneden te krijgen

De heer Kuper kaart aan dat gemeente Emmen zich bij andere gemeenten wil
aansluiten m.b.t. het beleid aangaande bromfietsen op de rijbaan.
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Er wordt geconstateerd dat de Drentse wegen er momenteel nogal verschillend
uitzien (qua strepen op de weg). Daarover zijn in het VVBD eerder afspraken
gemaakt.

Daarbij is het uitgangspunt dat iedere gemeente dezelfde regels en beperkingen
heeft in de inrichting van grensoverschrijdende wegen.

De vergadering heeft hiermee ingestemd.

Het onderwerp Fietsverkeer komt weer op de agenda.

9. Evaluatie PVE
Drenthe

De gemeenten hebben verschillende budgetten voor de Gedragsbeinvioeding.

De heer Wilting geeft aan dat Coevorden aan het bezuinigen is en nog geen zicht
heeft op wat de komende jaren besteedbaar is.

De heer Huisman is van mening dat de financieringen in stand moeten worden
gehouden om de afspraken die gemaakt zijn te kunnen uitvoeren.

De heren Kuper, Pit, Martens, Eerenstein en Assies en mevrouw Luchjenbroers
sluiten zich hierbij aan en zeggen het Programma een warm hart toe te dragen. Ze
zien het nut ervan in. Men is van mening dat het belangrijk is om hiermee door te
gaan.

Het Verkeersveiligheidslabel op scholen is erg populair. De ouders zijn erg betrokken
en krijgen ook weer een frisse blik.

Gevraagd wordt hoe de aanwezigen de relatie met de VVN-afdelingen onderhouden.
Dit blijkt te verschillen, hetzij bestuurlijk, soms ambtelijk dan wel in commissievorm.
De heer De Vries merkt op dat VVN-afdelingen zich aan de zijlijn geplaatst voelen
door de nieuwe manier van werken sinds 2005 en dat er is afgesproken dat de
VVN-afdelingen betrokken worden bij de verwachte ontwikkelingen in de komende
jaren. E.e.a. staat ook in het SPVVD (Strategisch Plan Verkeersveiligheid Drenthe)

De heer Kuper vraagt of de provincie één euro per persoon blijft bijdragen vanuit de
BDU.

Dat is wel het uitgangspunt. In het Verdeelbesluit BDU wordt in feite die lijn
gehanteerd. Eerst wordt bezien wat nodig is voor het OV, vervolgens wordt in het
VVBD besproken wat nodig is voor het Programma Permanente Verkeerseducatie en
de dan nog resterende middelen worden gereserveerd voor projecten Infra.

10.Rondvraag en
sluiting

De voorzitter sluit de vergadering om 11.25 uur.

De heer Huisman deelt mee dat de gemeente Noordenveld een proef gaat uitvoeren
m.b.t. het sluipverkeer op de Koelenweg. Er komt een beweegbare paal die in de
spits geactiveerd wordt.

Mevrouw Luchjenbroers zegt dat zij de Denktank landbouwwegen heeft geinstalleerd
in haar gemeente. De 1° bijeenkomst is op 6 oktober met een aantal instanties,
waaronder de provincie.




