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 Samenvatting

Ieder jaar stelt provincie Drenthe een Provinciaal Uitvoeringsprogramma (PUP) Verkeer en 
Vervoer op. Sinds 2004 worden daarin niet alleen de beleid- en uitvoeringsprojecten van de 
provincie beschreven, maar eveneens die van gemeenten en vele andere bij het verkeer- en 
vervoersbeleid betrokken organisaties. Daarmee geeft het PUP een representatief beeld van alle 
voornemens in dit beleidsveld en de samenwerking daarbij voor een bepaald jaar. 

Voor de uitvoering van beleid en projecten zijn de nationale, provinciale en gemeentelijke 
beleidsplannen leidend. Dit PUP is gebaseerd op het Provinciaal Verkeers- en Vervoersplan 
(PVVP) Drenthe 2007-2020 en de Gemeentelijke Verkeers- en Vervoersplannen. Het PVVP 
is in juli 2007 door provinciale staten vastgesteld en is de uitwerking van de landelijke nota 
Mobiliteit en het Drentse Omgevingsplan (POP II). In het PVVP is ook beschreven hoe de 
provincie in samenspraak met de gemeenten en andere instanties de ontwikkeling van mobiliteit 
in Drenthe vorm wil geven. 

Om de doelstellingen Verkeer en Vervoer op termijn te kunnen realiseren, is een goede samen-
werking en afstemming van maatregelen tussen alle partners gewenst. De afgelopen jaren zijn 
diverse samenwerkingsverbanden gevormd, waarin wordt samengewerkt om bepaalde onder-
delen van het verkeers- en vervoersbeleid voor te bereiden en uit te voeren. Een voorbeeld 
hiervan is de samenwerking tussen provincie en gemeenten, waarbij op basis van convenanten 
afspraken zijn gemaakt over de uitvoering en financiering van projecten. Op basis van de 
ervaringen met de convenanten 2006-2008 is besloten, deze aanpak de komende jaren voort te 
zetten. Momenteel worden convenantafspraken voor de periode 2009-2012 voorbereid. De in 
dit PUP opgenomen infrastructurele projecten lopen al vooruit op de inhoud van deze conve-
nanten en zullen daar onderdeel van gaan uitmaken. 

Ook in het programma Permanente Verkeerseducatie (PVE), waarin het verkeersgedrag een 
centrale rol speelt, wordt de laatste jaren door vele partijen nauw samengewerkt. Voor de 
voorbereiding en uitvoering van het programma draagt de provinciale commissie Verkeers- en 
Vervoersberaad Drenthe de verantwoordelijkheid. Een deel van de projecten wordt op Drentse 
schaal uitgevoerd maar ook de gemeenten, verenigd in drie regio’s, voeren via de regioprogram-
ma’s gezamenlijk een groot aantal projecten en activiteiten uit. 

Meerdere partners zijn betrokken bij de voorbereiding, opzet, uitvoering en monitoring van 
de nieuwe wijze van verkeershandhaving in Drenthe, die onder de naam ‘Informatiegestuurd 
verkeerstoezicht’ in 2008 is gestart.

In een aantal hoofdstukken zijn de voorgenomen plannen, projecten en activiteiten per thema 
beschreven. Om een totaalinzicht te bieden zijn ook de reeds lopende projecten meegenomen. 
De infrastructurele projecten vanuit het thema Bereikbaarheid en Verkeersveiligheid, die het 
hoofdbestanddeel vormen van de convenantafspraken tussen provincie en gemeenten, zijn in 
hoofdstuk 5 per gemeente in tabellen en op kaarten inzichtelijk gemaakt. 

In hoofdstuk 12 wordt inzicht gegeven in de geraamde kosten van de nieuwe projecten en de 
bijdrage in 2009 aan lopende projecten. Uit dit overzicht blijkt dat de totaalkosten van al deze 
activiteiten ca. 64 miljoen euro bedragen. In dit bedrag zijn ook de jaarlijkse exploitatiebijdragen 
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voor het openbaar vervoer (de buslijnen in Drenthe; de spoorlijn Emmen-Zwolle) opgenomen. 
Deze kosten worden vanuit de Brede Doeluitkering (BDU) Verkeer en Vervoer gefinancierd.
Van het genoemde bedrag komt ca. 13,6 miljoen euro ten laste van de provincie. Dit bedrag 
wordt vooral besteed aan de financiering van projecten op eigen wegen maar wordt ook ingezet 
als cofinanciering in gemeentelijke projecten, die vooral op bereikbaarheid zijn gericht. Ook de 
afdeling Wegen en Kanalen draagt bij aan de financiering van een aantal maatregelen op provin-
ciale wegen. 
De gemeentelijke projecten worden in belangrijke mate gefinancierd door de gemeenten zelf, 
waarbij in een aantal gevallen sprake is van cofinanciering door de provincie of een bijdrage 
vanuit de BDU. 
De kosten van het programma Permanente Verkeerseducatie worden gefinancierd vanuit de 
BDU en eigen bijdragen van gemeenten en de provincie. 
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1 Inleiding

1.1 Achtergrond en doel van het Provinciaal Uitvoeringsprogramma 2009

Sinds 1996 stelt provincie Drenthe jaarlijks een Provinciaal Uitvoeringsprogramma (PUP) Verkeer 
en Vervoer op. Tot het jaar 2004 was het PUP een document, waarin uitsluitend de projecten van 
de provincie Drenthe waren opgenomen. Het PUP was bedoeld om alle voorgenomen projecten 
in één document aan provinciale staten en na de dualisering aan gedeputeerde staten voor te 
leggen. Daarmee kregen de staten op één moment een volledig beeld van deze projecten en de 
samenhang ertussen. Voor de toenmalige productgroep Verkeer en Vervoer (sinds 1 juli 2007 het 
Team Verkeer en Vervoer van de Afdeling Ruimtelijke Ontwikkeling) had deze werkwijze als 
voordeel, dat niet elk project in een afzonderlijke nota aan de staten hoefde te worden voorgelegd, 
wat een aanzienlijke tijdswinst opleverde. 

Vanuit het besef dat provincie Drenthe de doelstellingen verkeer en vervoer alleen in samen-
werking met gemeenten en andere partners kan realiseren, is het PUP in toenemende mate het 
document geworden, waarin de voornemens van alle betrokken partijen worden opgenomen. 
Sinds 2008 is daarbij het Provinciaal Verkeers- en Vervoersplan Drenthe (PVVP) 2007-2020 het 
uitgangspunt. In het PVVP, dat op 5 juli 2007 door provinciale staten van Drenthe is vastgesteld, 
is beschreven hoe de provincie de ontwikkeling van mobiliteit in Drenthe vorm wil geven. Het 
PVVP is een uitwerking van de nota Mobiliteit en het Provinciaal Omgevingsplan (POP) II en het 
bestaat uit twee delen. Deel I ‘Kaders en Ambities 2007-2020’ beschrijft het ambitieniveau voor 
de periode tot 2020. In Deel II ‘Uitvoeringsagenda’ zijn deze ambities uitgewerkt naar concrete 
activiteiten en zijn de mogelijke financiële consequenties van deze activiteiten nader vastgelegd. 
De uitvoeringsagenda vormt de komende jaren de basis voor de uitvoeringsafspraken tussen 
provincie, rijk en gemeenten. 

Binnen de vierjaarlijkse cyclus van de Uitvoeringsagenda wordt jaarlijks een Provinciaal 
Uitvoeringsprogramma Verkeer en Vervoer opgesteld, waarin de projecten en bijbehorende finan-
ciering voor het komende jaar worden vastgelegd. Het PUP kan daarmee worden gezien als deel 
III van het PVVP. Over de voortgang en resultaten van deze projecten ten slotte wordt verant-
woording afgelegd in het Jaarverslag Uitvoeringsprogramma Verkeer en Vervoer (deel IV). 

De maatregelen in het PUP 2009 komen grotendeels nog voort uit het Investeringsprogramma 
2004-2015, aangevuld met uit te voeren maatregelen op basis van de in 2006 uitgevoerde 
Netwerkanalyses en andere recente analyses en onderzoeken. De financiële onderbouwing voor 
genoemd Investeringsprogramma is vastgelegd voor de periode tot en met 2010. Momenteel 
wordt gewerkt aan een Investeringsprogramma voor de periode 2008-2020. Omdat de gemaakte 
afspraken in het kader van het Regio Specifiek Pakket (RSP) Zuiderzeelijn daarin ook nog in 
concrete projecten moesten worden vertaald, heeft de voorbereiding van dit programma enige 
vertraging opgelopen. Als gevolg daarvan is ook de opstelling van nieuwe convenanten tussen 
provincie en gemeenten voor de periode 2009-2012 vertraagd. De planning is nu dat het nieuwe 
investeringsprogramma in het voorjaar van 2009 ter besluitvorming kan worden voorgelegd.

De inbreng van de gemeentelijke projecten ten slotte hebben hun basis in de vigerende gemeente-
lijke verkeers- en vervoersplannen (GVVP’s), die deels nog moeten worden geactualiseerd op het 
nationale en provinciale beleid.
In het schema zijn de verbanden tussen de nota’s en rapporten inzichtelijk gemaakt.



Beleidsnotitie Looptijd Evaluatie Rol provinciale staten

PVVP I: Kaders en Ambities 2007-2020 Vierjaarlijks Besluitvormend

PVVP II: Uitvoeringsagenda 2007-2012 Vierjaarlijks Besluitvormend

Investeringsprogramma VV Tot 2020 Vierjaarlijks Informerend

Convenanten met gemeenten 2009-2012 Jaarlijks Informerend

PVVP III: PUP VV één jaar Jaarlijks Informerend

PVVP IV: Jaarverslag PUP VV één jaar Jaarlijks Informerend

(Actualiseren) GVVP’s Tot 2012 Vierjaarlijks niet van toepassing

1.2  Leeswijzer voor het PUP 2009

1.2.1 De implementatie van de aanbevelingen van recente onderzoeken 
In 2007 hebben zowel provincie Drenthe als de Noordelijke Rekenkamer (NRK) onderzoeken 
uitgevoerd naar de doelmatigheid en de doelgerichtheid van verkeers- en vervoersprojecten in 
de afgelopen jaren. In de rapportages daarvan zijn de volgende aanbevelingen gedaan:
a. breng de samenhang tussen (doelstellingen van) beleid en de projecten duidelijker in beeld;
b. breng deze samenhang voor de provinciale projecten ook aan tussen het PUP, het investe-

ringsprogramma en de provinciale begroting;
c. maak de gewenste effecten per project en in zijn totaliteit zichtbaar.

Om een verbinding tussen beleid en uitvoering te maken, is in dit PUP de thema-indeling van 
het Uitvoeringsagenda van het PVVP (Deel II) aangehouden. In de betreffende hoofdstukken 
wordt aan het begin ook steeds verwezen naar het betreffende hoofdstuk van Deel II. 
De projecten in het PUP zijn grotendeels gebaseerd op het Investeringsprogramma 2004-2015, 
aangevuld met projecten uit de Drentse netwerkanalyses uit 2006 en andere recente beleids-
documenten en onderzoeken. Dit Investeringsprogramma is destijds opgenomen in het MUP 
2004-2007. De netwerkanalyses zijn onder andere via de website te raadplegen.

In de tabellen is per project het beoogde resultaat beschreven. Hierbij dient te worden bedacht, 
dat de uitvoering van één project in veel gevallen een onderdeel is van een groter geheel. Vanuit 
die wetenschap is het voor meerdere thema’s niet logisch en zinvol, het effect van afzonderlijke 
projecten te beoordelen. 
Het is de bedoeling de thematiek van het PVVP de komende jaren ook in de tabellen van de 
provinciale begroting op te nemen. Deze aanpassing zal in de Begroting 2010 plaats hebben. 

Met ingang van het Jaarverslag over het PUP 2008 ten slotte worden aan de hand van indica-
toren nadrukkelijker dan tot dusver de effecten van de maatregelen inzichtelijk gemaakt. 

1.2.2 De globale inhoud naar hoofdstuk
In het PUP 2008 is voor het eerst de themagewijze indeling van het PVVP gevolgd. Op 
basis van een interne evaluatie en reacties van lezers zijn in het PUP 2009 een aantal wijzi-
gingen aangebracht, die hopelijk het gebruik van het PUP als naslagwerk verbeteren. Een 
van de aanpassingen is dat in hoofdstuk 5 alle infrastructurele projecten in het kader van 
Bereikbaarheid en Verkeersveiligheid per gemeente in tabellen en op kaarten zijn samenge-
voegd. Dit hoofdstuk geeft op die wijze inzicht in de nog lopende convenantafspraken uit de 
periode 2006-2008 en een vooruitblik op de projecten 2009, die in de convenanten 2009-2012 
worden opgenomen. 
In de hoofdstukken 2 tot en met 11 zijn de projecten in het kader van de PVVP-thema’s 
beschreven. De veelal korte beschrijving van projecten wordt steeds afgesloten met een tabel, 
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waarin wordt weergegeven welke projecten, maatregelen en activiteiten in 2009 worden gestart 
of uitgevoerd. Ten behoeve van de volledigheid zijn ook de projecten opgenomen, waarvan 
de uitvoering reeds voor 2009 is begonnen. Bij deze projecten is het jaar van het betreffende 
PUP aangegeven. In 2007 is vanuit de onderuitputting van BDU-middelen een extra impuls 
gegeven aan de uitvoering van een aantal veelal gemeentelijke projecten. Deze projecten zijn in 
de tabel met BDU 2007+ aangegeven. Verder is in de tabellen per project het beoogde resultaat 
beschreven en zijn indicatoren voor monitoring benoemd. 
In de tabellen is voor de infrastructurele projecten een nummering aangehouden, die een relatie 
heeft met de gemeente, waarbinnen het project wordt uitgevoerd. Dit zijn niet uitsluitend 
projecten van de betreffende gemeente zelf, maar ook die van andere wegbeheerders. 

Op het gebied van verkeer en vervoer is er steeds weer sprake van nieuwe ontwikkelingen. 
Deze ontwikkelingen en de beschikbaarheid van inzicht in beleidseffecten zijn van belang voor 
de (her)formulering van beleid en voor afwegingen in prioriteit en besteding van financiële 
middelen. Daarnaast is communicatie van beleid, uitvoering en resultaten naar bestuur, partners 
en buitenwacht essentieel voor het besluitvormingsproces en voor het verwerven van draagvlak 
voor het beleid. 
In hoofdstuk 11 wordt op deze aspecten nader ingegaan.

In hoofdstuk 12 wordt inzicht gegeven in de wijze van financiering van de projecten, activi-
teiten en maatregelen, waarvoor in 2009 financiële middelen nodig zijn. De projecten zijn 
daarbij gerangschikt naar beleid en de onderscheiden thema’s. 

Hoofdstuk 13 ten slotte geeft een overzicht van de risico’s, die de voortgang van de geplande 
projecten kunnen vertragen, of die van invloed kunnen zijn op de hoogte van de kosten.

Het PUP bevat ook een aantal bijlagen. In bijlage 1 wordt een overzicht gegeven van alle 
relevante overlegstructuren, die binnen het verkeers- en vervoersbeleid actief zijn. Bijlage 2 
beschrijft de programma’s Permanente Verkeerseducatie van de in de 3 regio’s samenwerkende 
gemeenten. Bijlage 3 geeft een overzicht van interessante en relevante websites, die betrekking 
hebben op verkeers- en vervoersonderwerpen. In bijlage 4 worden de in dit PUP gebruikte 
afkortingen verklaard. 

1.3 De procedures rond de vaststelling

De provinciale commissie Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe (VVBD) is verantwoordelijk 
voor de invulling van de hoofdstukken 6 (Mensgerichte benadering) en 7 (Verkeershandhaving). 
In de vergadering van 16 oktober 2008 heeft het Beraad deze onderdelen van het PUP vastge-
steld. Daarnaast heeft het Beraad ingestemd met de inhoud van het overige deel van het PUP 
2009. Gedeputeerde Staten hebben vervolgens op 20 januari 2009 het PUP 2009 in haar totaliteit 
vastgesteld. 

Voor de uitvoering van de provinciale projecten in het PUP 2009 zijn Gedeputeerde Staten 
verantwoordelijk, met uitzondering van de al eerder genoemde hoofdstukken. De inhoudelijke 
en financiële afhandeling van hoofdstuk 6 is gedelegeerd aan het VVBD, terwijl Politie Drenthe 
voor de uitvoering van Verkeershandhaving de verantwoordelijkheid draagt.
Van de overheden en organisaties wordt verwacht dat zij de projecten in 2009, waarvan zij de 
trekker zijn, daadwerkelijk voorbereiden en uitvoeren. In het Jaaroverzicht 2009, dat begin 2010 
wordt opgesteld, zal daarover nader verslag worden uitgebracht.
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2.  Thema Ruimtelijk-economische 
ontwikkeling

Het beleid waarop de in dit hoofdstuk beschreven projecten betrekking hebben, is beschreven 
in hoofdstuk 2 van de Uitvoeringsagenda 2007-2012 van het PVVP.
 
Drenthe heeft twee economische kernzones, die essentieel zijn voor de Drentse economie. Dit 
zijn het nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen en het stedelijk netwerk Zuid Drenthe 
met de steden Coevorden, Emmen, Hoogeveen en Meppel. Het beleid is erop gericht om 
het wonen en werken vooral in de genoemde steden te concentreren, zodat het omliggende 
landelijke gebied behouden blijft voor onder andere natuur en recreatie. Dit beleid moet in de 
komende jaren via de hierna beschreven sporen worden uitgewerkt en gerealiseerd. De finan-
ciering van de meeste onderzoeken en studies uit dit hoofdstuk en de volgende hoofdstukken is 
in hoofdstuk 12 bij het Onderdeel Beleidsonderbouwing (Beleid) ondergebracht. In de numme-
ring van deze projecten is dat nader aangegeven (beleid (BEL)-hoofdstuk-onderwerp-nummer.

2.1 Versterken van de (inter)nationale verbinding van de stedelijke netwerken

Uit de netwerkanalyses Groningen-Assen en Zuid Drenthe blijkt dat de bereikbaarheid op de 
externe relaties van de hele provincie wordt beperkt doordat de poorten naar het Noorden over 
de weg, het spoor en het water onvoldoende hoogwaardig zijn ingericht. Dit heeft geresulteerd 
in het benoemen van een aantal sterprojecten, waarvan in 2009 de volgende onderdelen worden 
voorbereid of uitgevoerd. 

2.1.1 Noordelijke Ontwikkelingsas (NOA)
Mede door de economische groei en ontwikkeling in Noord Duitsland en Scandinavië 
ontstaat er een internationale corridor van ruimtelijk-economische activiteiten, de Noordelijke 
Ontwikkelingsas. De beide stedelijke netwerken zijn belangrijke schakels in de NOA. De 
kwaliteit van de verbinding tussen de schakels is bepalend voor de verdere ontwikkeling van 
deze corridor. Daarbij gaat het niet alleen om het realiseren van optimale verbindingen binnen 
ons eigen land. Voor Zuid Oost Drenthe bijvoorbeeld is, na de verdubbeling van de A37, 
ook de opwaardering van de E233 (Meppen-Cloppenburg) in Duitsland tot een 2 * 2 strooks 
autosnelweg van groot belang. 

No. + Trekker Omschrijving project (prestatie) (U: 

uitvoering)

Thema + 

Modaliteit
Begrote 

Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-NOA-01 

SNN

Afspraken over een gezamenlijke 

agenda en actieplan van rijk en regio (U: 

2007-2010)

REO  

Alle

PUP 2008 Actieplan rijk en 

regio over realisatie 

NOA

Besluit

2.1.2 Hoofdinfrastructuur: Spoor
Een hoogwaardige spoorverbinding van de stedelijke netwerken Groningen-Assen en Zuid 
Drenthe (Hanzelijn) met andere (inter)nationale regio’s is een belangrijke economische 
randvoorwaarde voor de regio. Nu de Zuiderzeelijn niet wordt aangelegd, is optimalisering 
van de huidige spoorlijnen tussen de randstad en Groningen/Assen van groot belang. De wijze 
waarop dit gedacht is vorm te geven, is in de Spoorvisie Noord Nederland vastgelegd. 
In 2008 is Noord Nederland gestart met de discussie over de besteding van de middelen die het 
Rijk als compensatie voor het niet aanleggen van de Zuiderzeelijn beschikbaar stelt, het Regio 
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Specifiek Pakket. De voor Drenthe majeure projecten worden in het Investeringsprogramma 
2008-2020 opgenomen en worden in de uitvoeringsprogramma’s voor de komende jaren 
beschreven.
Na de decentralisatie van de spoorlijn Zwolle-Emmen per december 2007, is de provincie 
Drenthe samen met Overijssel in 2008 de voorbereidingen gestart voor de aanbesteding van 
de treindienst. De eerste fase van de aanbesteding is het opstellen van een businesscase. Hierin 
wordt aangegeven welke toekomstige ontwikkelingen/dienstregelingen gewenst zijn en welke 
infrastructurele aanpassingen hiervoor nodig zijn. Voor de exploitatie van genoemde spoorlijn 
in 2009 is vanuit Drenthe een bedrag van afgerond 1,9 miljoen euro voorzien.
In 2008 is ook besloten een studie uit te voeren naar het economisch draagvlak van een inter-
nationale spoorverbinding tussen Zuidoost Drenthe en Duitsland. Deze studie wordt meege-
nomen in het project ‘Zuid As’, dat in hoofdstuk 2.2.1 kort wordt beschreven. De vanaf 2008 
lopende en de nieuwe projecten zijn in onderstaande tabel in beeld gebracht.
Het accent van de maatregelen voor het onderwerp Spoor op de korte termijn ligt verder op het 
uitvoeren van verkennende studies voor de uitbreiding en/of betere benutting van de capaciteit 
van de spoorwegen voor zowel het reizigersvervoer als het goederenvervoer. 
De projecten in het kader van de opwaardering en verbetering van stationvoorzieningen komen 
in hoofdstuk 3.1 aan de orde. 

Samen met Emmen (partner) en Coevorden (subpartner) neemt de provincie Drenthe deel aan 
het Interreg IVB project Dryport. Het project Dryport Emmen-Coevorden heeft als doel te 
onderzoeken of en hoe Emmen en Coevorden logistieke functies en diensten van zeehavens als 
Rotterdam en Amsterdam kunnen overnemen. Aspecten die daarbij spelen zijn: modal shift, 
CO2-reductie, efficiëntere overslag, lagere transportkosten, grensoverschrijdend goederenver-
voer over weg, water en spoor. Daartoe wordt in 2009 een onderzoek afgerond. Dit onderzoek 
wordt afgestemd met (bestaande en nieuwe) onderzoeken als de Zuidas en haalbaarheidsstudies 
voor het spoor. 



No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-SP-01

Drenthe/ 

Overijssel/ 

OV Bureau

Vervoerstudie/ investeringsprogramma 

voor verbeteringsmogelijkheden spoor-

verbinding Zwolle-Emmen (U: 2008)

REO

Spoor

PUP 2008 Vervoerstudie Besluit 

BEL-2-SP-02

Drenthe/ 

OV Bureau/

Overijssel

Aanbesteding treindienst Zwolle-Emmen 

per december 2010 (U: 2008-2009)
REO

Spoor

80.000 Plan van aanpak 

aanbesteding

Rapport 

BEL-2-SP-03

Drenthe/

Overijssel

Studie naar economisch draagvlak 

internationale spoorverbinding tussen 

Zuidoost Drenthe en Duitsland; is onder-

deel Studie Zuid As (U: 2009

REO

Spoor

80.000 Besluit haalbaarheid Besluit

SPOOR-01

NS

Exploitatie Spoor Emmen-Zwolle

(aandeel Drenthe in 2009)

REO

Trein

 1.900.000 Stimuleren gebruik 

OV-spoor

(Groei) aantal 

reizigers

BEL-2-WA-03

Drenthe

Dryports (U: 2009) REO

Water

40.000 Inzicht in mogelijk-

heden van Emmen 

en Coevorden voor 

overname functies en 

diensten zeehavens.

Rapport

2.1.3 Hoofdinfrastructuur: Weg
Vanaf 2008 wordt er twee maal per jaar overleg gevoerd tussen vertegenwoordigers van het 
Samenwerkingsverband Noord-Nederland, de minister van V&W en de minister van VROM. 
In dit overleg staat (de voortgang van) het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en 
Transport (MIRT) centraal. De afspraken van dit bestuurlijke overleg worden verwerkt in de 
Samenwerkingsagenda Noord-Nederland. Deze agenda is een groeidocument, dat meerdere 
malen per jaar geactualiseerd wordt.
In het voorjaarsoverleg in 2008 is met de minister van V&W afgesproken, dat alle provincies een 
kaartbeeld opstellen voor het MIRT, overeenkomstig de door het rijk opgestelde handreiking. 
De kaartbeelden moeten in het voorjaar 2009 gereed zijn. De kosten ervan zijn voor rekening 
van de provincies.
Hierna worden de in 2008 geplande projecten op het hoofdwegennet (HWN) aangegeven.

 A28
Uit de netwerkanalyse Groningen-Assen, die in 2006 is uitgevoerd, bleek dat verbetering van de 
weginfrastructuur van de T-structuur A7/A28 en de Zuidelijke Ringweg Groningen (onderdeel 
van de A7) van groot belang is voor de ontwikkeling van deze regio. Het Rijk is het hiermee 
eens, maar gaat geen planstudie starten, voordat er duidelijkheid is over de wijze van financie-
ring van het project. 
Rijkswaterstaat is verantwoordelijk voor de voorbereiding van de plannen op de A28 tussen 
Meppel en Zwolle/Hattemerbroek (verbreding naar een 2 * 3 strooks autosnelweg). Deze 
voorbereiding, die moet leiden tot een Ontwerptracébesluit en Milieu-Effect-Rapportage, heeft 
vertraging opgelopen, omdat er aanvullend onderzoek nodig is naar de eventuele milieuge-
volgen van de verbreding (fijnstof). Rijk en regio blijven desondanks hopen het project in 2012 
te kunnen opleveren.
De werkzaamheden voor de aanleg van het knooppunt Lankhorst (A28/A32) bij Meppel is in 
april 2008 gestart. De planning is dat dit project in december 2009 is afgerond.
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Voor het openbaar vervoer wordt op de A28 in Noord-Drenthe ingezet op realisatie van 
knooppunten van auto en OV bij de afslagen en op het gebruik van de vluchtstrook door de 
bus tussen Assen-Noord en Haren in congestiesituaties. Deze lopende of nieuwe projecten zijn 
opgenomen onder het thema Bereikbaarheid. 

 N33
Vanuit de zorgen voor de verkeersonveiligheid (Rijk en regio) en de goede doorstroming van de 
N33 (regio), hebben de regio en het Rijk financiële middelen ter beschikking gesteld voor het 
verdubbelen van de N33 naar een autoweg 2x2. 
In 2006 is begonnen met de verkorte, wettelijke procedure voor verdubbeling van Rijkswegen. 
Dat wil zeggen dat er eerst een Startnotitie in november 2006 door het Bevoegd Gezag (de 
ministers van V&W en VROM) en de mede-initiatiefnemers van de m.e.r. procedure (de provin-
cies Groningen en Drenthe) ter inzage is gelegd. Dit wordt gevolgd door een Ontwerp Tracé 
Besluit (OTB) /MER rapport en een Tracé Besluit (TB). 
Zeker voor Assen komt de verdubbeling van de N33 op het goede moment, gezien de ontwik-
kelingen in het kader van de Florijn as waaronder het bedrijventerrein Assen- zuid en de 
uitbreiding van het TT-circuit tot Nationaal Evenementen Terrein.
In het volgende schema wordt de globale planning weergegeven. 

 

N34
In de overdracht van de N34 van Rijk naar provincie Drenthe per 1 januari 2007 zijn afspraken 
gemaakt over de uitvoering door de provincie Drenthe van de geplande maatregelen aan de 
N34. Rijkswaterstaat blijft verantwoordelijk voor de uitvoering van het knooppunt N33/N34 
(rotonde Gieten), waarvan de start van de uitvoering is verschoven naar 2009. 
In 2008 zijn de reconstructies van de aansluitingen Gieten, Gasselte en Borger, de aanleg van een 
fietsbrug bij Borger en de inrichting van het wegvak Gieten - Ees volgens de Richtlijn Essentiële 
Herkenbaarheidskenmerken (EHK) en de wegverbreding afgerond. De aanleg van een fiets / 
voetgangerstunnel tussen Eext en Anloo en het OV-knooppunt Borger langs de N34 worden 
vanaf eind 2008 uitgevoerd. De aanleg van het OV-knooppunt bij Gieten, dat in tabel van 
Hoofdstuk 3 is opgenomen, is in voorbereiding en staat voor uitvoering in 2009 in de planning.
De planvorming van de aanpak van de bestaande kruisingen / oversteken bij Ees en ’t Klooster 
bij Coevorden is gestart. De uitwerking en reconstructie van de overige gelijkvloerse kruisingen 
en oversteken in de N34 komen vanaf 2009 aan bod. 
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 N48
Gemeente De Wolden en Rijkswaterstaat werken aan de voorbereiding van o.a. het ongelijk-
vloers ontsluiten van Zuidwolde op de N48. Rijkswaterstaat streeft ernaar de reconstructie 
in 2010 uitgevoerd te hebben. Provincie Drenthe draagt financieel bij aan de aanleg van de 
nieuwe ontsluitingsweg tussen Zuidwolde en de N48. De kosten daarvan zijn in hoofdstuk 5 
opgenomen.
Behalve de grootschalige maatregelen op genoemde hoofdwegen worden jaarlijks ook maatre-
gelen getroffen die een relatie hebben met de bereikbaarheid en veiligheid van de op deze 
hoofdwegen aansluitende wegen. De maatregelen die in 2009 worden getroffen zijn onder het 
betreffende thema in hoofdstuk 5 beschreven.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-HWN-01

Drenthe

Opstellen kaartbeelden MIRT (U: 2009) REO

Auto

25.000 Inzicht in projecten in 

kader MIRT

Kaartbeelden

Corridor 1.1: (Inter)nationale transportassen 

HWN-01

RWS

A7/A28: Afspraken over financiering en 

processtappen voor planstudie (2e fase); 

t.b.v. MIRT 2008 (P)

REO

Auto

Afspraken Realisatie 

2e fase ZRG 

Besluit

HWN-02

RWS

A28: Ombouw A28 tussen Meppel 

en Hattemerbroek naar 2*3 strooks 

autosnelweg (P; U: 2010-2012)

REO

Auto

Verbeterde doorstro-

ming auto

Reistijd

HWN-03

RWS

A28/A32: Aanleg knooppunt Lankhorst 

(U: 2008/2009)

REO

Auto

Verbeterde doorstro-

ming auto

Reistijd

Corridor 2.1: (Inter)regionale bereikbaarheid economische kernzones

HWN-04

RWS

N33: Verdubbeling N33 Assen-Zuidbroek 

(P; U: v.a. 2011)

REO

Auto

Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

auto

Reistijd

Verkeersongevallen

HWN-05

RWS/Drenthe/

Assen

N33/A28: Reconstructie knooppunt N33/

A28 (Assen Zuid) (P; U: v.a. 2011)

REO

Auto

Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

auto

Reistijd

Verkeersongevallen

HWN-06

RWS

N33/N34: Reconstructie knooppunt 

Gieten (U: v.a. 2009)

REO

Auto

Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

auto

Reistijd

Verkeersongevallen

HWN-07

RWS/De 

Wolden

N48: Aansluiting Zuidwolde (P; U: 

2009/2010)

REO

Auto

Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

auto

Reistijd

Verkeersongevallen

2.1.4 Hoofdinfrastructuur: Water 
Al een aantal jaren vindt overleg plaats over de gewenste aanpassing van de 
Meppelerdiepkeersluis. Dat heeft medio 2008 geleid tot financiële en uitvoeringsafspraken 
tussen het Rijk en de Regio, die in november 2008 zijn bekrachtigd via de ondertekening van 
een bestuursovereenkomst.
Ook zijn afspraken gemaakt over de ontwikkeling van de terminal Meppel. In 2009 volgt het 
Besluit Voorbereiding Uitvoering en in de periode 2010-2012 vindt de uitvoering plaats.
In 2008 is de Netwerkanalyse Vaarwegen en Binnenhavens Drenthe afgerond en aan de staatsse-
cretaris van V&W aangeboden. In de analyse staan quick wins benoemd, waarvoor subsidie bij 
V&W kan worden aangevraagd. Voor 2008 is subsidie gevraagd voor de quick wins in de havens 
van Coevorden en Hoogeveen. Hiervan is de aanvraag voor Coevorden gehonoreerd. Voor 2009 



�������������������������������
�������

�����

����������������
��

��
����������

��
��

��

�
��

��
��

��
���

�
��

��
��

��
�

�����������

������������

������������� �����

�
�

�
��

�
�

��
��

�
��

��
��

�

���������
������������� �����

�����������

�����
����

�����������
�� �����

�
��

��
��

��
�

��
��

��
��

�

������������� �����

�
��

��
��

��
��

��
� ��

��
��

������ �����

�����������
��������

����������

������������

�����

������������

�������������

�����������

����������

���������������������������
����������

�
�� ��

��
��

���

�����������

����������

���������������

�����������

���������

���������

���������

����������

�������

�����������

�����������

����������

���������

����

��������

�����������

�����

���������

������������

��������

�����

����������

�����������

���������

������������

����������

���

����������

���������

�����������

����������

���������

������������

������������

�������

�����

�������

�����������

��������������

�������

����������

�������

��������

��������� � � ��
��������

���������

�������

����������

���������

��������

��������

������������

������

��������

��� ����

�������������

���������

����������

�������

���������

���� �����

����������

��������������
���������

�������

�������

��������
��������������

�����������

���������

��������

������

�������

������������

������

����������

�������������������

�����������

�������������

�����������

������

��������

������

���������

�������

������������

���������

���������

������

����������

�����������

������������

����������

�����������

����

�������

��������

�����

������������

�����

�����

���������

�����

���������

������

���������

������

������

�����

����

�����

�����������

��������

�����

�����

����

��������

����������������

��������������

������

�����

�����������������

�����������

�������
���������

�������
����������

������

������

����������

�����

������

��������
����������

��������������

�����

��������

�������
���������

�����

�����������

����������

��������
����������

�������
���������

���������

�������������������

���������

������

��������������� ����������

����������

���������

�����

�������

�����������

������

������

�������

�������

�������

��������

����������

�������

��������

����������

����
��������������

���������

��������������

���������
�������

�����������������

��������

�������� �����������

���

�������
���������

����

��������

�����������

����������

��������������

���������

�����������

������

�����

���������

�������������

����������

������������
����

����������

����

�����

��� ����

�������
�������

�������

��������

��������

���������

�������

������

�����

�������
�����

����������

���������

���������

��� ������

� ��������

�������

�������

���

���������

������

������

�������

�����������

����������

�����

�������������

�����������

����������

���������

���������

������������

���������

���������

�������

��������

���

����������������

�������������

�������������

�������

�������

������

����������

����

������

��������
�����

�������

���������
���������������

����������

����������

��������

����������������� ��������

���������

���������

������

������

�����������

�������

�����������

���

��������� ��������

������

�����

��������

���

�������

��������
���������

���������������

���������������������

������

��������������

�����

���������

����

�����

���������������

���������

��������������
�����

�����

���������������
������

�����������������

������������

�����

���������

���������������

�����

���������������������

����������

�����������

��������������
������

������ ���������

�����������

������

������

������

������

������

������

������

�������������������������������

� �

�������������������������

���������������

��������

����������������

����������������

�������������������

�������������

��������������

����������

���

���������

��������

�����

�����

�����

� �

15



worden aanvragen ingediend voor de havens in Meppel en Emmen en opnieuw Hoogeveen. 
Daarvoor moet een maatschappelijke kosten-batenanalyse (MKBA) worden uitgevoerd. 
Wanneer er subsidie van V&W wordt toegekend voor de quick wins, wordt met de voorberei-
ding en uitvoering gestart. De regionale bijdrage hiervan ligt bij de provincie en de desbetref-
fende gemeenten.
Behalve aandacht voor de quick wins wordt in 2009 ook een aanzet gegeven voor een lange 
termijn visie-ontwikkeling voor de Drentse vaarwegen en binnenhavens. 
In hoofdstuk 2.1.2 (Spoor) is al ingegaan op het project Dryport Emmen-Coevorden. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-WA-01

Drenthe

Uitwerken quick-wins voor de binnenha-

vens en vaarwegen in Drenthe (U: 2009)

REO

Water

10.000 Binnenhalen bijdrage 

van rijk.

Subsidiebedrag

BEL-2-WA-02

Drenthe 

Ontwikkelen visie voor de binnenhavens 

en vaarwegen in Drenthe (U: 2009)
REO

Water

25.000 Inzicht in mogelijk-

heden vaarwegen en 

binnenhavens 

Rapport

2.1.5 Luchtvaart
De bevoegdheden en taken voor de kleine luchtvaart worden overgedragen aan de provin-
cies. Het nieuwe beleidsterrein voor de provincies zal alle luchthavens, -velden en activiteiten 
behelzen. De provincie beslist na de decentralisatie over de ontwikkelingsmogelijkheden voor 
luchthavens en luchtvaartactiviteiten in de vorm van een beleidsvisie luchtvaart.
Na de besluitvorming over de nationale ‘Luchthavennota’ zal duidelijk worden of GAE een 
nationale luchthaven blijft, dan wel ook onder de provinciale bevoegdheid komt te vallen. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-LU-01

Drenthe 

Voorbereiding Programma Luchtvaart-

taken (P: 2008-2009)

REO

Lucht

PUP 2008 Voorbereiding decen-

tralisatie luchtvaart 

Afspraken

BEL-2-LU-02

Drenthe

Realisatie Baanverlenging (U: 

2009-2010)
REO

Lucht

Baanverlenging Een verlengde baan

BEL-2-LU-03

Drenthe

Opstellen beleidsvisie Luchtvaart ( P: 

vanaf 2008)

REO

Lucht

Beleidsvisie Lucht-

vaart

Rapport

2.2 Stimuleren van ontwikkeling

Provincie en gemeenten geven samen de ontwikkelingsvisie en ruimtelijke opgaven in samen-
hang met het verkeers- en vervoersbeleid verder vorm. Hierbij zijn de infrastructuur en 
voorzieningen voor openbaar vervoer en fiets in veel gevallen voorwaardenscheppend voor de 
ruimtelijke ontwikkeling. 
Het Kolibri OV-netwerk kan een belangrijke kwaliteitsbijdrage leveren bij de invulling van de 
ontwikkelingsvisie. Hierbij moet gedacht worden aan het opwaarderen van de regionale trein-
verbinding (bijvoorbeeld leidend tot het concept regiotram), de realisering van nieuwe stations 
en het verhogen van frequenties van trein en hoogwaardige buslijnen. Het OV-bureau partici-
peert in de ontwikkeling van de tram in de stad Groningen en de doorvertaling naar het concept 
Regiotram. De kwaliteit van het landelijk gebied ten slotte kan worden versterkt door het 
stimuleren van dorpsontwikkeling en natuurontwikkeling. Voor de sociale ontwikkeling van het 
landelijk gebied is het van belang dat voorzieningen, die meer en meer worden geconcentreerd 
in stedelijke gebieden, bereikbaar blijven tegen acceptabele reistijd.
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De beschikbare middelen vanuit het Regio Specifiek Pakket (RSP) Zuiderzeelijn voor provincie 
Drenthe zullen vooral worden ingezet voor de bereikbaarheid binnen de stedelijke netwerken. 
In de tabel onder 2.2.1 is een onderzoeksbudget opgenomen voor de nadere uitwerking van het 
pakket RSP. 

2.2.1 Stedelijke ontwikkeling 
Bij de ontwikkeling van locaties voor wonen, bedrijvigheid en recreatie in het stedelijk gebied is 
het van belang mobiliteitseffecten mee te wegen. Om te kunnen blijven voorzien in de mobili-
teitsbehoefte wordt het verkeers- en vervoersnetwerk als uitgangspunt genomen in ontwik-
kelingsplannen. Omwille van de leefbaarheid en bereikbaarheid moet het stedenbouwkundige 
concept ruimte bieden voor OV en fiets. De provincie stuurt hierop bij de ontwikkelingspro-
jecten van de gemeente voor zover het haar bevoegdheid betreft. 
In de beide stedelijke netwerken wordt in 2009 doorgewerkt aan een aantal reeds lopende 
projecten. Ook worden drie nieuwe projecten gestart. Het project in Noord Drenthe betreft 
een verkeersstudie betreffende de ontsluiting van de kernen Roden en Leek met hun achterland 
op de A7. De studie moet inzicht geven in de mogelijkheden om de huidige verkeersproblemen 
op te lossen en de nieuwe woongebieden in beide kernen in het kader van de woningbouwop-
gave Groningen-Assen optimaal te ontsluiten. 

Een van de twee projecten in Zuid Drenthe betreft een vervolg op de studie over de ontsluiting 
van de nieuwe wijk Nieuwveenselanden met de kern Meppel en de provinciale weg N375. De 
studie richt zich op de ontsluitingsstructuur voor auto, fiets en openbaar vervoer en moet in 
2009 zijn afgerond. 
Het tweede project ‘Kansen voor de Zuidas’ is gericht op het verkrijgen van een ruimtelijk-
economische gebiedsvisie voor de Drentse Zuidas, waaruit de ontwikkelingskansen en ontwik-



kelingsopgaven op middellange en lange termijn (2030/2040) naar voren komen. De term 
‘Zuidas’ duidt hier op het gebied, waar de vervoersader A28/A37/E233 doorheen loopt. Het 
gebied wordt begrensd door de lijnen Zwolle-Steenwijk en Meppen-Cloppenburg en omvat 
de gemeenten Meppel, Hoogeveen, Coevorden, Emmen en het aansluitende deel in Duitsland. 
Trekker van het project is de provinciale afdeling Sociaal Economische Ontwikkeling.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Stedelijke netwerken

BEL-2-STO-01 Onderzoeksbudget RSP t.b.v. uitwerking 

pakket (U: 2009)
REO

Auto/

spoor/fiets

 40.000 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling stede-

lijke netwerken

Rapport

Stedelijk netwerk Groningen-Assen

BEL-2-STO-02

Assen/ Drenthe 

Ontwikkeling Assen-Zuid met als 

onderdelen: verknoping N33/A28 en 

aansluiting TT-circuit; TT-World; natio-

naal evenemententerrein; hoogwaardig 

bedrijventerrein; recreatie en toerisme)

(P; U: infra vanaf 2010)

REO

Auto

Spoor

Fiets

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Assen-

Zuid

Relatie met Florijnas

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-03

Noordenveld

Afronding Masterplan Roden (U: 

2008-2009)

REO

Alle

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Roden 

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-04

Noordenveld

Verkeersstudie Leek/Roden-A7 i.r.m. de 

woningbouwopgave G-A (U: 2008-2009)

REO

Alle

30.000 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling 

Groningen-Assen

Verkeersafwikkeling

Stedelijk netwerk Zuid Drenthe

BEL-2-STO-05 

Coevorden

Herinrichting Bogasterrein (centrum-

gebied/verplaatsen theater) (U: vanaf 

2008)

REO

Auto

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling centrum 

Coevorden

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-06

Coevorden

Herbestemming voormalig industrieter-

rein De Holwert-Zuid (U: vanaf 2008)

REO

Alle

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling 

Coevorden 

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-07

Emmen

BAHCO Herstructurering Industrieterrein 

Bargermeer (U: fasegewijs vanaf 2007)

REO

Auto

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Emmen 

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-08

Emmen

Herinrichting Centrumgebied (incl. 

verplaatsen Dierenpark Emmen) (P)

REO

Alle

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Emmen

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-09

Emmen

Plan Westeres (Aanleg nieuwe Dieren-

park Emmen incl. theater) (P)

REO

Auto

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Emmen

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-10

Emmen

Aanleg VINEX-locatie Delftlanden; 

bouwrijp maken fase 1 (U)

REO

Alle

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Emmen 

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-11 

Hoogeveen

Revitalisering De Wieken (U: vanaf 2007) REO

Alle

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Emmen

Verkeersafwikkeling 

BEL-2-STO-12

Meppel 

Planvorming Nieuwveenselanden i.r.m. 

maatregelen N375 (U: 2008/2009)

REO

Alle

PUP 2008 Versterken r.-econ. 

ontwikkeling Meppel

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-13

Meppel

Vervolgstudie Nieuwveenselanden (U: 

2009)

REO

Alle

 40.000 Versterken r.-econ. 

Ontwikkeling Meppel

Verkeersafwikkeling

BEL-2-STO-14

Drenthe

Visie Ruimtelijke ontwikkeling gebied 

Zuid-as (Kansen voor de Zuidas) (U: 

2009)

REO

Alle

100.000 Verkrijgen ruimtelijk-

economische visie 

voor (middel)lange 

termijn

Rapport
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2.2.2 Kolibri OV netwerk
Een aantal jaren geleden is onder de noemer ‘Kolibri’ een pakket van hoogwaardige openbaar 
vervoer maatregelen opgesteld, dat na implementatie een belangrijke bijdrage moet leveren 
aan een duurzame oplossing voor de mobiliteitsproblemen in Drenthe en Groningen in het 
algemeen en aan de bereikbaarheid van het nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen in het 
bijzonder. Inmiddels is de afgelopen periode een aantal maatregelen uitgevoerd op het gebied 
van de regionale trein (met name in Groningen) en hoogwaardige (Qliner) bussen. De inzet is 
om in de komende periode te komen tot nadere afspraken over de betrokkenheid en uitvoering 
van het Kolibri-pakket. Hierbij spelen de partners in de Regiovisie een belangrijke rol.

Het OV-bureau Groningen-Drenthe, dat sinds 2005 verantwoordelijk is voor een goed functi-
oneren van het openbaar vervoer, is een belangrijke partner in de discussie over de rol die het 
openbaar vervoer in de toekomst moet gaan spelen. Aangezien de provincies Groningen en 
Drenthe nog verantwoordelijk zijn voor het vervoer over spoor, is het bureau op dit moment 
uitsluitend belast met de beleidsontwikkeling en –uitvoering van het busvervoer. De kosten van 
aanleg van nieuwe ov-voorzieningen en de exploitatie van de huidige en nieuwe vormen van 
vervoer zullen met de uitvoering van het Kolibri-concept aanzienlijk toenemen. De drie in het 
OV-bureau participerende overheden hebben op basis van de gewenste ontwikkelingen in 2008 
een Meerjaren Exploitatie Programma (MEP OV 2020) opgesteld. Het MEP beperkt zich niet 
tot het Kolibri-OV-netwerk, maar betreft alle OV in Drenthe en Groningen. Na de aanbeste-
dingen van het gehele OV in Groningen en Drenthe in 2009 zal een definitief MEP OV 2020 
worden opgesteld. De voorgenomen plannen en activiteiten worden zo mogelijk meegenomen 
in het voorstel voor het Investeringsprogramma Verkeer en Vervoer 2009-2020, dat in het 
voorjaar van 2009 aan gedeputeerde staten wordt voorgelegd. 

In de begroting van het OV-bureau is 
een overzicht gegeven van de voorne-
mens van het bureau in 2009. In de hierna 
volgende hoofdstukken worden deze 
voornemens per thema kort beschreven. 
In de begroting is voor de exploitatie 
van het openbaar vervoer voor 2009 een 
bedrag van € 18.910.000 opgenomen. Deze 
bijdrage wordt beschikbaar gesteld vanuit 
de Brede Doeluitkering 2009.
De Regiotram vormt een centraal onder-
deel van het Kolibri OV-netwerk. Voor 
de uitvoering van dit zogenaamde spoorse 
onderdeel van het netwerk is in 2007 een 
Projectbureau Regiotram ingesteld. Dit 
bureau richt zich vooralsnog op uitvoe-
ring van de trein- of tramdienst Zernike 
– Groningen CS en Groningen CS – 
Veendam. Het streven is om de Regiotram 
ook op Drents gebied te realiseren. In 
2008 is, in samenwerking met de gemeente 
Assen en Tynaarlo, een voorverkenning 
gestart naar de mogelijkheden van de 
Regiotram Assen-Groningen. 
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-OV-01

GA

OV bureau

Afspraken over betrokkenheid en uitvoe-

ring Kolibri-netwerk (U: 2008-2010) 

REO

Bus/trein

PUP 2008 Afspraken Besluit

OV-01

OV bureau

Exploitatie OV in 2008 (U: 2009) REO

Bus

18.910.000 Stimuleren OV 

gebruik

DRU’s

2.2.3 Ontwikkeling landelijk gebied
De natuur en landschapswaarden van Drenthe hebben een belangrijke aantrekkingskracht 
voor toerisme en recreatie. De kwaliteit van het landelijk gebied wordt versterkt door dorps-
ontwikkeling en natuurontwikkeling te stimuleren. De gemeenten zijn primair inhoudelijk en 
financieel verantwoordelijk voor de dorpsontwikkelingsplannen. De provincie kan eventueel 
bijdragen in de studiekosten. 
In 2009 wordt een onderzoek afgerond en worden twee nieuwe onderzoeken gestart. De 
nieuwe projecten worden hierna kort beschreven.
In het eerste project wordt een ruimtelijke economische visie voor het gebied N34/Hondsrug 
in relatie tot de Veenkoloniën opgesteld. Hierin komen de ontwikkelkansen voor de periode tot 
2020 en later aan bod. De bereikbaarheid van het gebied en de verbinding Emmen-Groningen is 
onderdeel van de studie.
De gemeente De Wolden en de provincie Drenthe willen de diverse ontwikkelingen (zoals 
ombouw N48 tot volwaardige stroomweg, structuurvisie Zuidwolde, begrenzing EHS, aanleg 
Ecoducten) in het Drentse deel van het gebied rond de N48 samenbrengen in een integrale 
gebiedsvisie. 
 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-2-OLG-01

Drenthe

Gebiedsontwikkeling Zuidoost Drenthe 

(U: 2008)

REO

Alle

PUP 2008 Inzicht r.-econ. 

mogelijkheden met 

behoud van de 

waarden van het 

landelijk gebied

Rapport 

BEL-2-OLG-02

Drenthe

Visie ruimtelijke economische ontwikke-

ling gebied N34/Hondsrug (U: 2009)
REO

Alle

50.000 Inzicht r.-econ. 

mogelijkheden met 

behoud van de 

waarden van het 

landelijk gebied 

Rapport

BEL-2-OLG-03

Drenthe

Visie ruimtelijke economische ontwikke-

ling gebied N48 (U: 2009)

REO

Alle

70.000 Inzicht r.-econ. 

mogelijkheden met 

behoud van de 

waarden van het 

landelijk gebied

Rapport



3. Thema Bereikbaarheid

Voor de beleidsmatige onderbouwing van dit hoofdstuk wordt verwezen naar hoofdstuk 3 van 
de Uitvoeringsagenda 2007-2012 van het PVVP. 
 
In Drenthe is de auto de primaire vervoerswijze en dat zal in de toekomst ook zo blijven. Voor 
een duurzame bereikbaarheid is het gewenst, om naast optimalisatie van de autobereikbaarheid, 
ook de kansen van het openbaar vervoer en de fiets te benutten. Behalve de bereikbaarheid voor 
het personenvervoer is ook die van het goederenvervoer van belang. Uit analyses is gebleken, 
dat het goederenvervoer in zijn algemeen dezelfde problemen ondervindt als het overige 
vervoer. Een aantal lopende projecten bevindt zich in de afrondingsfase. 
Met het oog op de geschetste situatie is besloten de Werkgroep Goederenvervoer van SNN op 
te heffen en in plaats daarvan een zogenaamd Adviesforum Goederenvervoer in te stellen. Dit 
Forum zal in 2009 de vinger aan de pols houden, waar het gaat om het signaleren van nieuwe 
problemen ten aanzien van het goederenvervoer en het opstellen van integrale adviezen. Ten 
behoeve van deze werkzaamheden is daarvoor een budget van € 20.000 gereserveerd.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

BEL-3-GV-01

Adviesforum 

G.vervoer

Budget Beleidsuitvoering voor Advies-

forum Goederenvervoer

BER

Vrachtv.

20.000 Nog in te vullen Nog in te vullen
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3.1 Onderzoeken en studies ten behoeve van bereikbaarheid

Om in het kader van bereikbaarheid de juiste en meest efficiënte maatregelen te kunnen treffen 
zijn in sommige gebieden of op bepaalde wegen onderzoeken of studies nodig. Hierna worden 
de studies voor 2009 kort beschreven. 

3.1.1 Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen
Vanwege de doorstromingsproblemen op de A28 kan de busverbinding tussen Groningen en 
achterland bij gebruikmaking van de vluchtstrook een aantrekkelijk alternatief bieden. Het 
onderzoek moet de kansen en de ‘obstakels’ in beeld brengen. 
Veel bewoners in het gebied Eelde-De Punt hebben een woon-werkrelatie met Groningen. De 
bereikbaarheidsvisie moet antwoord geven op de vraag, hoe de modaliteiten Openbaar Vervoer 
en Fiets beter benut kunnen worden. Ook op de relatie tussen Vries en Zuidlaren zou meer 
gebruik gemaakt moeten worden van de fiets. Een van de voorwaarden hiervoor is een aantrek-
kelijke en comfortabele fietsroute. 
In verband met een herbezinning op de functionele indeling van het wegennet wordt een studie 
gestart, waarin de functie en inrichting van de wegen N373 en N858 centraal staan.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: Uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-3-BER-01

Drenthe

A28: Bijdrage aan onderzoek ‘Bus op 

vluchtstrook A28’ op wegvak Eelde-

Haren (U: 2009)

BER

OV-Bus

100.000 Onderbouwing dat 

bus aantrekkelijk 

alternatief is voor de 

automobilist

Positief besluit van 

wegbeheerder (RWS)

Na besluit:

Aantal buspassagiers

BEL-3-BER-02

Drenthe

Bereikbaarheidsvisie voor het gebied 

Eelde-De Punt (OV-knooppunt en 

rotonde De Punt, toegankelijkheid GAE, 

Fietsroute plus De Punt-Groningen) (U: 

2009)

BER

Alle

50.000 Bevordering van 

gebruik OV en Fiets 

in dit gebied.

Rapport in 2009

Daarna:

Ontwikkeling 

intensiteiten auto- en 

fietsverkeer; aantal 

buspassagiers 

BEL-3-BER-03

Drenthe

N386: Studie opwaardering fietsroute 

Vries-Zuidlaren (U: 2009)

BER

Fiets

25.000 Bevordering gebruik 

van de fiets

Rapport in 2009

Aantal fietsers

BEL-3-BER-04

Drenthe

N373 en N858: Studie wegbeeldvisie 

(U: 2009)

BER

Auto

50.000 Visie op functie en 

inrichting van de weg 

Rapport in 2009

3.1.2 Stedelijk netwerk Zuid Drenthe
In 2009 wordt onderzoek gedaan naar de gewenste ontsluitingsstructuur van Coevorden op het 
(hoofd)wegennet. De N391 en de Rondweg Emmen zijn belangrijke wegen voor de ontsluiting 
van Zuid-oost Drenthe en de bereikbaarheid van de kern Emmen. In een studie wordt bezien 
hoe deze belangrijke schakel kan worden uitgebouwd tot stroomweg. Binnen de ombouw van 
de N34 tot volwaardige stroomweg start in 2009 een studie naar een centrale aansluiting van 
Odoorn en Emmen-Noord op de N34.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: Uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-3-BER-05 Onderzoek ontsluiting Coevorden incl. 

aansluitingen op de N34 (U: 2009)

BER

Auto

50.000 Inzicht in de 

gewenste ontslui-

tingsstructuur van 

Coevorden

Rapport in 2009



No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: Uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-3-BER-06 Studie (mogelijk Tracé MER) voor 

opwaardering N391 (Emmen-Ter Apel) 

(U: 2009)

BER

Auto

50.000 Inzicht in de wijze 

waarop Rondweg 

en N391 kunnen 

worden uitgebouwd 

tot Stroomweg

Rapport in 2009

BEL-3-BER-07 Studie centrale aansluiting Odoorn/ 

Emmen-Noord op N34 (U: 2009)

BER

Auto

20.000 Inzicht in de 

gewenste aanslui-

ting van Odoorn en 

Emmen-Noord op 

de N34

Rapport in 2009

3.1.3 Landelijk gebied
Het doortrekken van de N379 naar de N33 zou een ontlasting van een deel van het onderlig-
gende wegennet tot gevolg kunnen hebben. Om hier inzicht in te krijgen, is een onderzoek 
gestart, dat in 2009 tot een rapport moet leiden. 
Voor de uitbouw van de kern Beilen is uiteindelijk gekozen voor een uitbreiding aan de 
oostzijde. Op basis van het in 2008 ontwikkelde verkeersmodel Midden-Drenthe wordt in 2009 
een studie gedaan naar de gewenste ontsluiting van deze nieuwbouwwijk. Hierbij wordt ook 
gekeken naar de mogelijkheden om aan te sluiten op de provinciale weg N381.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(U: Uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

BEL-3-BER-08 Vervolg op studie doortrekken 

Mondenweg richting N33 (U: 2009) 

BER

Auto

20.000 Inzicht in de 

meerwaarde van het 

doortrekken van de 

N379

Rapport in 2009

BEL-3-BER-09 Studie ontsluiting Beilen-Oost (incl. 

functie N856) (U: 2009)
BER

Auto

50.000 Optimale ontsluiting 

van de wijk Beilen-

Oost

Rapport in 2009

3.2 Realisatie van bereikbaarheid op maat

De uit te voeren infrastructurele projecten ten behoeve van bereikbaarheid vormen met de 
projecten infrastructuur vanuit de invalshoek Verkeersveiligheid (hoofdstuk 4) de ruggengraat 
van de samenwerkingsconvenanten tussen de provincie en de gemeenten. Ten behoeve van de 
inzichtelijkheid zijn daarom alle projecten infrastructuur in hoofdstuk 5 in tabelvorm en op 
een kaart per gemeente samengevoegd. Hierna zijn kort de hoofdlijnen per gebied en gemeente 
beschreven.

3.2.1 Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen
In gemeente Assen wordt in 2009 aan vijf bereikbaarheidsprojecten gewerkt, waarvan twee 
nieuwe projecten. Het belangrijkste project is de verbetering van de aansluiting van de provin-
ciale wegen N371 en N373 (Norgervaart). Na een lange periode van planvoorbereiding kan 
hopelijk in 2009 met de uitvoering worden gestart. Van de andere vier projecten hebben twee 
betrekking op verbetering van de omstandigheden voor het fietsverkeer.
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In gemeente Noordenveld wordt komend jaar aan zes projecten gewerkt. Dit zijn allemaal 
lopende projecten, die grotendeels door een gewenste koppeling aan andere projecten enige 
vertraging hebben opgelopen. Vijf van de projecten worden uitgevoerd op of aansluitend aan 
de N372 tussen Peize en Peizermade. Het zesde project betreft de realisering van een nieuwe 
aansluiting Bankenbosch op de provinciale weg N919 door Veenhuizen.
In gemeente Tynaarlo wordt gewerkt aan vier projecten, waarvan twee nieuwe. Laatstgenoemde 
projecten zijn beide onderdeel van de laatste fase van maatregelen in de kern Zuidlaren, die de 
doorstroming, de verkeersoverlast en de verkeersveiligheid moeten verbeteren.

 Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen

Gemeente Aantal projecten Waarvan gericht op de modaliteiten

Lopend Nieuw Totaal Alle Auto Fiets OV

Assen  3  2  5  2  1  2  1

Noordenveld  6  0  6  3  2  1

Tynaarlo  2  2  4  1  2  2

Totaal 11  4 15  5  5  4  4

3.2.2 Stedelijk netwerk Zuid Drenthe
In 2009 wordt in de gemeente Coevorden aan zes projecten gewerkt, waarvan drie nieuwe. 
De uitvoering van de geplande projecten in het centrum van Coevorden zal door een recente 
uitspraak van de Raad van State waarschijnlijk opnieuw vertraging oplopen. In de gemeente 
Emmen wordt aan vijf projecten gewerkt, waarvan één nieuw project. Drie van deze projecten 
hebben betrekking op verbetering van de doorstroming en de verkeersveiligheid op de Nieuw 
Amsterdamsestraat.
Binnen de grenzen van gemeente Hoogeveen krijgen in 2009 negen bereikbaarheidsprojecten de 
nodige aandacht, waarvan twee nieuwe projecten. Enkele projecten zijn gericht op verbetering 
van de doorstroming en verkeersveiligheid op de Schutstraat, de belangrijkste oost-westver-
binding door de kern Hoogeveen. Tot slot wordt ook in gemeente Meppel aan negen projecten 
gewerkt. Dit zijn allemaal reeds lopende projecten. 

 Stedelijk netwerk Zuid Drenthe

Gemeente Aantal projecten waarvan gericht op de modaliteiten

Lopend Nieuw Totaal Alle Auto Fiets OV

Coevorden  3  3  6  1  3  2

Emmen  4  1  5  2  2  1

Hoogeveen  7  2  9  5  2  1  1

Meppel  9  0  9  1  5  3

Totaal 23  6 29  9 12  6  2

3.2.3 Landelijk gebied
In gemeente Aa en Hunze krijgen vier bereikbaarheidsprojecten de nodige aandacht, waarvan 
een nieuw project. Drie van de vier projecten zijn gericht op bevordering van het openbaar 
vervoer.
In gemeente Borger-Odoorn wordt gewerkt aan één lopend project, eveneens gericht op de 
stimulering van het gebruik van het openbaar vervoer. In gemeente Midden-Drenthe worden 
in 2009 zeven projecten opgepakt, waarvan vier nieuwe. Een groot deel van deze projecten is 
gericht op verbetering van de bereikbaarheid van de kern Beilen. 
In gemeente Westerveld loopt in 2009 één project, gericht op de toegankelijkheid van het 
Nationaal Park Dwingelerveld. In gemeente De Wolden ten slotte wordt in 2009 aan zes 
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projecten gewerkt. Maar liefst vijf hiervan zijn nieuw en van deze projecten hebben er weer vier 
betrekking op verbetering van de bereikbaarheid voor fietsers.

 Landelijk Gebied

Gemeente Aantal projecten waarvan gericht op de modaliteiten

Lopend Nieuw Totaal Alle Auto Fiets OV

Aa en Hunze  3  1  4  1   3

Borger-Od.  1  0  1  1

Midden-Dr.  3  4  7  1  4  3

Westerveld  1  0  1  1

De Wolden  1  5  6   1  4  1

Totaal  9 10 19  3  6  7  4

3.2.4 Conclusies
In 2009 wordt aan 63 infrastructurele bereikbaarheidsprojecten aandacht besteed, waarvan 
20 projecten (32%) nieuw zijn. Uit de aantallen per gebied blijkt, dat het in de Stedelijke 
Netwerken vaak gaat om de uitvoering van reeds lopende projecten, terwijl in het landelijk 
gebied het aantal nieuwe projecten in de meerderheid is. Mogelijk heeft dat te maken met 
het feit, dat er momenteel in de stedelijke netwerken diverse ruimtelijk-economische studies 
worden uitgevoerd, waarvan de uitkomsten de komende jaren input zijn voor de ruimtelijke 
invulling en de daarmee samenhangende ontsluiting. Een andere oorzaak is dat er in 2008 
overleg is gestart tussen de stedelijke gemeenten en de provincie over de Drentse inzet van de 
middelen vanuit de RSP voor de uitvoering van een aantal majeure projecten. Verwacht mag 
worden dat de uitkomsten van de studies en de RSP-overleggen in de periode na 2009 weer 
leiden tot een nieuwe impuls voor de uitvoering van bereikbaarheidsprojecten.
In de overzichten valt op, dat de projecten in Zuid Drenthe vooral zijn gericht op de modali-
teit auto en in Noord Drenthe en het Landelijk gebied relatief vaak op de fiets en het openbaar 
vervoer. 
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4. Thema Veiligheid: Verkeersveiligheid - 
Infrastructuur

In deel II van het PVVP (Uitvoeringsagenda 2007-2012) zijn onder het Thema 
Verkeersveiligheid (hoofdstuk 4) veel onderwerpen opgenomen. Ter wille van de overzichte-
lijkheid is het thema in dit PUP uitgesplitst in vier hoofdstukken. In dit hoofdstuk wordt kort 
ingegaan op de infrastructurele projecten, die ten behoeve van de verkeersveiligheid in 2009 
worden uitgevoerd. Zoals in hoofdstuk 3 reeds is aangegeven, is de volledige beschrijving van de 
projecten in de tabellen in hoofdstuk 5 opgenomen en zijn de projecten per gemeente op kaart 
inzichtelijk gemaakt.

Momenteel zijn in Drenthe de volgende speerpunten in het verkeersveiligheidsbeleid actueel:
1. De aanpak van de zogenaamde black spots (kruispunten of aansluitingen met relatief veel 

ongevallen en/of slachtoffers).
2. Het verminderen van het aantal rijongevallen en het inrichten van de wegen volgens de richt-

lijn Essentiële Herkenbaarheidskenmerken (EHK).
3. Het herinrichten van wegen of gebieden (met name binnen de bebouwde kom) die niet bij 

de categorie a of b onder te brengen zijn. Deze zijn onder de kop ‘Duurzaam Veilig’ in de 
tabellen opgenomen.

4.1 Nationaal Stedelijk Netwerk Groningen – Assen

In dit gebied gaat het om de uitvoering van 13 projecten, waarvan 4 nieuwe projecten. De 
onderverdeling is als volgt:
- drie projecten gericht op de aanpak van ‘black spots’;
- vier projecten in het kader van de Richtlijn EHK en de aanpak van rijongevallen;
- zes projecten die betrekking hebben op de overige aspecten van Duurzaam Veilig.

 Nationaal stedelijk netwerk Groningen-Assen

Gemeente Aantal projecten Ingedeeld naar

Lopend Nieuw Totaal BS EHK DV

Assen  1  2  3  1  2  

Noordenveld  6  1  7  1  2  4

Tynaarlo  2  1  3  1   2

Totaal  9  4  13  3  4  6

% 69 31 100 23 31 46

4.2 Stedelijk Netwerk Zuid Drenthe

In het gebied Zuid Drenthe is de uitvoering van 30 projecten gepland, waarvan 11 nieuwe 
projecten. De projecten kunnen als volgt worden ingedeeld:
- acht projecten gericht op de aanpak van ‘black spots’;
- acht projecten in het kader van de Richtlijn EHK en de aanpak van rijongevallen;
- 14 projecten die betrekking hebben op de overige aspecten van Duurzaam Veilig.



 Stedelijk netwerk Zuid Drenthe

Gemeente Aantal projecten Ingedeeld naar

Lopend Nieuw Totaal BS EHK DV

Coevorden  6  3  8  2  3  4

Emmen  8  3  11  2  4  5

Hoogeveen  3  2  5  3  1  1

Meppel  2  3  5  1  0  4

Totaal 19 11  30  8  8 14

% 63 37 100 27 27 47

4.3 Landelijk Gebied

In het Landelijk Gebied worden in 2009 45 projecten uitgevoerd, waarvan 22 nieuwe projecten. 
De onderverdeling is als volgt:
- twee projecten gericht op de aanpak van ‘black spots’;
- 22 projecten in het kader van de Richtlijn EHK en de aanpak van rijongevallen;
- 21 projecten die betrekking hebben op de overige aspecten van Duurzaam Veilig.

 Landelijk Gebied

Gemeente Aantal projecten Ingedeeld naar

Lopend Nieuw Totaal BS EHK DV

Aa en Hunze  8  3  11  0  4  7

Borger-Od.  4  5  9  1  4  4

Midden-Dr.  5  2  7  1  3  3

Westerveld  4  6  10  0  5  5

De Wolden  2  6  8  0  6  2

Totaal 23 22  45  2 22 21

% 51 49 100  4 49 47

4.4 Conclusies

In 2009 wordt vanuit het thema verkeersveiligheid gewerkt aan 88 infrastructurele projecten, 
waaronder 37 (42%) nieuwe projecten. Maar dan de helft van de projecten wordt in het 
Landelijk Gebied uitgevoerd. Ook het percentage nieuwe projecten is in het Landelijk Gebied 
aanzienlijk hoger dan in de stedelijke netwerken.
In alle gebieden is ongeveer de helft van de project gericht op het duurzaam veilig inrichten van 
wegen. In het Landelijk Gebied ligt het accent daarnaast vooral op het treffen van maatregelen 
in het kader van het uniform inrichten van wegen overeenkomstig de Richtlijn EHK. In de 
stedelijke gebieden valt er ook nog winst te behalen door de aanpak black spots.
Gezien het ongevallenbeeld (ongevallenconcentraties in de stedelijke kernen en rijongevallen op 
wegen buiten de bebouwde kom) is dit een logische ontwikkeling.
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5. De projecten Infrastructuur per 
gemeente in kaart gebracht 

In dit hoofdstuk zijn de projecten Infrastructuur vanuit de invalshoeken Bereikbaarheid en 
Verkeersveiligheid per gebied en per gemeente gerubriceerd en via kaarten inzichtelijk gemaakt. 
De nieuwe en de lopende projecten zijn op de kaart in de kleuren groen en rood aangegeven. 
In de tabellen is per project de trekker vermeld en het beoogde resultaat beschreven. Ook zijn 
ten behoeve van de monitoring de indicatoren benoemd. Waar nodig wordt per gemeente in 
aanvulling op de tekst in de tabellen nog enige aanvullende informatie gegeven.

5.1 Nationaal Stedelijk Netwerk Groningen-Assen

5.1.1 Projecten in de gemeente Assen
De lijst van uit te voeren projecten in de gemeente Assen bevat acht infrastructurele projecten, 
waarvan vier nieuwe. 
Reeds enkele jaren wordt gewerkt aan de plannen voor een betere aansluiting tussen de provin-
ciale wegen N371 en N373 nabij de Norgerbrug (AS-01). Voor dit project zijn ook in de 
uitvoeringsprogramma’s van 2007 en 2008 reeds budgetten gereserveerd. De verwachting is dat 
begin 2009 een keuze wordt gemaakt uit de mogelijke varianten en dat in de loop van 2009 kan 
worden begonnen met de uitvoerende werkzaamheden.
De in 2008 geplande herinrichting van het Stationsgebied Assen (AS-02) wordt meegenomen 
in de planvorming voor de Florijn As, de route tussen het knooppunt Assen-zuid en het 
Industrieterrein Assen-noord. Mogelijk verschuift daardoor het startmoment voor de uitvoe-
ring naar een later tijdstip. 
De plannen voor de opwaardering van het fietspad langs de Nobellaan (AS-03) zijn vertraagd. 
Gestreefd wordt naar uitvoering in 2009.
De (sobere) maatregelen voor een 30 km/h zone in het centrum van Assen (AS-05) worden in 
2009 uitgevoerd. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3a-12: Assen-Norg/Roden

AS-01

Drenthe

N371: Verbetering aansluiting N371/

N373 (P: 2007-2009; U: 2009-2010) 

(betreft bijdrage aan project in 2009)

BER

Alle

 2.200.000 Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

auto, OV en fiets 

Reistijd

Verkeersongevallen

Corridor 3a-16: Assen-centrum/regio

AS-02

Assen

Herinrichting Stationsgebied (P: 

2008/2009 als onderdeel Florijnas; (U: 

vanaf 2009)

BER

Alle

PUP 2008 Betere en veiliger 

bereikbaarheid van 

m.n. bussen en 

fietsverkeer

Reis- en wachttijd OV 

en fietsers

Verkeersongevallen

AS-03

Assen

Fietspad Nobellaan: opwaardering 

fietsroute (U: 2009)

BER

Fiets

PUP 2008 Verbeterde 

door stroming fiets

Reistijd

AS-04

Assen

Verbetering fietsoversteek Kanaal-Oude 

Molenstraat (U: 2009)

VEI-BS

Fiets

300.000 Verbeteren veiligheid 

en doorstroming 

fietsverkeer

Verkeersongevallen 

Wachttijden fietsers

AS-05

Assen

Invoering 30km/h zone centrum Assen 

(U: 2009)

VEI-EHK

Alle

60.000 Invoeren EHK Verkeersongevallen
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

AS-06

Assen

Vervanging VRI aansluiting Europaweg-

zuid/WZA (U: 2009)

BER

Auto/bus

175.000 Verbetering doorstro-

ming van met name 

OV en ambulances

Wachttijden 

van genoemde 

doelgroepen

AS-07

Assen

Aanleg landschappelijke wandel- en 

fietsroutes in Kloosterveen (U: 2009/ 

2010)

BER

Fiets

500.000 Aantrekkelijke routes 

voetgangers en 

fietsers binnen wijk

Aantal fietsers en 

voetgangers op oude 

en nieuwe routes

Corridor 4.2: Lokale wegennet

AS-08

Assen

Herinrichting 60 km/h zones buitenge-

bied (U: vanaf 2008) 

VEI-EHK

Alle

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen

5.1.2 Projecten in gemeente Noordenveld
De tabel van gemeente Noordenveld bevat in totaal dertien projecten, waaronder één nieuw 
project. Voor de uitvoering van zes projecten voert provincie Drenthe de regie. 
Zes projecten zijn gesitueerd op of nabij de provinciale weg N372. Deze projecten worden 
vanaf het najaar 2008 in nauwe samenhang met elkaar uitgevoerd. 
De provincie gaat in 2009 ook aan de slag met twee projecten op de N919, de doorgaande route 
door Veenhuizen. Beide projecten hebben als gevolg van de noodzakelijke afstemming met 
andere projecten in de omgeving van deze route enige vertraging opgelopen.
Het nieuwe project van gemeente Noordenveld betreft de derde fase van de herinrichting van 
de kern Norg.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3a-01: Groningen-Leek/Roden

NO-01

Gem. Gron.

N372: Aanleg transferium incl. Omlei-

ding N372 en aansl. A7 bij Peizermade 

(U: vanaf 2007)

BER

Alle

PUP 2005 Stimuleren ketenmo-

biliteit auto, OV 

Overstapbewegingen

NO-02

Noordenveld

Verkeersluw maken Peizermaden 

(sluipverkeer van/naar N372; relatie met 

maatregelen waterbergings-

gebied) (U: vanaf 2007)

BER

Auto

PUP 2006 Voorkomen sluip-

verkeer 

Intensiteiten 

NO-03

Drenthe

N372: Inrichting wegvak Roden-

Peizermade volgens EHK (incl. event. 

maatregelen Peizerwold) (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

PUP 2007 Invoeren EHK Verkeersongevallen

NO-04

Noordenveld

N372: Verplaatsen carpoolplaats naar 

het centrum van Roden (U: 2009)

BER

Auto

PUP 2007 Betere benutting 

carpoolplaats

Bezettingsgraad 

carpoolplaats

NO-05

Drenthe

N372: Busbaan Peizermade-Peize

(U: 2009)

BER

OV-bus

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming OV 

Reistijd

NO-06

Drenthe

N372: Vervanging VRI N372/N386 (U: 

2009)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV, fiets 

Wachttijd 

Corridor 3a-02: Groningen-Assen

NO-07

Drenthe

N386: Aanpassing aansluiting Peize-zuid 

(U: 2008/2009)

VEI-BS

Auto

PUP 2007 Opheffen blackspot Verkeersongevallen

Corridor 3a-11: Assen-Smilde/Oosterwolde

NO-08

Noordenveld

Sluiproute Koelenweg Huis ter Heide (P; 

U: 2009)

VEI-DV

Auto

PUP 2007 Weren sluipverkeer 

en verbeteren veilig-

heid

Sluipverkeer
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

NO-09

Drenthe

N919: Traverse Veenhuizen: aansluiting 

Bankenbosch (U: 2009)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

Reistijd

Verkeersongevallen

NO-10

Drenthe

N919: Herinrichting wegvakken hm. 

3.0-6.9 en 7.7-11.0 volgens EHK (U: 

2009)

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen 

Corridor 4.2: Lokale wegennet

NO-11

Noordenveld

30 km/h en 60 km/h maatregelen in 

en rond Lieveren, Altena, Roderesch, 

Steenbergen, Een, Westervelde en Peest 

(U: gefaseerd vanaf 2007)

VEI-DV

Alle

PUP 2006 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

NO-12

Noordenveld

Herinrichting 2e fase Norg (U: vanaf 

2008)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

NO-13

Noordenveld

Herinrichting 3e fase Norg (U: 2009) VEI-DV

Alle

489.180 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

5.1.3 Projecten in gemeente Tynaarlo
In het gebied van gemeente Tynaarlo wordt in 2009 gewerkt aan zeven projecten, waaronder 
drie nieuwe. Twee projecten hebben betrekking op een betere en veiliger doorstroming van 
de wegen door het centrum. Twee andere projecten hebben als doel het openbaar vervoer te 
versnellen en de haltevoorzieningen te optimaliseren. 
Het project van provincie Drenthe (TY-03) is een planuitwerking van het eerder uitgevoerde 
project ‘Mooi zo, veilig zo’ in De Groeve. De beide andere projecten zijn reeds langer lopende 
projecten. Het tijdstip van uitvoering van het Fietspad Eekhoornstraat-Paasveen (TY-06) hangt 
nauw samen met de uitvoering van de baanverlenging van Groningen Airport Eelde. De aanleg 
van de rotonde Meerweg in Paterswolde ten slotte is vertraagd door tijdrovende planologische 
procedures.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3a-02: Groningen-Assen

TY-01

Tynaarlo

Versnelling Q-liner Assen-Groningen + 

verbetering haltevoorzieningen A28/

N386 (U: na 2008).

Het voor dit project beschikbare budget 

wordt ingezet voor verbetering van de 

haltevoorzieningen en DRIS voor het 

knooppunt De Punt

BER

OV-bus

PUP 2007 Verbeterd gebruiks-

gemak OV 

Aantal busreizigers

Beschikbaarheid 

informatie

Corridor 3a-13: Assen-Vries-Zuidlaren

TY-02

Tynaarlo

Aanleg parallelweg Wilhelminalaan-

Emmalaan (fase 3 kern Zuidlaren) (U: 

2009)

BER

Auto/fiets

 1.639.200 Verbeterde doorstro-

ming autoverkeer; 

ontlasting route door 

centrum en minder 

ongevallen

Verkeersongevallen

Verkeersintensiteiten 

auto en fiets op oude 

en nieuwe route

Corridor 4.1: Regionale wegennet

TY-03

Drenthe

N386: Planuitwerking project ‘Mooi zo, 

veilig zo’ in De Groeve (P: 2009; U: na 

2009)

VEI-DV

Alle

100.000 Objectief en subjec-

tief veiliger situatie 

in De Groeve

Plan voor uitvoering
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.2: Lokale wegennet

TY-04

Tynaarlo

Haltevoorzieningen vliegveld Eelde-

Knooppunt De Punt (U: 2009)

BER

OV-bus

PUP 2006 Verbeterd gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie 

TY-05

Tynaarlo

Rotonde Meerweg Paterswolde (U: 

2009)

VEI-BS

Alle

PUP 2007 Opheffen blackspot Verkeersongevallen

TY-06

Tynaarlo

Fietspad Eekhoornstraat-Paasveen-

Donderen (U: 2009)

VEI-DV

Fiets

PUP 2007 Herinrichting route 

volgens principes DV

Aanleg ontbrekende 

schakel

Verkeersongevallen

Verkeersintensiteiten 

fietsverkeer

TY-07

Tynaarlo

Herinrichting Grote Brink in Zuidlaren 

(U: 2009/2010)

BER

Fiets/OV

126.500 Betere en veiliger 

doorstroming fietsers, 

bus en autoverkeer

Verkeersintensiteiten 

fietsverkeer

Gebruik Bus

5.2 Stedelijke Netwerk Zuid Drenthe

5.2.1 Gemeente Coevorden
In gemeente Coevorden zijn in 2009 vijftien projecten in uitvoering, waarvan zes nieuwe. 
Het overgrote deel zijn projecten die door de gemeente worden uitgevoerd. Enkele reeds 
langer lopende projecten in het centrum lopen door een recente uitspraak van de Raad van 
State opnieuw vertraging op. Een groot deel van de projecten wordt uitgevoerd in de kern 
Coevorden of op de toegangswegen naar deze kern. Verder worden in drie kleinere kernen van 
de gemeente herinrichtingen uitgevoerd. Laatstgenoemde projecten hebben mede vanwege de 
dialoog met bevolking enige vertraging opgelopen. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3b-24: Coevorden-centrum/regio

CO-01

Coevorden

Parkeervoorzieningen centrum (U: na 

2008)
BER

Auto

PUP 2005 Verbeterde doorstro-

ming auto

Reistijd 

CO-02

Coevorden

Aanleg rotonde Hemelweg/DSM-weg/

Printer (U: na 2008)

VEI-BS

Alle

PUP 2005 Opheffen blackspot Verkeersongevallen

CO-03

Coevorden

Herinrichting Stationsomgeving (U: na 

2008)

BER

Alle

PUP 2006 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd

CO-04

Coevorden 

Fietsenstalling Coevorden (U: vanaf 

2008)

BER

Fiets

PUP 2008 Verbeterd gebruiks-

gemak fiets 

Bezettingsgraad 

stalling

CO-05

Coevorden

Omlegging Wilhelminasingel in 

Coevorden (U: 2009)

BER

Auto/OV

 2.165.000 Verbeterde doorstro-

ming auto, mogelijk-

heden voor 

CO-06

Coevorden

Aanleg fietspad Pampert (U: 2009) BER

Fiets

200.000 Creëren aantrekke-

lijke en veilige route

Aantal fietsers

Verkeersongevallen

CO-07

Coevorden

Aanleg rotonde M. van der Tijnensingel 

(U: 2009)

VEI-BS

Alle

550.000 Opheffen gevaarlijke 

situatie en verbete-

ring oversteekbaar-

heid fietsverkeer 

Verkeersongevallen

Doorstroming 

autoverkeer

Wachttijden fietsers
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.1: Regionale wegennet

CO-08

Drenthe

N863: Aanpassen wegvak Coevorden-

Schoonebeek (hm. 1.6-8.8) volgens EHK 

(U: vanaf 2008) 

VEI-EHK

Auto

PUP 2007 Invoeren EHK Verkeersongevallen 

CO-09

Drenthe

N854: Aanpassen wegvak (hm. 6.5-10.2) 

volgens EHK tot GOW (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

60.300 Invoering EHK Verkeersongevallen

Corridor 4.2: Lokale wegennet

CO-10

Coevorden

Herinrichting ’t Haantje (U: vanaf 2008) VEI-DV

Alle

PUP 2007 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen 

CO-11

Coevorden

Herinrichting Meppen (U: vanaf 2008) VEI-DV

Alle

PUP 2007 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen

CO-12

Coevorden

Herinrichting Wezup (U: vanaf 2008) VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

CO-13

Drenthe

N34: Onderdoorgang N34 bij ’t Klooster 

(P; U: 2009)

VEI-DV

Auto

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

CO-14

Drenthe

N34: Bewegwijzering Plopsaland (U: 

2009)

BER

Auto

50.000 Bewegwijzeringsplan 

volgens principes 

bewegwijzering 

Drenthe

Routegedrag bezoe-

kers

CO-15

Coevorden

Aanleg 60 km/h zone Stieltjeskanaal (U: 

2009)

VEI-EHK

Alle

335.000 Invoeren EHK i.c.m. 

shared space

Verkeersongevallen

5.2.2 Gemeente Emmen
In de gemeente Emmen wordt in 2009 aan zestien projecten gewerkt, waaronder vier nieuwe 
projecten. 
Een deel van de projecten is gericht op verbetering van de bereikbaarheid en verkeersveiligheid 
op de Nieuw Amsterdamsestraat. De uitvoering van deze met elkaar samenhangende projecten 
heeft enige vertraging opgelopen. Dit is ook het geval met een aantal andere gemeentelijke 
projecten. De vertraging van enkele provinciale projecten heeft te maken met de aanleg van de 
Ontsluitingsweg Vierslagen, die eind 2008 gereed is gekomen.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3b-14: Emmen-Klazienaveen

EM-01

Emmen

Rotonde Kp. Brugstraat/Van Echtenska-

naal in Klazienaveen (U: 2009)
VEI-BS

Alle

PUP 2008 Opheffen black-

spot en realiseren 

ov-knooppunt

Verkeersongevallen; 

Passagiers OV

Corridor 3b-16: Emmen-Nieuw Schoonebeek-Nieuw Amsterdam

EM-02

Emmen

Ontsluiting woonwijken Nw. Amster-

damsestraat (U: 2009) 

BER 

Alle
PUP 2007 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV

Reistijd

EM-03

Emmen

Verdubbeling Nw. Amsterdamsestraat + 

rotonde + onderdoorgang (U: 2009) 

BER

Auto

PUP 2007 Verbeterde doorstro-

ming auto

Reistijd

EM-04

Emmen

Maatregelen Nw. Amsterdamsestraat 

(U: 2009) 

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd

EM-05

Emmen

Aanpassing kp. Ermerweg/Nw. Amster-

damsestraat (U: vanaf 2008)

VEI-BS 

Auto
PUP 2008 Opheffen blackspot Verkeersongevallen 
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

EM-06

Emmen

Aanleg Station Emmen-Zuid (betreft 

reservering provincie voor 2009) (U: 

vanaf 2009)

BER

OV-spoor

 2.750.000 Verbetering gebrui-

kersgemak OV

Aantal OV-passagiers

EM-07

Emmen

Aanpassen onderliggend wegennet 

ontsluiting Vierslagen (U: 2009)

VEI-DV

Alle

680.000 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

Verkeersintensiteiten

Corridor 3b-19: Emmen-Centrum/regio

EM-08

Emmen

Verbetering bereikbaarheid ziekenhuis 

voor ambulances op Boermarkeweg (U: 

vanaf 2008)

BER

Auto

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming ambulance-

auto’s 

Reistijd

Corridor 4.1: Regionale wegennet

EM-09

Drenthe

N379: Vervangen VRI Bargercom-

pascuum in kader herinrichting 

bebouwde kom (U: 2009)

VEI-DV

Auto

PUP 2007 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

EM-10

Drenthe

N853: Aanpassen wegvak Schoonebeek-

Duitse grens (hm. 46.8-47.9) volgens 

EHK (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

PUP 2007 Invoeren EHK Verkeersongevallen 

EM-11

Drenthe

N863: Aanpassen wegvak Schoonebeek-

Nw. Schoonebeek (hm. 11.6-17.5) 

volgens EHK (U: 2009) 

VEI-EHK

Auto

PUP 2007 Invoeren EHK Verkeersongevallen 

EM-12

Drenthe

N853: Aanpassen wegvak (hm. 

39.0-46.4) volgens EHK (U: 2009) 

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen 

Corridor 4.2: Lokale wegennet

EM-13

Emmen

30 km/h maatregelen woonbuurt 

Boschoord (U: 2009)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

EM-14

Emmen

Verkeersmaatregelen Oranjedorp (U: 

2009)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

EM-15

Emmen

EHK markering op wegen buiten de 

bebouwde kom (U: vanaf 2009)

VEI-EHK

Auto

300.000 Invoeren EHK Verkeersongevallen

EM-16

Emmen

Revitalisering Centrum Zwartemeer (U: 

2009)

VEI-DV

Alle

545.000 Herinrichting volgens 

principes DV i.c.m. 

Shared Space

Verkeersongevallen

Subjectieve onveilig-

heid

5.2.3 Gemeente Hoogeveen
In de gemeente Hoogeveen worden in 2009 veertien projecten uitgevoerd, waaronder vier 
nieuwe projecten. De uitvoering van tien projecten heeft plaats in de kern Hoogeveen en deze 
projecten zijn vooral gericht op een betere doorstroming van het autoverkeer of het oplossen 
van black spots.
Over het tijdstip van aanleg van de fietsbrug over de Hoogeveensevaart (HO-05) vindt momen-
teel overleg plaats tussen gemeente en provincie. Mogelijk wordt dit project in de tijd naar 
achteren geschoven.
De twee projecten van provincie Drenthe zijn gesitueerd op de provinciale weg N375, ter 
plaatse van de op- en afritten van de A28 bij Pesse. Het gaat hier om de aanleg van twee 
rotondes, waarvan de uitvoering van een reeds in het PUP 2006 opgenomen project (HO-12) 
aanzienlijk is vertraagd is door tijdrovende planologische procedures. 
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3b-34: Hoogeveen-Centrum/regio

HO-01

Hoogeveen

Reconstructie Industrieweg i.k.v. revitali-

sering De Wieken (U: 2007/2008)
BER

Alle

PUP 2007 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd

HO-02

Hoogeveen

Rotonde Zuidwoldigerweg-Bethesdas-

traat (U: 2008/2009)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, fiets, OV 

Reistijd

HO-03

Hoogeveen

Reconstructie Schutstraat tussen V. 

Limburg Stirumstraat en Bethesdastraat 

(U: 2009)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd

HO-04

Hoogeveen

Maatregelen Carstenstraat/ Zuiderweg 

(U: vanaf 2008)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd

HO-05

Hoogeveen

Fietsbrug Hoogeveenschevaart (U: 2009) BER

Fiets

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming fiets 

Reistijd

HO-06

Hoogeveen

Toegankelijkheid haltes (U: 2008) BER

OV-bus

PUP 2008 Verbeterd gebruiks-

gemak OV 

Toegankelijkheid

HO-07

Hoogeveen

Rotonde Mr. Cramerweg-Melkweg (U: 

2008)

VEI-BS

Alle

PUP 2008 Opheffen blackspot Verkeersongevallen 

HO-08

Hoogeveen

Rotonde Weg om de Oost/ Coevor-

derstraatweg (U: 2008)

VEI-BS

Alle

PUP 2008 Opheffen blackspot Verkeersongevallen 

HO-09

Hoogeveen

Reconstructie Schutstraat tussen 

Zuiderweg en Alteveerstraat (U: 

2009/2010)

BER

Alle

 2.000.000 Verbetering doorstro-

ming en verblijfs-

functie

Reistijd

Verkeersongevallen

HO-10

Hoogeveen

Aanleg rotonde Mr. Cramerweg/

Galileilaan (U: 2009)

VEI-BS

Alle

560.000 Opheffen blackspot Verkeersongevallen

HO-11

Hoogeveen

Aanpak spoorwegovergang in de Pesser-

straat (U: 2009)

VEI-DV

Alle

550.000 Verkeersveilige 

spoorwegovergang 

voor fietsverkeer

Verkeersongevallen

Doorstroming fietsers

Corridor 4.1: Regionale wegennet

HO-12

Drenthe

N375: Aanleg rotonde westelijke 

aansluiting A28 (U: 2009)

BER

Auto

PUP 2006 Verbeterde doorstro-

ming auto 

Reistijd 

Verkeersongevallen

HO-13

Drenthe

N375: Aanleg rotonde oostelijke aanslui-

ting (U: 2009)

BER

Auto

 500.000 Verbeterde doorstro-

ming auto

Reistijd

Verkeersongevallen

Corridor 4.2: Lokale wegennet

HO-14

Hoogeveen

Verharding bermen Barsweg (U: vanaf 

2008)

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen
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5.2.4 Gemeente Meppel
In de tabel voor gemeente Meppel zijn veertien projecten opgenomen, waaronder drie nieuwe 
projecten. Het merendeel van deze projecten wordt uitgevoerd in de kern Meppel, waarvan 
enkele op de Binnen- of Buitenring van de stad. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 3b-42: Meppel-Staphorst

ME-01

Meppel

Rondweg Berggierslanden (ontsluiting 

Oevers A/B (U: vanaf 2008)
BER

Auto

PUP 2007 Goede en veilige 

ontsluiting naar 

Oevers  Voorkomen 

sluipverkeer op paral-

lelroutes

Intensiteiten i.r.m. 

sluipverkeer parallel-

routes (o.a. ME-12)

ME-02

Meppel

3* VRI t.p.v. aansluiting Rondweg/ 

Berggierslanden/A32 (U: vanaf 2008)

BER

Auto

PUP 2007 Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

auto

Reistijd

Verkeersongevallen

ME-03

Meppel

Fietsroute Koedijkslanden-centrum (U: 

2008/2009)

BER

Fiets

PUP 2007 Verbeterde doorstro-

ming fiets

Reistijd

Corridor 3b-44: Meppel-Centrum/regio

ME-04

Meppel

Stallingsvoorzieningen fiets

(U: 2008/2009)

BER

Fiets

PUP 2007 Verbeterd gebruiks-

gemak fiets 

Reistijd

ME-05

Meppel

Parkeergarage Kromme Elleboog

(U: 2009/2010)

BER

Auto

PUP 2007 Verbeterde doorstro-

ming auto 

Reistijd

ME-06

Meppel

Eenduidige vormgeving Binnenring

(U: vanaf 2009)

BER

Auto

PUP 2007 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV

Reistijd

ME-07

Meppel

Reconstructie Stationsweg Meppel als 

verblijfsgebied (U: 2009)

VEI-DV

Alle

BDU 

2007+ 

(onderuitp.)

Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

ME-08

Meppel

Vormgeving Verbindingswegen Buiten-

ring/Binnenring (U: 2009)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd

ME-09

Meppel

Aanleg Fietsbrug over Rondweg 

Berggierslanden (bijdrage provincie 

(130.000) uit vervallen project PUP 

2007: ME-04) (U: vanaf 2008)

BER

Fiets

PUP 2008 Verbeterde en 

veiliger doorstroming 

fiets 

 

Reistijd

Verkeersongevallen

ME-10

Meppel

Uitbreiding P&R-terrein Meppel

(bijdrage provincie (120.000) uit 

vervallen project PUP 2007: ME-04) (U: 

2008/2009) 

BER 

Auto
PUP 2008 Stimuleren ketenmo-

biliteit auto, OV 

Bezettingsgraad

Overstapbewegingen 

ME-11

Meppel

Herinrichting Binnenring (U: 2009/2010) VEI-DV 

Alle
 1.000.000 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

ME-12

Meppel

Herinrichting Randweg (U: 2009/2010) VEI-DV 

Alle
 2.300.000 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

Sluipverkeer

Corridor 4.1: Regionale wegennet

ME-13

Drenthe

Rotondes aansluiting N375/A32 (U: 

vanaf 2008)

VEI-BS 

Auto
PUP 2008 Opheffen blackspot Verkeersongevallen 

Corridor 4.2: Lokale wegennet

ME-14

Meppel

Herinrichting Dorpsstraat Nijeveen (U: 

2009)

VEI-DV 

Alle
720.000 Verbetering subjec-

tieve onveiligheid

Verkeersongevallen

Subjectieve onveilig-

heid
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5.3 Landelijk gebied

5.3.1 Gemeente Aa en Hunze
In de gemeente Aa en Hunze wordt in 2009 aan vijftien projecten gewerkt, waaronder vier 
nieuwe projecten. Voor de uitvoering van het overgrote deel is de gemeente verantwoordelijk. 
Het gaat daarbij vooral om maatregelen, waarbij de wegen worden aangepast aan de richtlijn 
EHK of de principes van Duurzaam Veilig. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.1: Regionale wegennet

AA-01

Drenthe

N34: Multimodaal knooppunt Gieten 

(U: 2008/2009)
BER

OV-bus

PUP 2007 Stimuleren ketenmo-

biliteit auto, fiets, OV

Overstapbewegingen

Corridor 4.2: Lokale wegennet

AA-02

Aa en Hunze

Reconstructie Zuidlaarderweg in Annen 

(U: vanaf 2008)

VEI-DV

Alle

PUP 2007 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

AA-03

Drenthe

N34: Opheffen oversteek Eext (U: 2009) VEI-DV

Alle

BDU 2007+ 

(onderuitp.)

Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen

AA-04

Aa en Hunze

Veilige wegbermen omgeving Eexter-

veen (U: vanaf 2007)

VEI-EHK

Auto

BDU 2007+ 

(onderuitp.)

Invoeren EHK Verkeersongevallen

AA-05 

Aa en Hunze

Verkeersveiligheid bij scholen (U: vanaf 

2008)

VEI-DV

Alle

BDU 2007+ 

(onderuitp.)

Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

AA-06

Aa en Hunze

Aanleg ontsluitingsweg Bloemakkers te 

Gieten (U: vanaf 2008)

BER

Auto

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto 

Reistijd

AA-07

Aa en Hunze

Herinrichting Stationsstraat Gieten

(U: 2009)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

AA-08

Aa en Hunze

Reconstructie Kruisakkers, Molenakkers, 

Schoolstraat te Annen (U: vanaf 2008)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

AA-09

Aa en Hunze

Aanpassen schoolomgeving Eexterveen 

(U: 2009)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

AA-10

Aa en Hunze

Aanbrengen bermverharding buitenge-

bied (U: vanaf 2008)

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen 

AA-11

Aa en Hunze

Aanpassen haltevoorzieningen OV 

(U: 2008-2009)

BER

OV-bus

PUP 2008 Verbeterd gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie 

AA-12

Drenthe

N34: Aanleg 6e poot Rotonde Gieten 

t.b.v. OV (U: 2009)

BER

OV-bus

500.000 Verbeterde bereik-

baarheid OV

Reistijden bus

AA-13

Aa en Hunze

Reconstructie Stationsstraat in Eext (U: 

2009)

VEI-DV

Alle

320.000 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

Subjectieve onveilig-

heid

AA-14

Aa en Hunze

Aanbrengen bermverharding langs 

wegen in buitengebied (Dideldomweg 

en Kopwegenweg) (U: 2009)

VEI-EHK

Auto/fiets

590.000 Invoeren EHK Verkeersongevallen

AA-15

Aa en Hunze

Reconstructie Gieterzandvoort-De Hilte 

(U: 2009)

VEI-EHK

Alle

900.000 Invoeren EHK Verkeersongevallen
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5.3.2 Gemeente Borger-Odoorn
De tabel van de gemeente Borger-Odoorn bevat negen projecten, waarvan vijf nieuwe. Bij een 
van deze projecten (BO-05) gaat het om een uitbreiding van de maatregelen op een reeds lopend 
project (BO-02).
De helft van de projecten heeft betrekking op maatregelen op of langs de provinciale weg N374. 
Na realisering van deze maatregelen is een groot deel van deze route conform de richtlijn EHK 
ingericht. 
Een van de lopende projecten is het realiseren van een onderdoorgang onder de N34 bij Ees. 
Na aanvankelijke overeenstemming heeft de bevolking laten weten, alleen een volledige aanslui-
ting acceptabel te vinden. Het is nog niet duidelijk of de provincie en gemeente Borger-Odoorn 
tot een voor de bevolking aanvaardbaar compromis kunnen komen. Als gevolg daarvan zal de 
uitvoering van maatregelen waarschijnlijk opnieuw vertraging oplopen.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.1: Regionale wegennet

BO-01

Drenthe

N374: Aanleg Busstation Borger 

(U: 2008/2009)
BER

Alle

PUP 2007 Stimuleren ketenmo-

biliteit auto, fiets, OV

Overstapbewegingen

BO-02

Drenthe

N374: Reconstructie aansluiting N374/

N857 (U: 2009)

VEI-BS

Alle

PUP 2008 Opheffen blackspot Verkeersongevallen

BO-03

Drenthe

N374: Herinrichting wegvak hm. 

3.2-15.5 volgens EHK (U: 2008)

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen

BO-04

Drenthe

N374: Herinrichting wegvak hm. 

3.2-15.5 volgens de Richtlijn EHK als 

GOW (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

193.793 Invoering EHK Verkeersongevallen

BO-05

Drenthe

N374: Herinrichting wegvak hm. 

16.9-23.0 (Borger-Schoonlo), inclusief 

aanvullende maatregelen omgeving 

aansluiting N374/N857; linksafvak 

Westdorp en ombouw parallelweg tot 

fietspad (P; U: 2009)

VEI-EHK

Auto/fiets

 1.830.000 Invoering EHK; 

veiliger fietsroute

Verkeersongevallen

Corridor 4.2: Lokale wegennet

BO-06

Drenthe

N34: Onderdoorgang N34 bij Ees (P; U: 

vanaf 2009 of later)

VEI-DV

Alle

BDU 

2007+ 

(onderuitp.)

Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

BO-07

Borger-Od.

Herinrichting Hoofdstraat/ Zuiderhoofd-

straat in Exloo (U: 2009)

VEI-DV

Alle

 2.402.950 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

BO-08

Borger-Od.

Reconstructie Zuiderdiep Nieuw Buinen 

(U: 2009)

VEI-DV

Alle

325.000 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

BO-9

Borger-Od.

60 km/h zone op de weg Westdorp- Ees 

(U: 2009)

VEI-EHK

Alle

360.000 Invoeren EHK Verkeersongevallen
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5.3.3 Gemeente Midden-Drenthe
In de tabel voor gemeente Midden-Drenthe zijn veertien projecten opgenomen, waarvan zes 
nieuwe. De projecten, waarvoor de provincie Drenthe de verantwoordelijkheid draagt, hebben 
betrekking op maatregelen op de provinciale weg N371. Na uitvoering van deze maatregelen is 
nagenoeg de hele route van de N371 overeenkomstig de Richtlijn EHK uitgevoerd. 
De projecten van de gemeente Midden-Drenthe zijn grotendeels gesitueerd in de kern Beilen. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.1: Regionale wegennet

MD-01

Drenthe

N371: Inrichting wegvak Norgerbrug-

Wittelterbrug (hm. 5.1-27.5) volgens 

EHK (U: 2008/2009)

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen

MD-02

Drenthe

N371: Aanpassingen herinrichtingen 

kommen Bovensmilde en Smilde (P: 

2007/2008; U: 2009/2010)

VEI-DV

Alle

PUP 2007 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen;

Subjectieve onveilig-

heid 

MD-03

Drenthe

N371: Herinrichting wegvak Norgerbrug-

Hoogersmilde, incl. aanv. bijdrage 

herinrichtingen Bovensmilde en Smilde 

(U: 2009/2010)

VEI-EHK

Auto/fiets

 2.383.994 Invoeren EHK

Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen; 

Subjectieve onveilig-

heid

MD-04

Drenthe

N374: Aanpassen wegvak Schoonlo-

Westerbork (U: 2009)

VEI-EHK

Auto/fiets

136.920 Invoeren EHK Verkeersongevallen

Corridor 4.2: Lokale wegennet

MD-05

Midden-Dr.

Aanpassing kp. ’t Spiek/Torenlaan/ 

Nassaukade (U: 2009)

VEI-BS

Alle

PUP 2007 Opheffen blackspot Verkeersongevallen

MD-06

Midden-Dr.

Herinrichting Karspelstraat/ Weverstraat/

centrum (U: 2009)

BER

Alle

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto, OV 

Reistijd 

MD-07

Midden-Dr.

Oversteekbaarheid Esweg/ Eursingerweg 

(U: 2009)

BER

Fiets

PUP 2008 Verbeterde en 

veil iger doorstroming 

fiets 

Reistijd

Verkeersongevallen

MD-08

Midden-Dr.

Veiligheid rondom scholen (U: gefaseerd 

vanaf 2008)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

MD-09

Midden-Dr.

Verkeersveiligheid school De Lindelaar 

Groeneweg (U: 2009)

VEI-DV

Alle

PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

MD-10

Midden-Dr.

Fietsroutes stroomgebied Oude Diep

(U: vanaf 2009)

BER

Fiets

PUP 2008 Stimuleren fietsge-

bruik 

Aantal fietsers

MD-11

Midden-Dr.

Herinrichting Markt-Nassaukade-noord 

(U: vanaf 2009 op basis van uitkomsten 

beeldkwaliteitsplan)

BER

Auto

 500.000 Verbetering bereik-

baarheid centrum 

Beilen

Reistijd  Verkeerson-

gevallen  Subjectieve 

onveiligheid

MD-12

Midden-Dr.

Herinrichting Torenlaan (U: vanaf 2009 

op basis van uitkomsten beeldkwali-

teitsplan)

BER

Auto

 500.000 Verbetering bereik-

baarheid centrum 

Beilen

Reistijd  Verkeerson-

gevallen  Subjectieve 

onveiligheid

MD-13

Midden-Dr.

Herinrichting Paltz (U: vanaf 2009 op 

basis van uitkomsten beeldkwaliteits-

plan)

BER

Auto

 460.000 Verbetering bereik-

baarheid centrum 

Beilen

Reistijd  Verkeerson-

gevallen  Subjectieve 

onveiligheid

MD-14

Midden-Dr.

Bereikbaarheid centrum Beilen en 

upgrading Stationsomgeving Beilen (U: 

2009)

BER

Auto/fiets

 120.000 Verbetering bereik-

baarheid centrum 

Beilen en station 

Beilen

Reistijd  Verkeerson-

gevallen  Subjectieve 

onveiligheid
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5.3.4 Gemeente Westerveld
In de gemeente Westerveld wordt in 2009 aan elf projecten gewerkt, waaronder zes nieuwe. Vier 
van de nieuwe projecten hebben betrekking op de uitvoering van maatregelen op provinciale 
wegen. Nagenoeg alle projecten zijn gericht op verbetering van de verkeersveiligheid. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.1: Regionale wegennet

WE-01

Drenthe

N353: Wegvak Darp-Wapserveen 

inrichten tot GOW B (markering) (U: 

2009)

VEI-EHK

Auto

78.240 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WE-02

Drenthe

N371: Aanpassen wegvak Wittelte-

Havelte als GOW (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

149.960 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WE-03

Drenthe

N855: Aanpassen wegvak A28-N371 (U: 

2009)

VEI-EHK

Auto

68.460 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WE-04

Drenthe

N855: Herinrichting bebouwde kom 

Wapse (U: 2009)

VEI-DV

Alle

460.600 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

Subjectieve onveilig-

heid

Corridor 4.2: Lokale wegennet

WE-05

Westerveld

Toegankelijkheid NP Dwingelerveld (P; 

U: vanaf 2008)

BER

Alle

PUP 2007 Veilige toegang NP Verkeersongevallen

Parkeerbewegingen

WE-06

Westerveld

Reconstructie Veentjesweg (U: vanaf 

2008)

VEI-DV

Alle

BDU 

2007+ 

(onderuitp.)

Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

WE-07

Westerveld

Reconstructie Lheebroek (U: vanaf 2008) VEI-DV

Auto

 PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

WE-08

Westerveld

Moleneinde Diever (U: vanaf 2008) VEI-DV

Auto

 PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen 

WE-09

Westerveld

Reconstructie Wapserweg in Vledder (U: 

vanaf 2008)

VEI-DV

Auto

 PUP 2008 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen

WE-10

Westerveld

Reconstructie Wapserveenseweg (U: 

2009)

VEI-EHK

Auto/fiets

321.500 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WE-11

Westerveld

Reconstructie Van der Meulenweg (U: 

2009)

VEI-EHK 

Auto/fiets
341.200 Invoeren EHK Verkeersongevallen

5.3.5 Gemeente De Wolden
In gemeente De Wolden wordt in 2009 aan veertien projecten gewerkt, waaronder elf nieuwe 
projecten. De gemeente is voor de uitvoering van alle projecten verantwoordelijk. 
Bij de uitvoering van de wegreconstructies gaat het om het inrichten van de wegen volgens de 
Richtlijn EHK of de principes van Duurzaam Veilig.
Provincie en gemeente hebben afspraken gemaakt over de financiering van de nieuwe ontslui-
tingsweg Zuidwolde op de N48. Voor de kosten van dit project (raming € 3.500.000) is in 
2009 een bijdrage van € 750.000 van de provincie gereserveerd en in 2010 een bedrag vanuit de 
BDU-middelen. 
Ten slotte gaat de gemeente op basis van de Fietsnota De Wolden een aantal fietspaden 
aanleggen langs wegen, waarop de afgelopen jaren relatief veel verkeersslachtoffers zijn gevallen. 
In verband met de beschikbare middelen wordt het project WO-12 fasegewijs in 2009 en 2010 
uitgevoerd. Ook de voor dit project beschikbare BDU-bijdrage is over twee jaar uitgesplitst.
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

Modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

Corridor 4.2: Lokale wegennet

WO-01

De Wolden

Verkeersveiligheid rond Scholen (U: 

vanaf 2008)
VEI-DV

Alle

PUP 2007 Herinrichting volgens 

principes DV

Verkeersongevallen

WO-02

De Wolden

Aanpassen bushaltes De Wolden (U: 

2008)

BER

OV-bus

PUP 2008 Verbeterd gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

WO-03

De Wolden

Aanpassen markering 80 km/h wegen 

(U: 2008)

VEI-EHK

Auto

PUP 2008 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WO-04

De Wolden

Nieuwe ontsluitingsweg Zuidwolde op 

N48 (P: 2008/2009; U: 2009/2010)

BER

Auto

 3.500.000 Optimale ontsluiting 

kern Zuidwolde op 

hoofdwegennet

Wachttijden 

Verkeersongevallen

WO-05

De Wolden

Reconstructie Leeuwenveenseweg 

Echten (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

556.854 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WO-06

De Wolden

Reconstructie Ommerweg Zuidwolde 

(U: 2009)

VEI-EHK

Auto

675.570 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WO-07

De Wolden

Reconstructie Meppelerweg Zuidwolde 

(U: 2009)

VEI-EHK

Auto/fiets

94.115 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WO-08

De Wolden

Reconstructie Mr. Harm Smeengestraat 

Ruinen (U: 2009)

VEI-EHK

Auto

72.300 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WO-09

De Wolden

Reconstructie Dorpsstraat Koekange (U: 

2009)

VEI-EHK

Auto

241.650 Invoeren EHK Verkeersongevallen

WO-10

De Wolden

Herinrichting  

Zuideresweg Zuidwolde (U: 2009)

VEI-DV

Alle

400.000 Herinrichting volgens 

principes DV 

Verkeersongevallen

WO-11

De Wolden

Aanleg fietspad Meppelerweg 

Zuidwolde (U: 2009)

BER

Fiets

278.300 Stimuleren fietsge-

bruik

Veiligheid fietsers

Snelheden autover-

keer Verkeersonge-

vallen Intensiteiten 

auto- en fietsverkeer

WO-12

De Wolden

Aanleg fietspad Oshaarseweg 

Koekange-Echten (U: 2009/2010)

BER

Fiets

 1.278.250 Stimuleren fietsge-

bruik

Veiligheid fietsers

Snelheden autover-

keer  Verkeersonge-

vallen  Intensiteiten 

auto- en fietsverkeer

WO-13

De Wolden

Aanleg fietspad Eggeweg Koekange (U: 

2009)

BER

Fiets

331.750 Stimuleren fietsge-

bruik

Veiligheid fietsers

Snelheden autover-

keer  Verkeersonge-

vallen  Intensiteiten 

auto- en fietsverkeer

WO-14

De Wolden

Aanleg fietspad Ommerweg Zuidwolde 

(U: 2009)

BER

Fiets

822.000 Stimuleren fietsge-

bruik

Veiligheid fietsers

Snelheden autover-

keer  Verkeersonge-

vallen  Intensiteiten 

auto- en fietsverkeer�����
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6. Thema Veiligheid: Verkeersveiligheid - 
Mensgerichte benadering 

De uitvoeringsprojecten in dit hoofdstuk zijn gebaseerd op de inhoud van hoofdstuk 4 van de 
Uitvoeringsagenda 2007-2012 van het PVVP. 

Uit onderzoeken is gebleken dat de menselijke factor bij 90% van de ongevallen een belangrijke 
ongevaloorzaak is. Beïnvloeding van het gedrag is in Drenthe daarom al een aantal jaren een 
belangrijk onderwerp in het verkeers- en vervoersbeleid. Daarbij kan het gaan om de uitvoering 
van afzonderlijke gedragsprojecten, maar gedragsbeïnvloeding kan ook integraal onderdeel zijn 
van de uitvoering van infrastructurele maatregelen en verkeershandhaving. 
In de periode 2003-2006 heeft provincie Drenthe in het kader van de bestuursopdracht 
‘Verkeers- en vervoersbeleid vanuit een gebruikersperspectief’ diverse pilots uitgevoerd. De 
opdracht is in 2006 afgerond en de relevante resultaten zijn beleidsmatig verankerd in het PVVP 
2007-2020. Jaarlijks wordt in samenspraak met de partners in het Verkeers- en Vervoersberaad 
Drenthe en de Adviesgroep Duurzaam Veilig het programma ‘Permanente Verkeerseducatie’ 
opgesteld, waarin alle noodzakelijke projecten en activiteiten van het betreffende jaar worden 
opgenomen. 

In dit hoofdstuk worden de projecten beschreven die in 2009 centraal dan wel decentraal 
worden uitgevoerd. Uitgangspunt daarbij is ‘decentraal wat kan’ en ‘centraal wat moet’. Dit 
betekent dat projecten met een algemeen karakter, zoals provinciebrede voorlichting, commu-
nicatie en alcoholprojecten, door de provincie worden aangestuurd en deels worden uitgevoerd. 
Een groot deel van de projecten wordt uitgevoerd in het kader van de drie regioprogramma’s 
van de samenwerkende gemeenten. Deze programma’s zijn in bijlage 2 beschreven.
Voor de uitvoering van de projecten worden zowel maatschappelijke organisaties ingezet, als op 
verkeerseducatie gerichte ondernemingen. 

6.1.  Kennis en regie

Voor de uitvoering van dit onderdeel is een bedrag van € 26.000 gereserveerd, waarvan € 2.500 
als onvoorzien is opgenomen.

 Organisatie en representatie
De provincie is verantwoordelijk voor het voeren van de regie en daarmee voor de organisatie 
van het secretariaat van het Verkeers- en Vervoersberaad. Dit brengt allerhande kosten met zich 
mee, zoals vergaderkosten, abonnementen en reiskosten. Ook worden de algemene kosten uit 
deze post betaald. 

 Landelijke en SSN-projecten
Er worden onder de vlag van het Landelijk Overleg Verkeersveiligheid en Gedragsbeïnvloeding 
(LOVG) diverse projecten gezamenlijk uitgevoerd en gefinancierd. Ook wordt in het LOVG 
afstemming gezocht op het gebied van verkeersveiligheidsprojecten. 
Als bijdrage voor de financiering van eventuele projecten is een bedrag van 7.500 euro gereser-
veerd.
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 Uitwisseling kennis via themadagen
In 2009 worden één of meerdere themadagen georganiseerd, waarbij actuele onderwerpen op 
het gebied van verkeer en vervoer worden uitgediept en/of op elkaar worden afgestemd. Het 
initiatief daartoe kan zowel bij de provincie liggen als bij de betrokken partners in ADV en 
VVBD. De informatieoverdracht kan ook in de vorm van excursies plaatshebben.

 Verkeersslachtoffers
De vereniging Verkeersslachtoffers heeft ten doel aandacht te vragen voor de verkeersslachtof-
fers en het leed dat de nabestaanden ervaren. Een van de activiteiten van de vereniging is de 
organisatie van een landelijke Herdenkingsdag, die een bijdrage wil leveren aan het vergroten 
van het draagvlak onder de bevolking voor een veiliger verkeersgedrag en een goede opvang van 
verkeersslachtoffers. Ook is de herdenking bedoeld als een reminder aan politici om verkeers-
slachtoffers niet te vergeten. Het VVBD draagt jaarlijks een bedrag van 1000 euro bij als blijk 
van waardering voor het werk van de vereniging. 

 Uitvoeringsprogramma PVE: 1. Kennis en Regie
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

PVE-1.1

Drenthe 

Organisatie en representatie VEI-PVE 10.000 Duidelijkheid in 

voortgang 

Wegzetten middelen 

PVE-1.2

Diverse

Landelijke projecten/LOVG/ LOVE VEI-PVE  7.500 Gezamenlijke aanpak 

projecten

Aantal projecten

PVE-1.3

Drenthe

Themadag(en)/excursies

 

VEI-PVE  5.000 Verbeteren kennis en 

inzicht partners

Aantal deelnemers 

PVE-1.4

Drenthe

Waarderingsbijdrage Vereniging 

Verkeersslachtoffers

VEI-PVE  1.000 Ondersteuning werk 

VVS 

Verslagen VVS 

PVE-1.5

Drenthe

Onvoorzien VEI-PVE  2.500

Subtotaal: 1. Kennis en Regie 26.000

6.2  Communicatie en voorlichting

 Communicatie verkeersveiligheidprojecten via de media
Communicatie over verkeersonveiligheid en de aanpak ervan in Drenthe is een belangrijk 
onderwerp. 
Communicatie specifiek via de media is afhankelijk van de medewerking van derden en kan – 
hoewel gewenst – niet zonder meer door de provincie zelf worden ingezet. Vanuit dit gegeven is 
niet een concreet bedrag maar een PM-post opgevoerd.

 Nieuwsbrief VVBD
In 2009 verschijnen twee nieuwsbrieven met informatie over het verkeers- en vervoersbeleid 
in Drenthe en de uitvoering daarvan. In de Nieuwsbrief wordt ook ingegaan op de landelijke 
campagnes verkeersveiligheid.

 Website VVBD
De website blijft een informatiebron voor de activiteiten vanuit het Beraad, de projecten en 
actuele ontwikkelingen. Mensen kunnen een vraag of reactie versturen via de website. Er 
worden veel links toegevoegd, zoals van websites van partners van de Adviesgroep Duurzaam 
Veilig en andere websites op het gebied van Verkeer en Vervoer. In 2009 worden de mogelijk-



heden onderzocht om de website een meer portalachtige structuur te geven, waaraan andere 
relevante sites, zoals die van het DVL en verkeerseducatie meer zichtbaar verbonden zijn. 
Aangezien de website in eigen beheer is genomen, is voor het bijhouden en wijzigen van de site 
een relatief gering bedrag opgenomen.

 Website Verkeerseducatie Drenthe
De in 2008 opgeheven Stichting Verkeerseducatie Drenthe heeft haar Website met relevante 
informatie over het programma PVE om niet ter beschikking gesteld. Het VVBD heeft dit 
aanbod in dank geaccepteerd en de website wordt zodanig omgebouwd, dat de inwoners van 
Drenthe en andere geïnteresseerden alle actuele informatie betreffende het onderwerp PVE 
kunnen inzien en opvragen. Een deel van de website wordt afgeschermd ten behoeve van 
het gebruik van de in Drenthe samenwerkende partners. In dit deel krijgen deze partners de 
mogelijkheid om veel efficiënter dan tot dusver gegevens en informatie uit te wisselen. 

 Website Wegwerkzaamheden in Drenthe
Medio 2008 is besloten de website te vernieuwen en een nieuwe werkwijze toe te passen voor 
het inbrengen van de wegwerkzaamheden door de wegbeheerders in Drenthe. Vanaf dat 
moment is elke wegbeheerder zelf verantwoordelijk voor de actualisering van de gegevens. 
In het Verkeers- en Vervoersberaad is afgesproken het project medio 2010 te evalueren. Als de 
‘pilot’ positief uitvalt, zullen de wegbeheerders de kosten vanaf 2011 voor hun rekening nemen. 

 Publicaties
Het VVBD zal in 2009 enkele publicaties uitgeven. Onder deze post vallen ook algemene 
uitingen van het beraad, die niet onder te brengen zijn bij een thema of doelgroep, maar die wel 
tot doel hebben informatie te verstrekken of draagvlak te zoeken voor de verkeersveiligheid in 
de provincie, met het Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe als afzender.

 Voorlichting Ouderen: Verkeersdag Senioren ‘Ga wijs op weg’
In het najaar van 2008 is in Zuid-oost Drenthe in de vorm van een Pilot een Verkeersdag voor 
60-plussers uitgevoerd. Met behulp van de uitkomsten van deze pilot wordt in 2009 in elke 
regio een verkeersdag georganiseerd. Als deze dagen positief uitvallen, kan dit project vanaf 
2010 een vervolg krijgen in de regioprogramma’s.

 Voorlichting: Landelijke campagnes
Voor 2009 is, evenals in voorgaande jaren, een landelijke campagnekalender opgesteld. 
Terugkerende thema’s zijn gordelgebruik, alcohol (BOB campagne), dode hoek, fietsverlichting 
en ‘rij met je hart’. Op het moment dat landelijk veel (media) aandacht voor een thema is, is het 
goed om daar ook op lokaal niveau de aandacht van het publiek voor te vragen met ondersteu-
nende communicatiemiddelen. De regio’s integreren de landelijke campagnekalender zoveel 
mogelijk in hun jaarlijkse werkplannen. 
Regiopolitie Drenthe zal in 2009 actiever de communicatiemiddelen bij de campagnes gaan 
inzetten, voorzover ze aansluiten bij de handhavingactiviteiten.

 Voorlichting over Rijongevallen ‘Gebruik je hoofd, niet je airbag’
Veel slachtoffers in het Drentse verkeer zijn het gevolg van rijongevallen. Om weggebruikers 
daarop te attenderen is in 2006 de voorlichtingscampagne ‘Gebruik je hoofd, niet je airbag’ 
gestart. In 2008 is de computergame ‘Niet je airbag.nl’ toegevoegd om op een nieuwe manier 
aandacht te vragen voor de campagne. Ook in 2009 gaat de campagne, die op onderdelen wordt 
vernieuwd, door. De campagne wordt ingezet als aanvulling op de infrastructurele verbete-
ringen in het kader van de invoering van Essentiële Herkenbaarheidskenmerken.
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 Ondersteuning handhavingcontroles
In het kader van handhaving is voor de ondersteuning van controles door Veilig Verkeer 
Nederland (VVN) een bedrag van 20.000 euro opgenomen voor projecten, die niet regionaal 
zijn in te bedden. De specifieke regionale controles worden via de regioprogramma’s ingevuld 
en gefinancierd.

 Daar kun je mee          komen

Bob 
blijft Bob 

tot hij weer
thuis is.

248 poster.indd   1 01-12-2008   13:37:26
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 Uitvoeringsprogramma PVE: 2. Communicatie en Voorlichting
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

PVE-2.1

Drenthe

Communicatie verkeersveiligheid-

projecten via de media

VEI-PVE  PM Bewustwording 

luisteraars 

Luisterdichtheid 

PVE-2.2

Drenthe

Nieuwsbrief VVBD VEI-PVE 12.000 Bewustwording 

lezers 

Bereik 

PVE-2.3

Drenthe

Website VVBD VEI-PVE 500 Bewustwording 

surfers 

Bereik 

PVE-2.4

Drenthe

Website Verkeerseducatie Drenthe VEI-PVE 15.000 Informatiebron en 

uitwisseling info voor 

diverse doelgroepen

Bereik

PVE-2.5

Drenthe

Website Wegwerkzaamheden in Drenthe VEI-PVE 30.000 Informatie route-

keuze 

Bereik Gesignaleerde 

problemen op omlei-

dingsroutes 

PVE-2.6

Drenthe

Publicaties VEI-PVE 10.000 Bewustwording Bereik 

PVE-2.7

Gemeenten

Voorlichting Ouderen: Verkeersdag 

Senioren ‘Ga wijs op weg’

VEI-PVE 25.000 Bewustwording veilig 

verkeersgedrag 60+

Bereik

Verkeersongevallen 

60+ 

PVE-2.8

Diversen

Voorlichting:

Landelijke campagnes

VEI-PVE 20.000 Bewustwording veilig 

verkeersgedrag

Bereik

Verkeersongevallen 

PVE-2.9

Drenthe/ ANWB

Voorlichting over Rijongevallen: ‘Gebruik 

je hoofd, niet je airbag’

VEI-PVE 90.000 Bewustwording 

rijongevallen 

Bereik

Rijongevallen 

PVE-2.10

Politie/VVN

Ondersteuning handhavingcontroles VEI-PVE 20.000 Bewustwording risico 

alcohol en verkeer 

Aantal contacten

Verkeersongevallen 

met alcohol 

PVE-2.11 Onvoorzien VEI-PVE 37.500
Subtotaal 2. Communicatie en Voorlich-

ting
260.000

6.3  Educatie 

 Verkeersonderwijs PABO’s in Drenthe
Om de continuïteit van verkeerseducatie in het basisonderwijs te waarborgen is het van 
belang te blijven investeren in het geven van verkeersonderwijs op de PABO’s. Studenten van 
de PABO’s worden tijdens de opleiding door een gastdocent geïnstrueerd in het geven van 
verkeersonderwijs.

 Educatie scholen: Ondersteuning DVL/Zebra 
Het Drents Verkeersveiligheidlabel (DVL) is een succesvol parapluproject voor het basison-
derwijs, waarin inmiddels meer dan 100 van de ruim 300 Drentse scholen participeren. Onder 
de noemer DVL wordt een aantal deelprojecten uitgevoerd, waardoor kinderen en hun ouders 
of verzorgers met veel facetten van het verkeer in aanraking komen. Een deel van de kosten 
wordt door de regio gedragen. De kosten voor de coördinatie en communicatie worden gedekt 
vanuit de BDU. Via dit budget worden ook 3 nummers van Zebra, het magazine van het 
Verkeersveiligheidslabel in Noord-Nederland uitgebracht. 
De structurele bijdrage van de provincie voor verkeerseducatie wordt vanaf 2008 ingezet voor 
de activiteiten in het kader van het Drents Verkeersveiligheidslabel.
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 Educatie scholen: Aanschaf educatiemiddelen scholen
Ter bevordering van het gebruik van moderne educatiemiddelen voor het verkeersonderwijs op 
scholen is voor de vervanging van verouderde methodieken een budget beschikbaar. 

 Educatie scholen: De scholen zijn weer begonnen
Ten behoeve van de uitvoering van de startactiviteit voor de actie ‘De scholen zijn weer 
begonnen’, waarvan VVN de uitvoerder is, is een bedrag van 5000 euro vanuit de BDU 
opgenomen.

  Alcohol en verkeer: Alcoholvrij op weg
Sinds een aantal jaren wordt in Drenthe het project ‘Alcoholvrij op weg’ uitgevoerd. In dit 
project kunnen jonge automobilisten op een afgesloten circuit aan den lijve ondervinden, wat de 
gevolgen van het gebruik van alcohol zijn op de rijvaardigheid.
In 2006 heeft de Rijksuniversiteit Groningen in samenwerking met Verslavingszorg Noord-
Nederland (VNN) onderzoek gedaan naar de effecten van dit project. Daaruit is gebleken dat 
jongeren, die aan het project hebben meegedaan, significant minder bij ‘alcoholongevallen’ 
betrokken zijn. Gezien de positieve resultaten, is VNN gestart met het uitzetten van dit product 
in andere provincies. Inmiddels loopt het project ook in Friesland. 

 Trials
Jonge automobilisten zijn relatief vaak bij ongevallen betrokken. Om deze groep beter toe te 
rusten voor hun rijtaak is in 2005 op initiatief van het Verbond van Verzekeraars en de verze-
keringsmaatschappijen TVM en Univé het project ‘Trials’ gestart. Na een pilot in 2005 met 
bijna 300 deelnemers, hebben de afgelopen jaren meer dan 3500 jongeren uit de provincies 
Groningen, Friesland, Drenthe, Utrecht en Limburg aan het project meegedaan. Het is de 
bedoeling dat het project in deze of aangepaste vorm een landelijke dekking krijgt, waarbij het 
Verbond van Verzekeraars tot en met 2010 nog een groot deel van de kosten voor haar rekening 
neemt. Het overige deel wordt voor de Drentse deelnemers gefinancierd vanuit de regiopro-
gramma’s en een bijdrage van de deelnemers. Voor promotionele activiteiten en voor de uitvoe-
ring in Drenthe is in onderstaande tabel ook een bijdrage opgenomen.
In 2009 wordt ook bezien hoe het project vanaf 2011 zonder de financiële steun van het 
Verbond van Verzekeraars kan worden uitgevoerd.
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 Uitvoeringsprogramma PVE: 3. Educatie
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

PVE-3.1

Bureau

Verkeersonderwijs PABO’s in Drenthe VEI-PVE 12.000 Waarborgen conti-

nuïteit verkeerson-

derwijs 

PABO’s/studenten 

PVE-3.2

Drenthe

Educatie scholen:

Ondersteuning DVL/Zebra
VEI-PVE 23.000 Verkeerseducatie 

4-12 jarigen

Scholen, ouders, 4-12 

jarigen 

PVE-3.3

Scholen

Educatie scholen:

Aanschaf educatiemiddelen scholen

VEI-PVE 10.000 Verkeerseducatie 

4-12 jarigen

Scholen, ouders, 4-12 

jarigen

 

PVE-3.4

VVN

Educatie scholen:

De scholen zijn weer begonnen

VEI-PVE 19.000 Verkeerseducatie 

4-12 jarigen 

Scholen, ouders, 4-12 

jarigen

PVE-3.5 

VNN

Alcohol en verkeer:

Alcoholvrij op weg

VEI-PVE

43000

Bewustwording risico 

alcohol en verkeer

Cursisten

Verkeersongevallen 

met alcohol (18-25 

jarigen) 

PVE-3.6

Derden

Trials VEI-PVE 40.000 Bewustwording 

risico’s voor jonge 

beginnende automo-

bilisten 

Cursisten 

PVE-3.7 Onvoorzien VEI-PVE  8.000
Subtotaal 3. Educatie 155.000

6.4  Onderzoek

 Ongevallenanalyse
In 2009 wordt een actueel beeld gepresenteerd over de stand van zaken betreffende de ontwik-
kelingen van de verkeersslachtoffers en het uitgevoerde beleid. Aan de hand daarvan wordt 
inzicht gegeven in de onderwerpen en activiteiten, die de komende tijd de nodige aandacht 
moeten krijgen.
De analysegegevens worden ook gebruikt ten behoeve van de monitoring en evaluatie van het 
handhavingsproject ‘Informatiegestuurd Verkeerstoezicht’, dat eind 2007 in Drenthe is gestart. 
Voor de inhoud van dat project wordt verwezen naar hoofdstuk 6.
Op basis van de ongevallenanalyse kan worden besloten tot een verdere verdieping van een 
bepaald ongevaltype of ongevallocatie.

 Evaluatie Project DVL
Het project ‘Drents Verkeersveiligheidslabel’ is inmiddels enkele jaren oud. Om inzicht te 
krijgen in de effecten tot dusver en het project waar nodig aan te passen, wordt in 2009 een 
evaluatie uitgevoerd.
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 Uitvoeringsprogramma PVE: 4. Onderzoek
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

PVE-4.1

Drenthe

Ongevallenanalyse algemeen en speci-

fiek: ondersteuning, verkeers-handha-

ving; kopstaartongevallen

VEI-PVE PM Inzicht in ontwikke-

lingen en onderbou-

wing beleid 

 

Onderzoeken, 

rapporten 

PVE-4.2

Drenthe

Evaluatie Project DVL VEI-PVE 10.000 Inzicht in effectiviteit Rapport

Subtotaal 4. Onderzoek 10.000

6.5 Veiligheidscultuur

 Ontwikkeling veiligheidscultuur bij bedrijven
Uit de landelijke gegevens blijkt dat er sprake is van een toename van het aantal ongevallen met 
bedrijfsvoertuigen. Werkgevers kunnen zich in sociaal economisch opzicht onderscheiden door 
te investeren in een veiligheidscultuur binnen het bedrijf en onder haar werknemers. 
In het najaar van 2008 hebben de partners, verenigd in de Regiovisie Goederenvervoer SNN 
nagedacht over de mogelijkheden, om binnen de bedrijven aandacht te besteden aan de 
verkeersveiligheid en andere aspecten in relatie met verkeer en vervoer (b.v. milieuaspecten, 
veranwoord rijgedrag). Doel hierbij is om bij de bedrijven en hun werknemers een bewustwor-
dingsproces op gang te brengen. Behalve op bedrijven met vracht- en bedrijfsauto’s, wordt de 
aandacht in 2009 ook gericht op bedrijven, waarin het werken met landbouwvoertuigen centraal 
staat.

 Uitvoeringsprogramma PVE: 5. Veiligheidscultuur
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

PVE-5.1

Derden

Ontwikkeling veiligheidscultuur bij 

bedrijven

VEI-PVE 10.000 Bewustwording 

bedrijven en 

werk nemers

Aantal bedrijven 

Subtotaal 5. Veiligheidscultuur 10.000

6.6  Innovatie

 Kansrijke initiatieven en maatregelen
Het budget voor deze activiteit is bedoeld voor projectideeën die aansluiten bij het regionale 
beleid, dan wel voor de ontwikkeling van nieuwe maatregelen gericht op gedragsbeïnvloeding. 
Zowel instanties als personen kunnen daarvoor subsidie aanvragen. 

 Uitvoeringsprogramma PVE: 6. Innovatie
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

PVE-6.1

Diversen

Kansrijke initiatieven en maatregelen VEI-PVE 20.000 Belonen nieuwe 

initiatieven 

Aantal initiatieven

Subtotaal 6: Innovatie 20.000



6.7  Regionale samenwerking

In 2005 is gestart met een regionale samenwerking, waarbij de Drentse gemeenten zich in 3 
regio’s hebben verenigd. Binnen deze regio’s zijn plannen opgesteld met vele gedragsgerichte 
activiteiten en projecten, die de verkeersveiligheid moeten verbeteren. In bijlage B zijn de uitge-
werkte programma’s van de drie regio’s voor 2009 weergegeven. 

 Uitvoeringsprogramma PVE: 7. Regionale samenwerking
No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

PVE-7.1

Gemeenten

Programma Noord VEI-PVE 251.859 Permanente verkeers-

educatie 

Bereik

Verkeersongevallen 

PVE-7.2

Gemeenten

Programma Zuidwest VEI-PVE 266.101 Permanente verkeers-

educatie 

Bereik

Verkeersongevallen 

PVE-7.3

Gemeente

Programma Zuidoost VEI-PVE 273.166 Permanente 

Verkeerseducatie 

Bereik

Verkeersongevallen 

Subtotaal 7: Regionale samenwerking 791.126
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7. Thema Veiligheid: Verkeersveiligheid 
– Verkeershandhaving

De projecten zijn gebaseerd op de inhoud van hoofdstuk 4 van de Uitvoeringsagenda 2007-2012 
van het PVVP.
 
In 2007 is gestart met een nieuwe invulling en aanpak van de Verkeershandhaving in Drenthe. 
Uitgangspunt daarin is dat verkeershandhaving niet op zich staat maar een integraal onderdeel 
is in de aanpak om het aantal verkeersongevallen en –slachtoffers terug te dringen. Dit betekent 
dat wegbeheerders en andere relevante partners ook via het uitvoeren van infrastructurele 
en gedragsbeïnvloedende maatregelen het nodige moeten doen om de verkeersdeelnemers te 
‘verleiden’ het gewenste verkeersveilige gedrag te tonen. Bij de invulling van deze nieuwe opzet 
vervult de Overleggroep Integrale Verkeershandhaving Drenthe, bestaande uit vertegenwoor-
digers van Politie Drenthe, OM, het BVOM, het KLPD, VVN, RWS, gemeenten en provincie 
Drenthe een belangrijke rol. 

Een vernieuwend element in deze wijze van verkeershandhaving is, dat de prioriteit wordt 
gelegd op routes en gebieden, waarvan uit de inventarisatie van een groot aantal gegevens 
blijkt, dat het ongewenste gedrag tot een grote mate van onveiligheid leidt. Om hierin inzicht 
te krijgen worden de beschikbare gegevens van de diverse partners verzameld en op kaarten 
inzichtelijk gemaakt. De voorbereiding hiervan en de monitoring en evaluatie van effecten 
wordt uitgevoerd door de werkgroep Analyse en Monitoring, waarin de provincie Drenthe, het 
OM, het BVOM en het KLPD zijn vertegenwoordigd.

Een eveneens belangrijk onderdeel is een zorgvuldige communicatie over de wijze van verkeers-
handhaving, het doel ervan en de effecten. Een van de onderdelen daarvan is het overhandigen 
van een kaartje aan overtreders met daarop informatie over de achtergronden van het contro-
leren van het verkeer op de betreffende locatie of route. Voor het communicatietraject is Politie 
Drenthe de verantwoordelijke partner. 
De concrete aanpak is beschreven in een door politie Drenthe opgesteld document. In 2008 
heeft het Drentse project veel landelijke aandacht gekregen.

Enkele andere belangrijke onderwerpen voor 2009 in het kader van verkeershandhaving zijn:
•	 De	afronding	van	een	spelregelkader	voor	het	plaatsen	van	de	zogenaamde	radarpalen	en	de	

mogelijkheden van radartrajectcontroles.
•	 Analyse	en	uitwerking	van	onderwerpen,	die	ook	in	het	handhavingtraject	moeten	worden	

opgenomen (in elk geval de gevolgen van zwaar verkeer en landbouwverkeer voor de 
verkeersveiligheid en het onderhoud aan wegen).

•	 De	mogelijkheden	van	ondersteuning	van	politiecontroles	door	andere	partners,	zoals	o.a.	
VVN (zie ook hoofdstuk 6).

•	 De	wijze	van	ondersteuning	van	(de	gevolgen	van)	verkeershandhaving	door	de	individuele	
partners, waarbij te denken valt aan:

Politie Drenthe:
- de zorg voor een kwalitatieve afhandeling en analyse van zware verkeersongevallen t.b.v. een 

goede strafrechtelijke afhandeling;
- het aanspreken van weggebruikers met onaanvaardbaar weggedrag via de Horkenlijn en inzet 

van het VROS-team;
- informatie aan het CBR betreffende autobestuurders, die zijn betrokken bij alcohol- en 

andere verkeersfeiten t.b.v. nader onderzoek naar de rijgeschiktheid.
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Openbaar Ministerie:
-  door strafrechtelijke handhaving bijdragen aan de verhoging van de integrale verkeersveilig-

heid;
- de repressieve inspanning van de politie ondersteunen door consequent vervolgingsbeleid;
- specifieke aandacht geven aan vervolging van onaanvaardbaar weggedrag.
Gemeenten en provincie:
- de verantwoordelijkheid nemen voor de andere aspecten van beleid (infra, gedrag en 

voorlichting);
- meewerken aan de onderbouwing (gegevens en analyse) voor de verkeershandhaving;
- ondersteuning en meewerken aan gewenste controles, die binnen de basiseenheden worden 

uitgevoerd.
Overige partners:
- ondersteuning van verkeershandhaving via eigen kanalen van educatie en voorlichting;
- waar mogelijk actieve participatie (zoals door (afdelingen van) VVN) bij diverse vormen van 

controles.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren

VHH-01

Politie/OM

Uitvoering project ‘Informatiegestuurd 

verkeerstoezicht ‘ (IGVT)

VEI-VHH Bewustwording 

weggebruikers

Landelijk voorbeeld-

project 

Verkeersongevallen

Aantal overtredingen 

per speerpunt 

VHH-02

Pg. IVHD

Afronden spelregelkader voor radar-

palen en trajectcontroles
VEI-VHH Duidelijke spelregels Reactie wegbeheer-

ders

VHH-03

Wg. A&M

Monitoring en evaluatie van het lopende 

project

VEI-VHH Inzicht in effectiviteit 

project

Rapport

VHH-04

Drenthe

Onderzoek noodzaak handhaving zwaar 

verkeer en landbouwverkeer

VEI-VHH Inzicht in noodzaak 

voor handhaving 

zwaar verkeer

Rapport
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8.  Thema Veiligheid: Externe veiligheid 
en Sociale Veiligheid in het openbaar 
vervoer

Ook dit hoofdstuk heeft een relatie met hoofdstuk 4 van de Uitvoeringsagenda 2007-2012 van 
het PVVP.

8.1 Externe Veiligheid

In de huidige situatie zijn in Drenthe zijn geen onaanvaardbare risicosituaties voor de externe 
veiligheid bekend. Rijk, provincies, gemeenten en bedrijfsleven werken samen aan het project 
Basisnet, waarbij routes in categorieën worden ingedeeld. Per categorie worden mogelijke 
gevolgen van het vervoer van gevaarlijke stoffen bepaald. 
Momenteel is het gehele rijks- en provinciale wegennet in principe beschikbaar voor het vervoer 
van gevaarlijke stoffen. Deze wegen maken ook deel uit van het Kwaliteitsnet Goederenvervoer. 
Het is de verantwoordelijkheid van de gemeenten om voor hun wegennet (voorkeurs)routes 
voor vervoer van gevaarlijke stoffen te benoemen. Op de website van provincie Drenthe is 
informatie over de Risicokaart van Drenthe beschikbaar.

8.2 Sociale veiligheid in het openbaar vervoer

Onder sociale veiligheid verstaat het OV-bureau het borgen van de veiligheid en het verhogen 
van het veiligheidsgevoel van de reizigers. Dat betekent dat de reizigers hun bestemming veilig 
en wel bereiken en veilig weer thuiskomen. Dit betreft niet alleen de veiligheid in de bus, maar 
ook die op haltes en de omgeving daarvan, de stations en de transferia.
Sinds 2004 wordt de sociale veiligheid in het openbaar vervoer in Drenthe en Groningen 
jaarlijks gemeten via de nationale KlantenBarometer. De veiligheidswaardering van de reizigers 
in Drenthe en Groningen is met gemiddeld een 8 al hoog te noemen. Het OV-bureau wil samen 
met de partners deze waardering handhaven. 
Speciale nadruk binnen het sociaal veiligheidsbeleid ligt op het uitbreiden van lokaal gerichte 
oplossingen en verantwoordelijkheden, naast de reguliere invullingen door vervoerders als 
controle in bussen en voorlichting op scholen. Voor de stationslocaties worden veiligheidscon-
venanten ontwikkeld met gemeenten als verantwoordelijke overheid voor de openbare orde en 
veiligheid. Dit beleid wordt in 2009 voortgezet. 
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9.  Thema Leefomgeving

De beleidsmatige informatie van dit hoofdstuk staat beschreven in Hoofdstuk 5 van het 
Uitvoeringskader 2007-2012 van het PVVP.

In dit hoofdstuk wordt aandacht besteed aan de mogelijke negatieve gevolgen van mobiliteit. Te 
veel geluid, licht of een slechte luchtkwaliteit veroorzaakt hinder en schade aan de leefomgeving 
en de gezondheid van mens en dier. De infrastructuur versnippert natuurgebieden en heeft een 
dominante invloed op de beeldkwaliteit van Drenthe. De overlast van verkeer en vervoer moet 
daarom zoveel mogelijk worden beperkt.

9.1 Beperken van hinder en overlast als gevolg van verkeer en vervoer

 Geluidhinder 
De in 2002 gepubliceerde Europese richtlijn omgevingslawaai is naar Nederlandse wetgeving 
doorvertaald door het wijzigen van de Wet geluidhinder. De drempel die wettelijk gezien voor 
schadelijke en hinderlijke effecten van verkeer moet worden gehanteerd, bedraagt zes miljoen 
verkeersbewegingen per jaar. In Drenthe voldoen tot dusver de provinciale wegen N372 
(gedeelte Peize-Roden) en de N851 ter plaatse van de op-/afritten van de A32 in Meppel aan dit 
criterium. De kaarten van beide wegen zijn op de website van provincie Drenthe te raadplegen.

 Luchtkwaliteit 
Drenthe heeft een relatief schone lucht, maar de luchtkwaliteit kan negatief worden beïnvloed 
door bijvoorbeeld knelpunten in de doorstroming van het gemotoriseerde verkeer. Vanuit de 
sector verkeer en vervoer wordt hieraan via de volgende inzet aan bijgedragen:
1. het opheffen van de knelpunten in de doorstroming;
2. het versterken van het aandeel openbaar vervoer en fiets;
3. het stimuleren van een milieuvriendelijke technologie en rijstijl; 
4. het meedenken over en meewerken aan creatieve oplossingen bij de aanleg van wegen, die de 

luchtkwaliteit gunstig beïnvloeden. 
Dit onderwerp wordt waar nodig en mogelijk meegenomen als regulier onderdeel van de uit te 
voeren projecten.

 Omgevingsinpassing
Om niet-bestemmingsverkeer op erftoegangswegen in het landelijk gebied tegen te gaan, hebben 
gemeenten en provincie in 2008 gezamenlijk afspraken gemaakt voor de gewenste inrichting van 
het wegennet in het buitengebied volgens de richtlijn Essentiële Herkenbaarheidskenmerken 
(EHK). Dit als onderdeel van een provinciebreed onderzoek in 2007 over de wijze waarop de 
Richtlijn EHK tot dusver is toegepast. Volgens deze afspraken moeten de provinciale wegen 
uiterlijk in 2012 en de gemeentelijke wegen uiterlijk in 2015 volgens de richtlijn zijn ingericht. 
De projecten die in dit kader worden uitgevoerd, zijn in hoofdstuk 4 en 5 beschreven.
Bij de aanleg van provinciale infrastructuur wordt terughoudend omgegaan met het plaatsen van 
verlichting buiten de bebouwde kom. Verlichting wordt toegepast waar de verkeersveiligheid 
en de sociale veiligheid dit vereist. Ook wordt nut en noodzaak van bestaande verlichting langs 
provinciale wegen tegen het licht gehouden. In een pilot worden deze uitgangspunten samen 
met de resultaten van een enquête en een themabijeenkomst in overleg met de bewoners van het 
pilotgebied geconcretiseerd.
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Waar zinvol en mogelijk worden de uit te voeren maatregelen ingepast in de omgeving volgens 
de principes van ‘Weg van het Landschap’ en ‘Shared Space’.

Bij de (her)inrichting van infrastructuur wordt rekening gehouden met de beeldkwaliteit en 
landschappelijke waarden van Drenthe. De samenwerking tussen ruimtelijke, culturele en 
technische disciplines kan een belangrijke meerwaarde geven aan de invulling en beleving van 
de infrastructuur op een locatie of in een gebied. Hierbij kan worden gedacht aan kunstpro-
jecten langs provinciale wegen, waarvoor vanaf 2008 jaarlijks een bedrag wordt gereserveerd, 
en landschappelijke inpassing van de infrastructuur door bijvoorbeeld aanvullende beplanting, 
‘groene’ tunnels en natuurbouwstroken. Waar van toepassing worden deze maatregelen meege-
nomen in de in hoofdstuk 3, 4 en 5 beschreven projecten.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

OMGINP-02

Drenthe

Bijdrage voor kunstprojecten langs 

provinciale wegen (U: 2009) 

LOMG/

INN

Alle

100.000 Versterken beeldkwa-

liteit 

Kunstprojecten 

 Ecologische Hoofdstructuur 
De Ecologische Hoofdstructuur (EHS) is een samenhangende structuur van gebieden met 
bepaalde natuurkwaliteit. De provincies zijn verantwoordelijkheid voor de realisering van de 
EHS. In 2007 heeft een provinciale projectgroep zich beraden over de wijze waarop de EHS in 
het jaar 2018 kan zijn gerealiseerd. Gezien de regierol van de provincie is het van belang, dat alle 
afdelingen in hun beleidsveld bezien welke mogelijkheden er zijn om een bijdrage te leveren aan 
deze opdracht.

In het PVVP is opgenomen, dat de realisatie van de EHS integraal wordt opgepakt volgens het 
principe van ‘werk met werk’ maken. Ook in de uitvoeringsafspraken met gemeenten en rijk 
worden eventuele maatregelen voor het opheffen van barrières meegenomen. Een concrete 
invulling hiervan is het uitvoeren van maatregelen in 2008/2009 ter plaatse van de kruising van 
de Natte As Noord met de N372 (Groningerweg) bij Peizermade. Deze maatregelen liften mee 
in de geplande werkzaamheden aan de N372. 

In de afgelopen jaren heeft de nauwe samenwerking tussen de provinciale productgroepen 
Verkeer en Vervoer, Wegen en Kanalen en Landelijk Gebied reeds geleid tot het treffen van een 
groot aantal voorzieningen op provinciale wegen bij knelpunten voor de natuur (met name 
fauna). Daarbij is en wordt gebruik gemaakt van een registratiesysteem, waarin de Drentse 
knelpunten zijn opgeslagen. 

In het kader van een aantal projecten op de N371 (Assen-Meppel) en de N374 (Stadskanaal-
Borger-Westerbork-Hoogeveen) worden enkele knelpunten meegenomen. Ook voor de maatre-
gelen op andere wegen wordt bezien, of de gewenste maatregelen mee kunnen liften. In 2009 zal 
ook een discussie worden gestart over de mogelijkheden, om de knelpunten ook in het kader 
van gemeentelijke projecten op te lossen.
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie) Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

EHS-01

Drenthe

Onderdeel van beleid opnemen in de 

convenanten met gemeenten 

LOMG Aandacht voor dit 

onderdeel van beleid 

Afspraken 

EHS-02

Drenthe

Jaarlijkse inventarisatie van mogelijke 

maatregelen in kader uitvoering 

verkeersprojecten 

LOMG Inzicht in projecten 

die kunnen meeliften

Aantal projecten

EHS-03

Drenthe

Opheffen van provinciale faunaknel-

punten (liften mee in infraprojecten)

LOMG Opheffen knelpunten 

EHS

Aantal knelpunten
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10. Thema Innovatie

De uitwerking van dit hoofdstuk is gebaseerd op Hoofdstuk 6 van het Uitvoeringskader 
2007-2012 van het PVVP.

Innovaties kunnen een belangrijke bijdrage leveren aan het realiseren van de doelstellingen 
binnen de thema’s van het mobiliteitsbeleid. Hierbij valt te denken aan het voeren van mobili-
teitsmanagement of aan het stimuleren van innovatie ter verbetering van veiligheid en milieu. 
Bij de uitwerking wordt intern nauw samengewerkt met de afdeling DO en extern met diverse 
relevante partijen. 
In dit hoofdstuk komen verder maatregelen in het kader van het verbeteren van het gebruiks-
gemak van het openbaar vervoer (b.v. de OV chipkaart) en voor de fiets (routenavigatie) aan 
de orde. Ook wordt ingegaan op innovatief aanbestedingsbeleid in het openbaar vervoer en 
wegenprojecten.

10.1 Mobiliteitsmanagement

Onder mobiliteitsmanagement wordt in essentie ‘het organiseren van slim reizen’ verstaan. 
Om slimme keuzes te kunnen maken in vervoerswijze, vertrektijd en route moet de reiziger 
naast statische informatie ook dynamische (actuele) informatie worden geboden. Hierbij valt te 
denken aan systemen bij overstappunten en OV haltes en voor in de auto (navigatie+). 
Om de ketenmobiliteit te stimuleren wordt ingezet op de marketing en promotie van alterna-
tieven voor de auto voor delen van de reis. Aanvullend kan de prijs en de locatie van parkeer-
gelegenheden worden benut als sturingsmechanisme in het stimuleren van ketenmobiliteit. Met 
name tijdens de spits en bij evenementen kan het op deze manier interessant worden gemaakt 
om over te stappen op het openbaar vervoer of de fiets. 

De provincie wil samen met bedrijven en bedrijfslocaties een maatregelenpakket voor mobili-
teitsmanagement uitwerken met als doel werknemers te ondersteunen in de keuze van andere 
vertrektijden of vervoerswijzen, telewerken of carpoolen. Ook kunnen bedrijven een bijdrage 
leveren via maatregelen als carpoolen, telewerken en flexibiliteit in de werktijden, zodat de 
werknemers de ‘spits’ kunnen mijden. In 2009 zal op initiatief van de provincie aandacht 
worden gegeven aan bevordering van het fietsgebruik op korte afstanden, naar school, winkel 
en sport en carpoolen. De website Carpooldate.nl wordt vernieuwd en er zal een promotiecam-
pagne gevoerd worden om de site bekend te maken en mensen te stimuleren tot carpoolen.
In gemeente Meppel wordt een proef genomen met het gebruik van pendelbusjes tussen het 
centrum en de diverse bedrijventerreinen.

Mobiliteitsmanagement is een speerpunt in het uitvoeringsprogramma van het Nationaal 
Stedelijk Netwerk Groningen-Assen. In de uitvoeringsprogrammering komen alle aspecten van 
Mobiliteitsmanagement aan de orde. De wensen van de reiziger om de steden Groningen en 
Assen vlot en comfortabel te kunnen bereiken zijn daarbij maatgevend. Innovatieve technieken 
die in het Noorden beschikbaar zijn met LOFAR (Sensor Universe) worden hierbij zo 
mogelijk ingezet. Deze technieken kunnen ook onderdeel zijn van de hierna beschreven DRIS. 
Voorbeelden daarvan zijn het gebruik van sensortechnieken bij het parkeerverwijssysteem in 
Assen of de begeleiding van grote bezoekersstromen bij evenementen als de TT.
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Vanaf 2007 wordt gewerkt aan de inzet van Dynamische Reis Informatiesystemen (DRIS) in 
diverse gemeenten. In 2007 is daarmee voor de gemeenten Assen en Emmen een begin gemaakt 
en de projecten in het komende jaren zijn daarop een vervolg. Omdat diverse onderdelen van 
DRIS landelijk gezien nog volop in ontwikkeling zijn, en ook aanpassingen in de bussen van 
de vervoermaatschappijen daarvan onderdeel zijn, worden de maatregelen later uitgevoerd dan 
eerder gepland.
In gemeente Meppel wordt het parkeerverwijssysteem geoptimaliseerd. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

MOBMAN-01

Drenthe

DRIS Aa en Hunze (U: 2009) INN

OV-bus

PUP 2008 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

MOBMAN-02

Assen

Dynamisch informatiesysteem Assen

(U: 2009/2010)

INN

Bus/

Auto

PUP 2007 Verbeteren gebruiks-

gemak OV en auto

Beschikbaarheid 

informatie 

MOBMAN-03

Drenthe

N374: Dynamisch informatiesysteem 

Borger (U: 2008/2009)

INN

OV-bus

PUP 2007 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

MOBMAN-04

Emmen

Dynamisch informatiesysteem Emmen 

(U: 2009)

INN

OV-bus

PUP 2007 Verbeteren gebruiks-

gemak OV

Beschikbaarheid 

informatie 

MOBMAN-05

Drenthe

N371: DRIS Smilde (U: 2009) INN

OV-bus

PUP 2008 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

MOBMAN-06

Drenthe

N372: DRIS lijn Roden/Leek-Groningen 

(U: 2009)

INN

OV-bus

PUP 2008 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie 

MOBMAN-07

Drenthe

N919: DRIS Veenhuizen (U: 2009) INN

OV-bus

PUP 2008 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

MOBMAN-08

Drenthe

N386: DRIS Vries-Zuidlaren (U: 2009) INN

OV-bus

PUP 2008 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

MOBMAN-09

Drenthe

N386: DRIS Tynaarlo (U: 2009) INN

OV-bus

PUP 2008 Verbeteren gebruiks-

gemak OV 

Beschikbaarheid 

informatie

MOBMAN-10

Drenthe

Projecten in kader Mobiliteits-manage-

ment: fietspromotie en stimulering 

carpoolen (U: 2009)

INN

fiets/auto

70.000 Stimuleren fietsge-

bruik

Aantal fietsers

MOBMAN-11

Meppel

Parkeerverwijssysteem (U: 2009) BER

Auto

PUP 2008 Verbeterde doorstro-

ming auto (Innovatie)

Reistijd

MOBMAN-12

Meppel

Proef met pendelbusjes van/naar 

centrum/bedrijventerreinen van Meppel 

(bijdrage provincie (50.000) uit vervallen 

project PUP 2007: ME-04) (U: 2009)

BER

OV-auto

PUP 2008 Stimuleren ketenmo-

biliteit auto,  

(mobiliteitsmanage-

ment)

Overstapbewegingen

10.2 Innovaties ter verbetering van veiligheid en milieu

De laatste jaren zijn er op het gebied van alternatieve aandrijftechnieken, alternatieve 
(duurzame) brandstoffen en bestuurder ondersteunende systemen forse stappen gemaakt. Deze 
technologische ontwikkelingen kunnen een belangrijke bijdrage leveren aan de mobiliteits-
doelstellingen. Concreet valt voor de overheden en het bedrijfsleven te denken aan de volgende 
maatregelen:
1.  Het toepassen van milieuvriendelijke technologie en brandstof.
2. Het meewegen van het gebruik van milieuvriendelijke bussen in de aanbestedingen van het 

openbaar vervoer in de komende jaren.
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3. Het mee laten wegen van milieuaspecten bij de aanschaf van nieuwe auto’s door de 
overheden.

4. Het bijdragen aan verbreding en acceptatie van veiligheidsbevorderende voertuigsystemen, 
zoals Intelligente Snelheid Adaptatie (ISA) door kennisuitwisseling en de realisatie van 
randvoorwaarden (dataverzameling, invoeringscriteria).

5. Het voorlichten aan (transport) bedrijven (b.v. via de Safetyscan door het Adviesforum 
Goederenvervoer) over de mogelijkheden om de verkeersonveiligheid te verminderen, het 
milieu te sparen en de chauffeurs te motiveren tot een milieuvriendelijke en verkeersveilige 
rijstijl en het rijden via de door de wegbeheerders gewenste routes.

Behalve de lopende projecten worden in 2009 ook twee nieuwe projecten gestart. Naar aanlei-
ding van een discussie in het VVBD over het rijden van vrachtverkeer via ongewenste routes 
wordt een pilot ‘Transportvriendelijk navigatiesysteem’ uitgevoerd. In deze piot wordt door een 
aantal samenwerkende partijen onderzocht, hoe dit probleem via aanpassingen aan het naviga-
tiesysteem in vrachtauto’s kan worden opgelost of verminderd. 
In het andere project dragen provincie Drenthe en gemeente Meppel bij aan het realiseren van 
een bewaakte vrachtautoparkeerplaats in Rogat.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

VEIMIL-01

OV-bureau

Onderwerp meenemen in aanbeste-

dingsbeleid

INN

OV

PUP 2008 Stimuleren milieu-

vriendelijke alterna-

tieven 

Afspraken 

Programma van 

Eisen 

VEIMIL-02

Overheden/

Bedrijfsleven

Milieuverantwoorde aanschaf of vervan-

ging wagenpark
INN

Auto

PUP 2008 Stimuleren 

milieuvriendelijke 

alternatieven 

Afspraken 

Programma van 

Eisen 

VEIMIL-03

Sg. Goederen

Vervolg Safety- 

scannen de uitwerking ervan

INN

Alle

PUP 2008 Stimuleren milieu-

vriendelijke alterna-

tieven

Aantal bedrijven

VEIMIL-04 

Drenthe

Pilot ‘transportvriendelijk navigatiesy-

steem’ voor vrachtauto’s

INN

Vracht

400.000 Leiden van vrachtver-

keer via door wegbe-

heerders gewenste 

wegen

Tevredenheid gebrui-

kers

Reacties wegbeheer-

ders

VEIMIL-05 

Bedrijfsleven

Aanleg bewaakt parkeren voor vracht-

auto’s in Rogat

INN

Vracht

650.000 Een veilig park voor 

doelgroep

Tevredenheid gebrui-

kers   

Aanmeldingen 

inbraken

10.3 Gebruiksgemak Openbaar Vervoer

Vanaf 2009 wordt de OV-chipkaart landelijk gefaseerd ingevoerd, waarbij wordt gestart in het 
gebied rond Rotterdam. Voor het OV-bureau ligt er de opdracht om het gebruik hiervan in 
de provincies Groningen en Drenthe op termijn mogelijk te maken. Voor de invoering is door 
het ministerie van V&W een invoeringsbudget beschikbaar gesteld, waarvan vooralsnog wordt 
verondersteld dat dit voldoende is om de invoering te dekken. 
Sinds enkele jaren wordt de invoering voorbereid van statische en dynamische reizigersinfor-
matie. Wat betreft de dynamische informatie wordt een aanbesteding voorbereid. 



Eind 2007 heeft provincie Drenthe mede namens de Drentse gemeenten een intentieverklaring 
Toegankelijkheidseisen bushaltes met het rijk ondertekend. Hierin is afgesproken, dat in 2010 
minimaal 46% van de bushaltes aan de toegankelijkheidseisen voldoen. Het rijk heeft hiervoor 
een bijdrage beschikbaar gesteld en de provincie voert de regie bij de uitvoering. 
Zowel in 2009 als in 2010 worden op de provinciale wegen vijfentwintig haltes aangepast. In de 
tabel zijn de begrote kosten voor 2009 opgenomen.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

ICTOV-01

OV-bureau

Uitvoering maatregelen voor introductie 

OV-chipkaart

INN

Bus/trein

PUP 2008 Voorbereiding 

invoeren chipkaart 

Functioneren systeem 

in Drenthe 

ICTOV-02 

Drenthe

Aanpassen van 25 haltes langs 

provinciale wegen volgens de toeganke-

lijkheidseisen (ook in 2010 worden 25 

haltes aangepast)

INN

OV-Bus

250.000 Voldoen aan de 

afspraken met rijk 

t.a.v. toegankelijk-

heid haltes

Bijdrage provincie 

aan gemaakte 

afspraken t.a.v. 

toegankelijkheid

10.4 Aanbestedingsbeleid in het openbaar vervoer

De inzet van het OV-bureau betreffende dit onderwerp is in 2009 voor al gericht op:
•	 Concessiemanagement 

Hierbij wordt aandacht besteed aan verdere professionalisering van het beheer, kwaliteits-
behoud van de laatste jaren, consolidatie van de resultaten en implementatie van de nieuwe 
concessies.

•	 Aanbestedingen	OV-concessies 
Bij dit thema gaat het om de gunning van de verschillende aanbestede gecombineerde conces-
sies en het aangaan van overeenkomsten voor het kleinschalig openbaar vervoer en doelgroe-
penvervoer in het voorjaar van 2009. Ook de gunning van de concessie stads- en streekver-
voer Groningen en Drenthe in maart 2009, al dan niet in combinatie met de treinvervan-
gende HOV-lijnen is een item. De implementatie van de concessies en overeenkomsten is in 
december 2009 gepland.

•	 Beheer	kleinschalig	vervoer 
Samen met de gemeenten wil het OV-bureau het opgezette beheersinstrumentarium voor de 
concessies van kleinschalig openbaar vervoer en doelgroepenvervoer verder inrichten.

•	 Inzet	Toerbus 
Op basis van de ervaringen wordt de bestaande inzet voor de Toerbus geoptimaliseerd en 
uitgebreid. Ook het aanbod van OV voor bezoekers naar grootschalige evenementen in 
Groningen en Drenthe wordt gecontinueerd. In het kader daarvan is er in 2009 ook speciale 
aandacht voor de bereikbaarheid van de Vuelta in Drenthe.

10.5 Innovatie in beheer, onderhoud en aanbestedingsproces

De technologische ontwikkeling leidt tot product- en methodische vernieuwing in de weg- en 
waterbouw. Geluidsreducerend asfalt is hiervan een voorbeeld. Ook spelen ICT toepassingen 
steeds meer een rol in de ontwerp- en bouwsector. Een voorbeeld daarvan is het gebruik van 
computeranimaties tijdens voorlichtingsavonden.
De opdrachtgeverrol van de overheid in (wegenbouwkundige) werken verandert. In plaats 
van zelf in detail te ontwerpen wordt een deel van het ontwerp- en voorbereidingsproces 
opgedragen aan de markt. Het voordeel van deze methode is dat de markt wordt gestimuleerd 
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tot innovatie. Zo heeft deze vorm van aanbesteden, zoals enkele jaren geleden bij de uitvoe-
ring van maatregelen aan de N851 in Meppel, geleid tot productinnovaties. Keerzijde is dat de 
voorbereiding er duurder door wordt en dat de borging van kwaliteit tijdens de uitvoeringsfase 
lastiger blijkt dan bij de traditionele methode.
De innovaties in product, methode en toepassing worden de komende tijd actief gevolgd en 
onderzocht op haalbaarheid en nut. De opgedane ervaring wordt verder uitgewerkt en toege-
past. 
Voor dit onderwerp ligt de verantwoordelijkheid bij de dienst, die de infrastructurele projecten 
voorbereidt. Bij de provincie is dat de Afdeling Wegen en Kanalen, die deze activiteit in haar 
bedrijfsplan heeft opgenomen. 
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11. Beleidsontwikkeling, -monitoring en 
-communicatie

Voor de beleidstekst van dit hoofdstuk wordt verwezen naar Hoofdstuk 7 van het 
Uitvoeringskader 2007-2012 van het PVVP.

Het beleidsterrein Verkeer en Vervoer staat nooit stil. Nieuwe ontwikkelingen dragen bij aan 
de noodzaak tot formulering van beleid of tot (her)formulering van de beleidsuitwerking. 
Hiervoor is het nodig om studies, onderzoeken en pilots uit te voeren. Daarnaast is het voor 
de (her)formulering van beleid en voor de afwegingen in prioriteit en financiële middelen van 
belang om inzicht te hebben in de beleidseffecten. Dit inzicht kan via monitoring- en evaluatie-
rapportages worden verkregen.
Ook communicatie van beleid, uitvoering en resultaten naar bestuur, partners en samenleving is 
essentieel voor het besluitvormingsproces en het verwerven van draagvlak voor het beleid.

11.1  Beleidsontwikkeling

In aanvulling op de in eerdere hoofdstukken beschreven projecten worden in 2009 de volgende 
projecten uitgevoerd. 

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema Begrote 
kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

BEL-11-BO-01

Drenthe

Opzet Investeringsprogramma VV (de 

doorvertaling van de doelstellingen en 

ambities van het PVVP tot 2020) 

BELEID  PUP 2008 Investerings-

programma VV 

2008-2020 

Rapport 

BEL-11-BO-02

Drenthe

Uitzetten beleidsdoelen en het mobili-

seren van samenwerking
BELEID  PUP 2008 Uitzetten beleids-

doelen 

Samenwerking

BEL-11-BO-03

Drenthe

Beleidsonderzoeken-algemeen BELEID 50.000 Beleidsondersteu-

nend onderzoek 

Rapport

BEL-11-BO-04

Drenthe

Onderzoek afstemming Bewegwijzering BELEID 10.000 Goede afstemming 

overheden in kader 

Duurzaam Veilig

Rapport met 

afspraken

BEL-11-BO-05

Aa en Hunze

Actualiseren Gemeentelijk Verkeers- en 

Vervoersplan

BELEID  PM Op PVVP afgestemd 

beleid en overzicht 

noodzakelijke 

maatregelen

Rapport

11.2 Beleidsmonitoring en –evaluatie

Sinds enkele jaren is op provinciale wegen een meetnet operationeel, waarmee op bijna 120 
meetpunten de intensiteiten en de snelheden van het autoverkeer permanent worden geregi-
streerd. De resultaten hiervan worden in een rapport beschreven en zijn ook via de Website 
van provincie Drenthe te raadplegen. In 2009 wordt het inlezen van de gegevens via GSM en 
aanpassing van de software geoptimaliseerd.
Om inzicht te krijgen in het gebruik van de fiets op provinciale fietspaden wordt ook voor die 
doelgroep een aantal tellers aangeschaft en geplaatst.
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Behalve het Jaarverslag PUP 2008 wordt in 2009 ook een rapportage uitgebracht, waarin inzich-
telijk wordt gemaakt welke projecten in de periode 2002-2008 zijn uitgevoerd en wat de kosten 
ervan hebben bedragen. Ook wordt waar mogelijk aangegeven, welke bijdrage deze projecten 
hebben geleverd aan het behalen van de Drentse doelstellingen Verkeer en Vervoer. Via deze 
rapportage worden de aanbevelingen uit het rapport van de Noordelijke Rekenkamer betref-
fende een onderzoek naar het Mobiliteitsbeleid in Drenthe (september 2007) geconcretiseerd. 

Ten slotte wordt in 2009 ook een aantal eerder gestarte projecten afgerond.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

BEL-11-MON-01

Drenthe

Nationale Beleidsmonitor: Meten regio-

nale bereikbaarheid

BELEID 50.000 Meten bereikbaar-

heid in Drenthe, 

waaronder reistijd-

meting

Rapport aan rijk en 

intern

BEL-11-MON-02

Drenthe

Monitoring verkeersintensiteiten: meten 

en rapportage resultaten provinciaal 

meetnet

BELEID 50.000 Inzicht in gebruik 

(intensiteiten, samen-

stelling en snelheid) 

van gemotoriseerd 

verkeer op provin-

ciale wegennet

Rapport/Info op 

Website

BEL-11-MON-03

Drenthe

Monitoring verkeersintensiteiten: 

uitbreiding GSM-uitlezen telpunten (incl. 

zonnepanelen)= innovatie

BELEID 175.000 Op afstand kunnen 

uitlezen van 

verkeers-data van 

verkeerstellers op 

provinciale wegennet

Aantal 

GSM-telpunten

BEL-11-MON-04

Drenthe

Monitoring verkeersintensiteiten: 

Optimalisering verwerking data en 

vergroting toegankelijkheid data

BELEID 15.000 Verbetering verwer-

king en toegankelijk-

heid verkeersdata

Verwerkingspro-

gramma

BEL-11-MON-05

Drenthe

Monitoring verkeersintensiteiten: 

aanschaf nieuwe fietstellers langs 

provinciale wegen in kader  Telpuntennet 

Fietsverkeer

BELEID 25.000 Uitbreiding telpun-

tennet met fietstel-

lers

Aantal telpunten 

fietsverkeer

BEL-11-MON-06

Drenthe

Monitoring Verkeersonveiligheid BELEID 10.000 Analyse en rappor-

tage onveiligheid 

en ontwikkelingen 

daarin

Rapport/info 

Website

BEL-11-MON-07

Drenthe

Monitoring Overig BELEID 15.000 Betreft onvoorzien 

onderzoek

Diverse

BEL-11-MON-08

Drenthe

Voorzieningen adhoc (inclusief verkeers-

tellingen)

BELEID  8.700 Nvt Nvt 

BEL-11-MON-09

Drenthe

Opstellen Jaarverslag PUP 2008 BELEID  7.500 Jaarverslag VV 2008 Rapport 

BEL-11-MON-10 Onderzoek bereik/spreiding van de 

PVE-projecten in Drenthe

BELEID 15.000 Inzicht in activiteiten 

PVE per gebied

Rapport

BEL-11-MON-11

Drenthe

Uitvoeren verkeersinspecties provinciale 

wegen

BELEID Veilige weginrichting Rapport 

BEL-11-MON-12 

Drenthe

Analyseren ontwikkelingen verkeerson-

veiligheid

BELEID PUP 2008 Verkeersveiligheid 

Drenthe 2004-2008

Rapport
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No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

BEL-11-MON-13

Drenthe/OV 

Bureau

Evaluatie MUP/PUP 2002-2008 (incl 

convenanten Veilige Bereikbaarheid en 

SVOV (sociale onveiligheid OV)

BELEID PUP 2008 Inzicht doelmatigheid 

beleid en uitvoering

Rapport

BEL-11-MON-14

OV-bureau

Monitoring OV-concessies (CONMIS) BELEID PUP 2008 Inzicht werking 

concessies

Rapport

BEL-11-MON-15

Drenthe

Beheer en monitoring spoorconcessie 

Zwolle-Emmen

BE:LEID PUP 2008 Inzicht werking 

concessie

Rapport

BEL-11-MON-16

Aa en Hunze

Kwaliteitsonderzoek naar (fiets)voorzie-

ningen route Rolde-Gieten

BELEID  PM Stimulering gebruik 

van fiets op 

genoemde route

Rapport

11.3 Beleidscommunicatie

Ten behoeve van dit onderwerp zijn in 2009 de volgende projecten / activiteiten van belang.

No. +

Trekker

Omschrijving project (prestatie)

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 
Kosten

Beoogd resultaat Indicatoren 

BEL-11-COM-01

Drenthe

Opstellen PUP 2010 BELEID  7.500 PUP 2009 Rapport

BEL-11-COM-02

Drenthe

Gemeenten

Informatie over beleid VV (o.a. bij 

voorgenomen werken in uitvoering)
BELEID n.v.t. Profilering provincie 

Drenthe 

 

Diverse uitingen
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12. De financiering van de projecten 

In dit hoofdstuk wordt inzicht gegeven in de kosten van de in de vorige hoofdstukken 
genoemde taken, projecten en activiteiten en de wijze van financiering ervan. De projecten zijn 
daarbij volgens de in het PVVP gehanteerde thema-indeling gerubriceerd. De kosten van studies 
en onderzoeken zijn in het hoofdstuk Beleid opgenomen.
Het hoofdstuk wordt afgesloten met een totaalplaatje van alle kosten en de financiering ervan.

12.1 Thema Ruimtelijk-economische ontwikkeling

No. +

Trekker

Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema+

modaliteit

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV
Aandeel

Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

SPOOR-01

NS

Exploitatie Spoor Emmen-Zwolle

(U: 2009)

REO

Trein

 1.900.000  1.900.000

OV-01

OV Bureau

Exploitatie OV in 2009 (U: 2009) REO

Bus

18.910.000 18.910.000

Totaal 20.810.000 20.810.000

12.2 Thema Bereikbaarheid: projecten Infrastructuur

 Bereikbaarheid Nationaal Stedelijk Netwerk Groningen-Assen
No. Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel

Gemeente

Aandeel 
BDU

Overig

Gemeente Assen

AS-01 N371: Verbetering aansluiting N371/

N373 
 2.200.000  2.200.000  

AS-06 Vervanging VRI aansluiting 

Europaweg-Zuid/WZA

175.000 100.000 75.000

AS-07 Aanleg landschappelijke wandel- en  

fietsroutes in Kloosterveen

500.000 500.000

Subtotaal gemeente Assen  2.875.000  2.200.000 600.000 75.000

Gemeente Tynaarlo

TY-02 Aanleg parallelweg Wilhelminalaan-

Emmalaan
1.639.200 919.200 720.000

TY-07 Herinrichting Grote Brink in Zuidlaren 126.500 71.500 55.000

Subtotaal gemeente Tynaarlo  1.765.700 990.700 775.000

Subtotaal Nationaal Stedelijk 

Netwerk Groningen-Assen

 4.640.700  2.200.000  1.590.700 850.000
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Bereikbaarheid Stedelijk Netwerk Zuid Drenthe
No. Omschrijving project  

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel 
Gemeente

Aandeel BDU Overig

Gemeente Coevorden

CO-05 Omlegging Wilhelminasingel  2.165.000  1.082.500  1.082.500

CO-06 Aanleg Fietspad Pampert 200.000  105.000 95.000

CO-14 N34: Bewegwijzering Plopsaland 50.000 50.000
Subtotaal gemeente Coevorden  2.415.000 50.000  1.187.500  1.177.500

Gemeente Emmen

EM-06 Station Bargeres (reservering 

provincie in 2009)

 2.750.000  2.750.000

Subtotaal gemeente Emmen  2.750.000  2.750.000
Gemeente Hoogeveen

HO-09 Reconstructie Schutstraat tussen 

Zuiderweg en Alteveerstraat

 2.000.000  2.000.000

HO-13 N375: Aanleg rotonde oostelijke 

aansluiting N375/A28

500.000 500.000

Subtotaal gemeente Hoogeveen  2.500.000 500.000  2.000.000

Subtotaal Stedelijk Netwerk Zuid 

Drenthe

 7.665.000  3.300.000  3.187.500  1.177.500

 Bereikbaarheid Landelijk Gebied
Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Gemeente Aa en Hunze

AA-12 N34: Aanleg 6e poot Rotonde Gieten 

t.b.v. OV
500.000 250.000 250.000

Subtotaal gemeente Aa en Hunze 500.000 250.000 250.000

Gemeente Midden-Drenthe

MD-11 Herinrichting Markt-Nassaukade-

noord

500.000 375.000 125.000

MD-12 Herinrichting Torenlaan 500.000 500.000

MD-13 Herinrichting Paltz 460.000 460.000

MD-14 Bereikbaarheid centrum Beilen en 

upgrading Stationsomgeving Beilen

120.000 60.000 60.000

Subtotaal gemeente Midden-

Drenthe

 1.580.000  1.395.000 185.000

Gemeente De Wolden

WO-04 Nieuwe ontsluitingsweg Zuidwolde 

op N48 (Begrote kosten 2009 alleen 

bijdrage provincie; in 2010 wordt 

resterende deel verantwoord)

750.000 750.000

WO-11 Aanleg fietspad Meppelerweg 

Zuidwolde

278.300 278.300

WO-12 Aanleg fietspad Oshaarseweg 

Koekange-Echten

(Alleen begrote kosten 2009; in 2010 

wordt resterende deel verantwoord)

668.250 334.125 334.125

WO-13 Aanleg fietspad Eggeweg Koekange 331.750 165.875 165.875
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Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

WO-14 Aanleg fietspad Ommerweg 

Zuidwolde

822.000 822.000

Subtotaal gemeente De Wolden  2.850.300 750.000  1.600.300 500.000

Subtotaal Landelijk Gebied  4.930.300  1.000.000  2.995.300 935.000

 Bereikbaarheid: totaalkosten projecten Infrastructuur
Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Subtotaal Nationaal Stedelijk 

Netwerk Groningen-Assen

 4.640.700  2.200.000  1.590.700 850.000

Subtotaal Stedelijk Netwerk Zuid 

Drenthe
 7.665.000  3.300.000  3.187.500  1.177.500

Subtotaal Landelijk Gebied  4.930.300  1.000.000  2.995.300 935.000

Totaal Projecten Infrastructuur 

Bereikbaarheid

17.236.000  6.500.000  7.773.500  2.962.500

12.3 Thema Veiligheid: Projecten Infrastructuur Verkeersveiligheid 

 Verkeersveiligheid Nationaal Stedelijk Netwerk Groningen-Assen
Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Gemeente Assen

AS-04 Verbetering fietsoversteek Kanaal-

Oude Molenstraat

300.000 175.000 125.000

AS-05 Invoering 30 km/h zone in centrum 

Assen

60.000 60.000

Subtotaal gemeente Assen 360.000 235.000 125.000

Gemeente Noordenveld

NO-13 Herinrichting 3e fase Norg 489.180 244.590 244.590

Subtotaal gemeente Noordenveld 489.180  244.590 244.590  

Gemeente Tynaarlo

TY-03 N386: Planuitwerking project ‘Mooi 

zo, veilig zo’ in De Groeve

100.000 100.000

Subtotaal gemeente Tynaarlo 100.000 100.000

Subtotaal Nationaal Stedelijk 

Netwerk Groningen-Assen

949.180 100.000 479.590 369.590

 Verkeersveiligheid Stedelijk Netwerk Zuid Drenthe
Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Gemeente Coevorden

CO-07 Aanleg rotonde M. van der Tijnen-

singel
550.000 550.000

CO-09 N854: Aanpassen wegvak (hm. 

6.5-10.2) volgens EHK tot GOW

60.300 60.300
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Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

CO-15 Aanleg 60 km/h zone Stieltjeskanaal 335.000 177.500 157.500

Subtotaal gemeente Coevorden 945.300 60.300 727.500 157.500  

Gemeente Emmen

EM-07 Aanpassen onderliggende wegennet 

ontsluiting Vierslagen

680.000 680.000

EM-15 EHK markering op de wegen buiten 

de bebouwde kom

300.000 300.000

EM-16 Revitalisering Centrum Zwartemeer 545.000 287.500 257.500

Subtotaal gemeente Emmen  1.525.000  1.267.500 257.500

Gemeente Hoogeveen

HO-10 Aanleg rotonde Mr. Cramerweg/

Galileilaan

560.000 310.000 250.000

HO-11 Aanpak spoorwegovergang in de 

Pesserstraat

550.000 300.000 250.000

Subtotaal gemeente Hoogeveen  1.110.000 610.000 500.000

Gemeente Meppel

ME-11 Herinrichting Binnenring  1.000.000 500.000 500.000

ME-12 Herinrichting Randweg  2.300.000  2.300.000

ME-14 Herinrichting Dorpsstraat Nijeveen 720.000 720.000

Subtotaal gemeente Meppel  4.020.000  3.520.000 500.000

Subtotaal Stedelijk Netwerk Zuid 

Drenthe

 7.600.300 60.300  6.125.000  1.415.000

 Verkeersveiligheid Landelijk Gebied
Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Gemeente Aa en Hunze

AA-13 Reconstructie Stationsstraat in Eext 320.000 246.250 73.750

AA-14 Aanbrengen bermverharding langs 

wegen in buitengebied (Dideldomweg 

en Kopwegenweg)

590.000 465.000 125.000

AA-15 Reconstructie Gieterzandvoort-De Hilte 900.000 900.000

Subtotaal gemeente Aa en Hunze  1.810.000   1.611.250 198.750

Gemeente Borger-Odoorn

BO-04 N374: Herinrichting wegvak hm. 

3.2-15.5 volgens de Richtlijn EHK als 

GOW

193.793 193.793

BO-05 N374: Herinrichting wegvak hm. 

16.9-23.0 (Borger-Schoonlo), incl. 

aanvullende maatregelen omg. Aansl. 

N374/N857; linksafvak Westdorp en 

ombouw parallelweg tot fietspad

 1.830.000  1.111.482  250.000 468.518

BO-08 Herinrichting Hoofdstraat/ Zuiderhoofd-

straat in Exloo
 2.402.950   1.802.212 600.738

BO-09 Reconstructie Zuiderdiep Nieuw Buinen 325.000 162.500 162.500

BO-10 60 km/h zone op de weg Westdorp-Ees 360.000 180.000 180.000

Subtotaal gemeente Borger-Odoorn  5.111.743  1.111.482  2.144.712  1.193.238 662.311
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Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Gemeente Midden-Drenthe

MD-03 N371: Herinrichting wegvak Norger-

brug-Hoogersmilde, incl. aanv. bijdrage 

herinrichtingen Bovensmilde en Smilde

 2.383.994  1.284.000  1.099.994

MD-04 N374: Aanpassen wegvak Schoonlo-

Westerbork
136.920 136.920

Subtotaal Midden Drenthe  2.520.914  1.420.920  1099.994

Gemeente Westerveld

WE-01 N353: Wegvak Darp-Wapserveen inrich-

ting tot GOW
78.240 78.240

WE-02 N371: Aanpassen wegvak Wittelte-

Havelte als GOW
149.960 149.960

WE-03 N855: Aanpassen wegvak A28-N371 68.460 68.460

WE-04 N855: Herinrichting bebouwde kom 

Wapse
460.600 350.000  110.600

WE-10 Reconstructie Wapserveenseweg 321.500 241.125 80.375

WE-11 Reconstructie Van der Meulenweg 341.200 255.900 85.300

Subtotaal gemeente Westerveld  1.419.960 646.660 497.025 165.675 110.600

Gemeente De Wolden

WO-05 Reconstructie Leeuwenveenseweg 

Echten
556.854 556.854

WO-06 Reconstructie Ommerweg Zuidwolde 675.570 506.677 168.893

WO-07 Reconstructie Meppelerweg Zuidwolde 94.115 70.586 23.529

WO-08 Reconstructie Mr. Harm Smeengestraat 

Ruinen
72.300 54.225 18.075

WO-09 Reconstructie Dorpsstraat Koekange 241.650 181.237 60.413

WO-10 Reconstructie Zuideresweg Zuidwolde 400.000 400.000

Subtotaal gemeente De Wolden  2.040.489  1.769.579 270.910

Subtotaal Landelijk Gebied 12.903.106  3.179.062  6.022.816  1.828.323  1.872.905

Thema Veiligheid: Totaalkosten projecten Infrastructuur Verkeersveiligheid
Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig 

Subtotaal Nationaal Stedelijk 

Netwerk Groningen-Assen

949.180 100.000 479.590 369.590

Subtotaal Stedelijk Netwerk Zuid 

Drenthe
 7.600.300 60.300  6.125.000  1.415.000

Subtotaal Landelijk Gebied 12.903.106  3.179.062  6.022.816  1.828.323  1.872.905

Totaal projecten Infrastructuur 

Verkeersveiligheid

21.452.586  3.339.362 12.627.406  3.612.913  1.872.905

12.4 Thema Veiligheid: Mensgerichte benadering 

No. Omschrijving project Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

PVE-1.1 Organisatie en representatie 10.000   10.000
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No. Omschrijving project Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

PVE-1.2 Landelijke projecten/LOVG/LOVE  7.500  7.500

PVE-1.3 Themadag(en)/excursies  5.000  5.000

PVE-1.4

Drenthe

Waarderingsbijdrage Vereniging 

Verkeersslachtoffers

 1.000  1.000

PVE-1.6 Onvoorzien  2.500  2.500

Totaal: 1. Kennis en Regie 26.000 26.000

PVE-2.2 Nieuwsbrief VVBD 12.000 12.000

PVE-2.3 Website VVBD 500 500

PVE-2.4 Website Verkeerseducatie Drenthe 15.000 15.000

PVE-2.5 Website Wegwerkzaamheden in 

Drenthe

30.000 30.000

PVE-2.6 Publicaties 10.000 10.000

PVE-2.7 Voorlichting Ouderen: Verkeersdag 

Senioren ‘Ga wijs op weg’ 

25.000 25.000

PVE-2.8 Voorlichting: Landelijke campagnes 20.000 20.000

PVE-2.9 Voorlichting over Rijongevallen: 

‘Gebruik je hoofd, niet je airbag’

90.000 90.000  

PVE-2.10 Ondersteuning handhavingcontroles 20.000 20.000

PVE-2.11 Onvoorzien 37.500 37.500

Totaal: 2. Communicatie en Voorlich-

ting

260.000 90.000 170.000

PVE-3.1 Verkeersonderwijs PABO’s in Drenthe 12.000   12.000

PVE-3.2 Educatie scholen: Ondersteuning 

DVL/Zebra

23.000 11.500 11.500

(prov. bijdr.)

PVE-3.3 Educatie scholen: Aanschaf educatie-

middelen scholen

10.000 10.000

PVE-3.4 Educatie scholen: De scholen zijn 

weer begonnen

19.000  5.000 14.000

PVE-3.5 Alcohol en Verkeer: Alcoholvrij op 

weg

43.000 43.000

PVE-3.6 Trials 40.000 40.000

PVE-3.7 Onvoorzien  8.000  8.000

Totaal: 3. Educatie 155.000 129.500 25.500

PVE-4.2 Evaluatie project DVL 10.000 10.000

Totaal: 4. Onderzoek 10.000 10.000

PVE-5.1 Ontwikkeling veiligheidscultuur bij 

bedrijven

10.000 10.000

Totaal 5: Veiligheidscultuur 10.000 10.000

PVE-6.1

Diversen

Kansrijke initiatieven en maatregelen 20.000 20.000

Totaal 6: Innovatie 20.000 20.000

PVE-7.1

Gemeenten

Programma Noord 251.859 106.468 145.391

PVE-7.2

Gemeenten

Programma Zuidwest 266.101 112.170 153.931

PVE-7.3

Gemeenten

Programma Zuidoost 273.166 119.721 153.445

Totaal 7. Regionale samenwerking 791.126 338.359 452.767

Totaal Programma PVE  1.272.126 90.000 338.359 818.267 25.500
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12.5 Thema Leefomgeving

No. Omschrijving project Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

OMGINP-02

Drenthe

Bijdrage voor kunstprojecten langs 

provinciale wegen (U: 2009)

100.000 50.000   50.000

(prov. WK)

Totaal Thema Leefomgeving 100.000 50.000 50.000

12.6 Thema Innovatie

No. Omschrijving project Begrote 

Kosten

Aandeel 

Provincie VV

Aandeel
Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

MOBMAN-10

Drenthe

Projecten in het kader van Mobili-

teitsmanagement: fietspromotie en 

stimuleren carpoolen (U: 2009)

70.000 70.000

(kr. mob.)

VEIMIL-04

Drenthe

Pilot navigatiesysteem vrachtauto’s 400.000 100.000 300.000

VEIMIL-05

Particulieren

Aanleg bewaakt parkeren voor 

vrachtauto’s in Rogat

650.000 75.000 75.000

(Meppel)

500.000

ICTOV-02

Drenthe

Aanpassen van 25 haltes langs 

provinciale wegen volgens de 

toegankelijkheidseisen

250.000 250.000

Totaal Thema Innovatie  1.370.000 425.000 75.000 800.000

12.7  Thema Beleid 

No. +

Trekker

Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 

Kosten

Aandeel 
Provincie 

VV

Aandeel

Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

BEL-2-SP-02

Drenthe/ 

OV Bureau/

Overijssel

Aanbesteding treindienst Zwolle-

Emmen per december 2010 (U: 

2008-2009)

REO

Spoor

80.000 40.000 40.000

(Overijssel)

BEL-2-SP-03

Drenthe/

Overijssel

Studie naar economisch draagvlak 

internationale spoorverbinding tussen 

Zuidoost Drenthe en Duitsland (U: 

2009

REO

Spoor

80.000 40.000 40.000

(prov. 

SEO)

BEL-2- 

HWN-01 

Drenthe

Opstellen kaartbeelden MIRT REO

Auto

25.000 25.000  

BEL-2-WA-01

Drenthe

Uitwerken quick-wins voor de binnen-

havens en vaarwegen in Drenthe

REO

Water

10.000 10.000

BEL-2-WA-02

Drenthe 

Ontwikkelen visie voor de binnenha-

vens en vaarwegen in Drenthe

REO

Water

25.000 25.000    

BEL-2-WA-03

Drenthe

Dryports REO

Water

40.000  5.000  10.000

(Coev.)

 25.000

(Interreg)
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No. +

Trekker

Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 

Kosten

Aandeel 
Provincie 

VV

Aandeel

Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

BEL-2-SO-01 Onderzoeksbudget RSP t.b.v. uitwer-

king pakket (U: 2009)

REO

Auto/fiets

Spoor

40.000 40.000  

BEL-2-SO-04

Noordenveld

Verkeersstudie Leek/Roden-A7 i.r.m. 

de woningbouwopgave G-A (U: 

2008-2009)

REO

Alle

30.000

BEL-2-SO-13

Meppel

Vervolgstudie Nieuwveenselanden REO

Alle

40.000 20.000 20.000

(Meppel)

BEL-2-SO-14

Drenthe

Visie Ruimtelijke ontwikkeling gebied 

Zuid-as (Kansen voor de Zuidas) 

REO

Alle

100.000 50.000  50.000

(prov. 

SEO)

BEL-2-OLG-03

Drenthe

Visie ruimtelijke economische ontwik-

keling gebied N34/Hondsrug

REO

Alle

50.000 50.000  

BEL-2-OLG-04

Drenthe

Visie ruimtelijke economische ontwik-

keling gebied N48

REO

Alle

70.000 35.000 35.000

(De Wold.) 

 

BEL-3-GV-01 Budget Beleidsuitvoering voor Advies-

forum Goederenvervoer

BER

Vrachtv.

20.000 20.000

(Kr. Mob.)

BEL-3-BER-01

G-A

A28: Bijdrage aan onderzoek ‘Bus op 

vluchtstrook A28’ op wegvak Eelde-

Haren

BER

OV-bus

20.000 20.000  80.000

(G-A)

BEL-3-BER-02

Drenthe

Bereikbaarheidsvisie voor het gebied 

Eelde-De Punt

BER

Alle

50.000 50.000  

BEL-3-BER-03

Drenthe

N386: Studie opwaardering fietsroute 

Vries-Zuidlaren

BER

Fiets

25.000 25.000   

BEL-3-BER-04

Drenthe

N373 en N858: Studie wegbeeldvisie BER

Auto

50.000 50.000  

BEl-3-BER-05

Drenthe

Onderzoek ontsluiting Coevorden, 

incl. aansluitingen op de N34

BER

Auto

50.000 25.000 25.000

(Coev.)

BEL-3-BER-06

Drenthe

Studie (mogelijk Tracé/MER) voor 

opwaardering N391

BER

Auto

50.000 50.000  

BEL-3-BER-06

Drenthe

Studie centrale aansluiting Odoorn/

Emmen-Noord op N34

BER

Auto

20.000 20.000   

BEL-3-BER-08

Drenthe

Vervolg op studie doortrekken 

Mondenweg richting N33

BER

Auto

20.000 20.000  

BEL-3-BER-09

Drenthe

Studie ontsluiting Beilen-oost (incl. 

functie N856(

BER

Auto

50.000 25.000 25.000

(Mid.-Dr)

BEL-11-BO-03

Drenthe

Beleidsonderzoeken-algemeen BELEID 50.000 50.000   

BEL-11-BO-04 Onderzoek afstemming Bewegwij-

zering

BELEID 10.000 10.000  

BEL-11-MON-01 

Drenthe

Nationale Beleidsmonitor: Regionale 

Bereikbaarheid

BELEID 50.000 25.000   25.000 

(Rijk

BEL-11-MON-02

Drenthe

Monitoring verkeersintens.: meten 

en rapportage resultaten provinciaal 

meetnet

BELEID 50.000 50.000

(Kr. 

Verk.w)
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No. +

Trekker

Omschrijving project

(P: planvorming; U: uitvoering)

Thema +

modaliteit

Begrote 

Kosten

Aandeel 
Provincie 

VV

Aandeel

Gemeente

Aandeel 

BDU

Overig

BEL-11-MON-03

Drenthe

Monitoring verkeersintens.: uitbrei-

ding GSM-uitlezen telpunten

BELEID 175.000 175.000

BEL-11-MON-04

Drenthe

Monitoring verkeersintens.: optimali-

sering verwerking data en vergroting 

toegankelijkheid data

BELEID 15.000 15.000

BEL-11-MON-05

Drenthe

Monitoring verkeersintens.: aanschaf 

nieuwe fietstellers langs prov. wegen 

in kader ‘Telpuntennet fietsverkeer’

BELEID 25.000 25.000

(Kr. 

Verk.w)

BEL-11-MON-06

Drenthe

Monitoring verkeersonveiligheid BELEID 10.000  6.300

 3.700

(Kr.Mob)

(Kr. 

Verk.w)

BEL-11-MON-07

Drenthe

Monitoring Overig BELEID 15.000 15.000

(Kr. Mob)

BEL-11-MON-08

Drenthe

Voorzieningen Ad-hoc BELEID  8.700  8.700

(Kr. Mob.)

BEL-11-MON-09

Drenthe

Opstellen Jaarverslag PUP 2008 BELEID  7.500  7.500

(Kr. Mob.)

BEL-11-MON-10

Drenthe

Onderzoek bereik/spreiding van de 

PVE-projecten in Drenthe

BELEID 15.000 15.000

BEL-11-COM-01

Drenthe

Opstellen PUP 2010 BELEID  7.500  7.500

(Kr. Mob.)

Totaal Thema Beleid  

1.463.700

 

1.088.700

115.000 260.000

12.8 Het totaalplaatje

Thema

Geraamde 

kosten

Dekking via provinciale middelen Dekking overig

Reserve

Invest. VV

RIVV

Eenm. 

(proj. 

Infra)

Krediet

Mobiliteit

Krediet

Verkeersw.

Onderh

WK

Overig BDU Gem. Overig

REO 20.810.000     

20.810.000

  

BER 17.236.000  6.500.000    2.962.500  7.773.500  

VEI- 21.452.586  3.339.362     1.872.905   3.612.913 12.627.406  

PVE  1.272.126 90.000 11.500  818.267 338.359  14.000

LEEF-OMG. 100.000 50.000    50.000     

INNOV  1.370.000 425.000 70.000     75.000 800.000

BEL  1.463.700 175.000 770.000 65.000 78.700  90.000 115.000 170.000

Totaal 63.704.412 10.579.362 770.000  135.000 78.700 1.922.905 101.500 28.203.680 20.929.265 984.000
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13. Risico’s bij de uitvoering

De praktijk van de afgelopen jaren heeft uitgewezen, dat de planning van de uit te voeren 
infrastructurele projecten in toenemende mate wordt vertraagd door niet voorziene omstandig-
heden. Op de belangrijkste risico’s van vertraging wordt hierna ingegaan.

 Planschade
Met name bij de grotere nieuwbouwprojecten (zoals de aanleg van rondwegen) kan het risico 
van planschade ex artikel 49 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening (WRO) niet geheel 
worden uitgesloten. Van belang is dat dit risico al tijdens de bestemmingsplanprocedure wordt 
geïnventariseerd. Overigens kunnen ook jaren na de realisering van de werken nog claims bij de 
desbetreffende gemeente binnenkomen.

 Vertraging planprocedures
Sommige werken zijn, voor wat betreft realisering, mede afhankelijk van een planologische 
regeling en/of diverse vergunningen dan wel andere formele instemming van derden.
De bij deze regelingen behorende advies- en beroepsprocedures kunnen een aanzienlijke vertra-
ging opleveren bij de uitvoering.

 Draagvlak planontwikkeling
Kenmerk voor het huidige provinciale beleid is het streven naar een verkeers- en vervoersvisie 
per corridor of gebied en een daarop gericht integraal maatregelenpakket.
Met name het draagvlak voor de conclusies en aanbevelingen van de verschillende corridorstu-
dies bepaalt de haalbaarheid van meerjaren uitvoeringsconvenanten.

 Financiële dekkingsplannen
Per project is aangegeven welke overheden en instanties door de provincie als financieel 
medeverantwoordelijke partner worden gezien. Het dekkingsplan moet als een risico worden 
gezien, ingeval over de financieringsopzet nog geen overeenstemming is bereikt. Aangezien 
deze medeverantwoordelijkheid over en weer in de convenanten is vastgelegd, mag worden 
aangenomen dat de samenwerkende partijen hun verantwoordelijkheid daarin ter harte nemen.

 Onteigening
Veelal worden de gronden langs minnelijke weg verworven. In een aantal situaties is echter een 
onteigeningsprocedure nodig. Deze procedures zijn tijdrovend, dus vertragend en kostenverho-
gend.

 Bodemsaneringen c.a.
In incidentele gevallen zal tijdens de uitvoering van het werk verontreiniging van het grond-
water of van de bodem worden aangetroffen. Bodemsaneringen kunnen aanzienlijk kostenver-
hogend werken en zullen vaak tot grote vertragingen van het project leiden.
Bij wegconstructies moet rekening worden gehouden met de mogelijkheid van het moeten 
afvoeren en verwerken van teerhoudend asfalt.

 Geluidhinder
De wetgeving in het kader van de geluidhinder is en wordt verscherpt. Dit heeft onder meer tot 
gevolg dat meer dan in de afgelopen jaren het geval was, in voorkomende gevallen een geluids-
onderzoek moet worden uitgevoerd naar de effecten van de maatregelen op bepaalde afstand 
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van de maatregel. Voor het geval de gemeten geluidsbelasting 1,5 decibel hoger is dan de waarde 
in de oude situatie zal de overheid maatregelen moeten treffen. Hierbij valt te denken aan “fluis-
terasfalt” dan wel maatregelen aan de woningen. Het zal duidelijk zijn dat deze maatregelen de 
kosten aanzienlijk kunnen verhogen. 

 Kabels en leidingen
Het moeten verleggen van kabels en leidingen kan in sommige gevallen aanzienlijk kostenver-
hogend werken en in de tijd gezien vertragingen opleveren. 

 Water-, archeologie, flora- en faunatoets
Voordat een bestemmingsplan gewijzigd kan worden moet de water-, archeologie- , flora- en 
fauna toets met een positief resultaat worden doorlopen. Bij negatief resultaat kan het leiden tot 
een wijziging dan wel vertraging van het project.

 Aanbestedingen
De op het moment van aanbesteden heersende marktsituatie kan een risico vormen. Een mee- of 
tegenvallende aanbesteding kan wel 30% verschil opleveren. Daarnaast kan de in hoofdstuk 7.5 
beschreven innovatieve wijze van aanbesteden een hogere prijs tot gevolg hebben. De kosten 
van voorbereiding daarentegen kunnen in die situatie lager uitvallen.
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A Overlegstructuren Verkeer en Vervoer in Drenthe

 Structuur Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe
Het verkeers- en vervoersbeleid in de provincie Drenthe is een resultaat van bestuurlijk overleg 
tussen drie lagen van overheden: Rijkswaterstaat Noord-Nederland, de provincie Drenthe en 
de twaalf Drentse gemeenten. Dit zijn tevens de partijen die zitting hebben in het Verkeers- 
en Vervoersberaad, waarbij de provincie Drenthe het voorzitterschap heeft. Het VVBD is in 
Drenthe het officiële orgaan op grond van de Planwet Verkeer en Vervoer en heeft de status van 
Provinciale Commissie. 
Het Verkeers- en Vervoersberaad is verantwoordelijk voor een bestuurlijke afstemming op het 
gebied van verkeer en vervoer, en adviseert de partners op bestuurlijk niveau over het voorge-
nomen verkeers- en vervoersbeleid. Daarnaast is het Verkeers- en Vervoersberaad verantwoor-
delijk voor het verdelen van het budget voor het programma Permanente Verkeerseducatie, dat 
jaarlijks vanuit de Brede Doeluitkering Verkeer en Vervoer (BDU) door Gedeputeerde Staten 
wordt vastgesteld.

Het Verkeers- en Vervoersberaad wordt bijgestaan door de Adviesgroep Duurzaam Veilig. 
De adviesgroep wordt gevormd door de gemeentelijke en provinciale ambtenaren Verkeer 
en Vervoer, Rijkswaterstaat Noord-Nederland, Openbaar Ministerie, Regiopolitie Drenthe 
en maatschappelijke organisaties zoals VVN, CBR, BOVAG, ANWB, TLN, Kamer van 
Koophandel, VNN en de Fietsersbond. 
De Adviesgroep voorziet de ingebrachte beleidsstukken over verkeer en vervoer van advies ten 
behoeve van het Verkeers- en Vervoersberaad. De provincie Drenthe levert de voorzitter van de 
Adviesgroep.
Op basis van besluiten van het VVBD zijn en worden werkgroepen ingesteld die zich met speci-
fieke onderwerpen bezighouden. 

In de hierna volgende lijsten is de samenstelling van het Beraad en de Adviesgroep per 1 oktober 
2008 weergegeven en een overzicht van de samenstelling van enkele werkgroepen van het 
VVBD en van enkele organisaties, die een belangrijk raakvlak hebben met verkeer en vervoer.

 Samenstelling Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe (per 1 oktober 2008)

Organisatie  Vertegenwoordiger
Provincie Drenthe  J.H. Bats (voorzitter)
Provincie Drenthe  J.P. de Vries (secretaris)
Provincie Drenthe  mw. P.D. Hofstra (notuliste)
Gemeente Aa en Hunze  H. Santes
Gemeente Assen  J. Kuin
Gemeente Borger-Odoorn  T.J. Meedendorp
Gemeente Coevorden  G.H. Braam
Gemeente Emmen  J. Holman
Gemeente Hoogeveen  A. Bargeman
Gemeente Meppel  A.H.J. Dohle
Gemeente Midden-Drenthe  E. Bolhuis
Gemeente Noordenveld  J. Dam
Gemeente Tynaarlo  H.H. Assies
Gemeente Westerveld  H. Geertsma
Gemeente De Wolden  mw. E. Koster-Sassen
Rijkswaterstaat directie Noord-Nederland  mw. C.C.A. Klinkenberg
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 Samenstelling Adviesgroep Duurzaam Veilig (per 1 oktober 2008)

Organisatie  Vertegenwoordiger
Provincie Drenthe  J.P. de Vries (voorzitter)
Provincie Drenthe  mw. P.D. Hofstra (notuliste)
Provincie Drenthe  J.P. Waalkens
Gemeente Aa en Hunze  M. Pothof
Gemeente Assen  P. Veldman
Gemeente Borger-Odoorn  B.H. Haak 
Gemeente Coevorden  M. Pasjes
Gemeente Emmen  R. Ney
Gemeente Hoogeveen  J.F. Gossen
Gemeente Meppel  J. van den Bos 
Gemeente Midden Drenthe  G. van de Logt
Gemeente Noordenveld  vacature
Gemeente Westerveld  N. Joustra
Gemeente De Wolden  G.J. Velthuis
Gemeente Tynaarlo  H.J. Kolker
Rijkswaterstaat directie Noord-Nederland  mw. C.C.A. Klinkenberg
ANWB, Regio Noord  S. Engelsman
BOVAG Nederland  H. Regtop
Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen (CBR)  Th. van der Meijs
Fietsersbond  J.C. Tak 
Kamer van Koophandel  mw. A.H. Mulder
Openbaar Ministerie arrondissement Assen  H. Mencke
Openbaar Vervoer bureau Groningen-Drenthe  G.H. Veringa
Regiopolitie Drenthe  mw. M. Kommer
Transport en Logistiek Nederland (TLN)  J. Knegt
Veilig Verkeer Nederland, district Drenthe (VVN)  S.L. de Vries
Verslavingszorg Noord-Nederland (VNN)  mw. H. Bijsterveld

 Samenstelling Consumentenplatform Openbaar Vervoer Drenthe (per 1 oktober 2008)

Organisatie  Vertegenwoordiger
onafhankelijk voorzitter  H.W. Pannekoek 
BOKD  W.J.M. Prinsen
Hogeschool Drenthe  R. Bloem
Jongerenraad Drenthe  R.J. Kruijsen
Kamer van Koophandel Drenthe  F. Broersma
Ongeorganiseerde leden Reizigers  Mw. C.M. Blaak
  Mw. W.F.C. Dirks
  Mw. M.K. Fransen
  Mw. K. Mekkes-de Jonge
Platform Vrouwen 50+  Mw. J.J. Cramer-van de Graaf 

ROVER  W. Gerbers
  P.J. Wippoo
Zorgbelang Drenthe  R. Aalders
  C. de Jong
OV-bureau Groningen-Drenthe  Mw. K. Stol, secretaris
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B Regioprogramma’s Permanente Verkeerseducatie 2009

 Regioprogramma PVE 2009 van Noord-Drenthe
Doelgroep Project Uitvoerder Uitvoering  Kosten

0-4 jaar Jongleren Verkeerseducatie.

nu

15 kinderdagverblijven € 15.000 

4-12 jaar Drents Verkeersveiligheidslabel (DVL) Educonsult 10 scholen BO € 10.000 

 Birdy VVN Drenthe 15 scholen BO € 5.625 

 STOPLICHT v. Duinen & v. 

Schaik
15 scholen BO € 5.250 

 Stop Motion VVN Drenthe 15 scholen BO € 11.250 

 Streetwise ANWB 15 scholen BO € 8.475 

 Dode Hoek VVN / Rijscholen 15 scholen BO € 6.000 

 Verkeersexamen VVN Afdeling alle scholen BO € 6.000 

 Fietscontrole VVN Afdeling 10 scholen BO € 6.000 

 Gordelcontrole VVN Drenthe 10 scholen BO € 2.500 

 Verkeersouders VVN Drenthe 100 scholen BO € 10.000 

 Verkeersbrigadiers Gemeente  materiaal € 1.500 

 Scholen zijn weer begonnen VVN Drenthe 1 evenement € 4.000 

12-17 jaar Voorlichting VO Gastdocent 100 gastlessen € 10.000 

 Verkeersmarkt Edcom 4 markten € 20.000 

 Clinic Veilig Uitgaan Koop & Co 4 clinics € 12.100 

16-17 jaar Bromfietscursus VVN / Rijscholen 150 cursisten € 18.750 

18-25 jaar TRIALS TRIALS 200 cursisten € 20.000 

25-60 jaar RMT Rijscholen 50 cursisten € 5.000 

 Voorlichting evenementen VVN Drenthe 4 evenementen € 5.000 

60+ jaar Rijvaardigheid senioren (BROEM) VVN / Rijscholen 50 cursisten € 7.500 

 Voorlichting senioren VVN Drenthe 15 bijeenkomsten € 3.750 

      

 Lokale activiteiten / onvoorzien VVN Afdeling / 

Overig
4 gemeente € 6.000 

      

 Organisatie van uitvoering Regiocoördinator  uren € 45.000 

 Communicatie Regiocoördinator 3 uitingen €6.000 

      

TOTAAL     € 250.700 

Budget     € 251.858 

Reserve     €1.158 
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 Regioprogramma PVE 2009 van Zuid-west Drenthe
Doelgroep Project Uitvoerder Uitvoering  Kosten

0-4 jaar Jongleren Verkeerseducatie.nu 3 kinderdagverblijven €2.500 

4-12 jaar Drents Verkeersveiligheidslabel (DVL) Educonsult / Verk.

edu.nu

20 scholen BO € 19.500 

 Birdy VVN Drenthe 3 scholen BO €1.100 

 Stop Motion VVN Drenthe 3 scholen BO €2.000 

 Streetwise ANWB 8 scholen BO €4.500 

 Dode Hoek VVN / Rijscholen 20 scholen BO €8.500 

 Verkeersexamen VVN Afdeling alle scholen BO €7.750 

 Fietscontrole VVN Afdeling 5 scholen BO €2.900 

 Verkeersouders VVN Drenthe 123 scholen BO € 12.300 

 Verkeersbrigadiers Gemeente materiaal  €3.000 

 Scholen zijn weer begonnen VVN Drenthe 1 Evenement €4.000 

12-17 jaar Schoolthuis route CSG & dr. Nassau   Gastlessen €6.000 

 Verkeersmarkt Edcom 4 Markten € 20.000 

 Clinic Veilig Uitgaan Koop & Co 5 Clinics € 15.000 

16-17 jaar Bromfietscursus VVN / Rijscholen 160 Cursisten € 20.000 

18-25 jaar TRIALS TRIALS 300 Cursisten € 30.000 

25-60 jaar RMT Rijscholen 100 Cursisten € 10.000 

 100% Drent Dizain 1 Gemeente € 20.000 

60+ jaar Rijvaardigheid senioren (BROEM) VVN / Rijscholen 40 Cursisten €6.000 

 Voorlichting senioren VVN Drenthe 26 Bijeenkomsten €6.500 

      

 CLASH VVN Drenthe   € 450 

 Lokale activiteiten / onvoorzien VVN Afdeling / 

Overig
  € 35.500 

      

 Regiobudget Regiocoördinator    

 Communicatie Regiocoördinator   €2.050 

TOTAAL     € 239.550 

Budget     € 269.340 

Reserve Externe ondersteuning regiocoördinatie    € 29.790 
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 Regioprogramma PVE 2009 van Zuid-oost Drenthe
Doelgroep Project Uitvoerder Uitvoering  Kosten

0-4 jaar Jongleren Verkeerseducatie.nu 15 kinderdagverblijven € 15.000 

4-12 jaar Drents Verkeersveiligheidslabel (DVL) Educonsult / Verk.

edu.nu

10 scholen BO € 10.000 

 Birdy VVN Drenthe 10 scholen BO €3.750 

 STOPLICHT v. Duinen & v. Schaik 10 scholen BO €3.500 

 Stop Motion VVN Drenthe 10 scholen BO €7.500 

 Streetwise ANWB 10 scholen BO €5.650 

 Dode Hoek VVN / Rijscholen 10 scholen BO €4.000 

 Verkeersexamen VVN Afdeling alle scholen BO €6.000 

 Fietscontrole VVN Afdeling 10 scholen BO €6.000 

 Gordelcontrole VVN Drenthe 15 scholen BO €3.750 

 Verkeersouders VVN Drenthe 100 scholen BO € 10.000 

 Verkeersbrigadiers Gemeente  materiaal €1.500 

 Scholen zijn weer begonnen VVN Drenthe 1 evenement €3.000 

12-17 jaar Voorlichting VO Gastdocent 100 gastlessen € 10.000 

 Verkeersmarkt Edcom 4 markten € 20.000 

 Clinic Veilig Uitgaan Koop & Co 10 clinics € 30.250 

16-17 jaar Bromfietscursus VVN / Rijscholen 150 cursisten € 18.750 

18-25 jaar TRIALS TRIALS 200 cursisten € 20.000 

25-60 jaar RMT Rijscholen 50 cursisten €5.000 

 Voorlichting verenigingen Koop & Co 10 verenigingen € 15.000 

 Voorlichting evenementen VVN Drenthe 4 evenementen €5.000 

60+ jaar Rijvaardigheid senioren (BROEM) VVN / Rijscholen 50 cursisten €7.500 

 Voorlichting senioren VVN Drenthe 15 bijeenkomsten €3.750 

      

 Lokale activiteiten / onvoorzien VVN Afdeling / 

Overig
4 werkplan €6.000 

      

 Organisatie van uitvoering Regiocoördinator  uren € 45.000 

 Communicatie Regiocoördinator 3 uitingen €6.000 

      

TOTAAL     € 271.900 

Budget     € 273.166 

Reserve     €1.266 
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C Websites

Steeds vaker maken communicatieplannen deel uit van verkeers- en vervoersprojecten. Behalve 
de reguliere middelen (media, folders etc.) wordt daarbij ook gebruik gemaakt van de mogelijk-
heden die internet biedt. Daarvoor is de afgelopen tijd een aantal websites opgezet. Hiervan 
wordt in dit hoofdstuk een overzicht gegeven.

De hieronder genoemde websites zijn gelinkt met de centrale website van de provincie Drenthe, 
maar hebben meestal ook een eigen ingang via de naam van de site. Bij alle genoemde websites 
is er aandacht voor de actualiteit van de site en het tijdig inspelen op vragen van bezoekers. Ook 
is er ruimte voor de mening van bezoekers over een aanpak. De sites leveren voor verkeer en 
vervoer belangrijke informatie op over wat er leeft bij de Drentse burger.

www.drenthe.nl/actueel/verkeersintensiteiten op provinciale wegen
De site geeft informatie over de actuele verkeerstellingen van de permanente telpunten op de 
provinciale wegen. Deze site is onderdeel van de provinciale algemene site.

www.vvbdrenthe.nl
Op de site van het Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe wordt informatie gegeven over de 
beleidsterreinen verkeersveiligheid en gedragsbeïnvloeding, openbaar vervoer en infrastructuur. 
Ook kunnen bezoekers van de site hun mening geven over projecten, informatie opvragen en 
publicaties bestellen.

www.verkeerseducatiedrenthe.nl
In januari 2009 start deze website, waarin informatie wordt gegeven over de verkeerseducatieve 
projecten van de provincie en de Drentse gemeenten. De gebruikers kunnen diverse informa-
tieve brochures gratis downloaden of zich aanmelden voor deelname aan één over meerdere 
projecten voor verkeersdeelnemers van 0 tot 100 jaar. Het motto is dan ook: ‘Een leven lang 
leren in het verkeer’.

www.wegwerkzaamhedeninDrenthe.nl
Deze in februari 2009 aangepaste site geeft actuele informatie over de wegwerkzaamheden in 
heel Drenthe.

www.ovbureaugroningendrenthe.nl
Op de site is veel informatie over het openbaar vervoer en de ontwikkelingen daarin 
opgenomen.

www.n34.eu
Via deze site wordt de bezoeker op de hoogte gebracht van de stand van zaken van de 
werkzaamheden aan de N34. 
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D Lijst van relevante afkortingen

 Overzicht van afkortingen in de tekst
ADV Adviesgroep Duurzaam Veilig
BDU Brede Doeluitkering (Verkeer en Vervoer)
BEL Beleid
BVOM Bureau Verkeershandhaving (van het) Openbaar Ministerie
CBR Centraal Bureau Rijvaardigheidsbewijzen
DRIS Dynamische reis- en informatiesysteem
DVL Drents Verkeersveiligheidlabel
DV Duurzaam Veilig
EHK Essentiële Herkenbaarheidskenmerken 
EHS Ecologische Hoofdstructuur
GA (Regiovisie) Groningen-Assen
GS Gedeputeerde Staten
GVVP Gemeentelijk Verkeers- en Vervoersplan
HWN Hoofdwegennet
ICT Informatie- en Communicatietechnologie
IGVT Informatiegestuurd Verkeerstoezicht
KLPD Korps Landelijke Politiediensten
LOVG Landelijk Overleg Verkeersveiligheid en Gedragsbeïnvloeding
MEP OV Meerjaren Exploitatieprogramma Openbaar Vervoer 2020
MIRT Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport
MKBA Maatschappelijke kosten-baten analyse
MUP Meerjaren Uitvoeringsprogramma (Verkeer en Vervoer)
NOA Noordelijke Ontwikkelingsas
NRK Noordelijke Rekenkamer
OM Openbaar Ministerie
OTB/MER Ontwerp tracébesluit/milieu effect rapportage
OV Openbaar Vervoer
OV-bureau Openbaar Vervoer Bureau Groningen-Drenthe
PABO Pedagogische academie basisonderwijs
POP II Provinciaal Omgevingsplan (no. 2) Drenthe
PS Provinciale Staten
PUP Provinciaal Uitvoeringsprogramma (Verkeer en Vervoer)
PVE  Permanente Verkeerseducatie
PVVP Provinciaal Verkeers- en Vervoersplan
RSP Regio Specifiek Pakket (Zuiderzeelijn)
RWS Rijkswaterstaat
SNN Samenwerkingsverband Noord Nederland
TB Tracé Besluit
TLN Transport en Logistiek Nederland
V & W (ministerie van) Verkeer en Waterstaat
VNN Verslavingszorg Noord-Nederland
VROM (ministerie van) Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
VROS Video Registratie Onopvallende Surveillance
VVBD (provinciale commissie) Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe
VVN Veilig Verkeer Nederland 
VVS Vereniging Verkeersslachtoffers 
WK (Afdeling) Wegen en Kanalen
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 Overzicht van afkortingen in de tabellen 
Hoofdstuk 2
GA Groningen Assen
HWN Hoofdwegennet
LU Lucht
NOA Noordelijke ontwikkelingsas
OLG Ontwikkeling Landelijk Gebied
OV Openbaar Vervoer
REO Ruimtelijk-economische ontwikkeling (afkorting in de tabellen)
STO Stedelijke Ontwikkeling

Hoofdstuk 3 
BER Bereikbaarheid
GV Goederenvervoer

Hoofdstuk 5
AA Aa en Hunze
AS Assen
BER Bereikbaarheid
BO Borger Odoorn
CO Coevorden
EM Emmen
HO Hoogeveen
ME Meppel
MD Midden-Drenthe
NO Noordenveld
TY Tynaarlo
VEI Veiligheid
WE Westerveld
WO De Wolden

Hoofdstuk 6
DVL Drents Verkeersveiligheidslabel
LOVE Landelijk Overleg Verkeers Educatie
LOVG Landelijk Overleg Verkeersveiligheid en Gedragsbeïnvloeding
PVE Permanente Verkeerseducatie
VEI Veiligheid
VNN Verslavingszorg Noord-Nederland
VVN Veilig Verkeer Nederland
VVS Vereniging van Verkeersslachtoffers

Hoofdstuk 7
VEI Veiligheid
VHH Verkeershandhaving
Wg. A&M Werkgroep Analyse en Monitoring
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Hoofdstuk 8
LOMG Leefomgeving
OMGINP Omgevingsinpassing

Hoofdstuk 10
ICT-OV ICT Openbaar vervoer
ISA Intelligente Snelheid Adaptatie
INN Innovatie
MOBMAN Mobiliteitsmanagement
VEIMIL Veiligheid en Milieu

Hoofdstuk 11
BO Beleidsontwikkeling
MON Beleidsmonitoring
COM Beleidscommunicatie
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