Geachte leden van Provinciale Staten
7 okt 2008

Jullie hebben via bijgaand schrijven(copy), van de platform groep N 33,
ontvangen.

Onderwerp : stand van zaken betreft de verdubbeling N 33

Geachte dames en heren Leden der Provinciale Staten,

Ik wil op deze brief ingaan.

Jullie worden op het verkeerde been gezet betreft de inhoud van
deze brief.

Er is een keuzenota opgesteld die bestaat uit 4 keuzes

Te weten :

. 2x1
* 2 2x2(zonder vluchtstroken)
3 2 x 2 (met vluchtstroken) standaard RWS

Op pagina 2

4 voorstel (variant) met een compleet uit gewerkt plan Muijzert voor een
2x2 met vluchtstroken qua geld gelijk aan voorstel 2(*).alla RWS

Vanat het begin van dit project is RWS/PWS uitgegaan van het
verkeersonderzoek opgesteld door de Grondmij&De Boer en Croon

Hier staat in, dat bij het maken van een 2 x 2, 75% meer veiligheid dan op dit

moment ontstaat,dat lijkt me logisch !
Bij een 2 x 2 met vluchtstrook wordt die veiligheid 93 % hoger dan op dit

moment,

Het vookeursalternatief is geént op dit rapport.



Zie alinea 3
RWS hanteert een X bedrag per strekkende km autoweg 2x2

RWS hanteert een 25% hoger bedrag voor een standaard strekkende km
autoweg 2 x 2 met viuchtstroken.

RWS zegt automatisch een 2x2 iseen 100 km weg
RWS zegt automatisch een 2 x 2 met vluchtstrook is 120 km weg.

De variant Muijzert is NIET de standaard RWS autoweg dus moet appart
beoordeeld worden !

Hier staat voor het trajekt van de ,,voet Hondsrug-Assen ” b.v. 100 km en voet
Hondsrug —Zuidbroek 120 km

Op pagina 2 vindt u waar de weg op beoordeeld dient te worden.

Onder alinea 1

Het probleemoplossend vermogen zal bij een 2 x 2 met vluchtstroken groter
zijn dan bij 2x 2 .

Probleem is dat de variant Muijzert niet in het rijtje van standaard oplossingen
van RWS staat.Maar met mijn maatwerk de oplossing goed uitvoerbaar is.
Opmerkelijk verschil : de weg wordt veel veiliger

Onder Afweging alinea 2

Hier worden de beide 2 x 2 en 2 x 2 met viuchtstrook beoordeeld

Een 2 x 2 zou minder nadelige milieueffecten hebben dan 2 x 2 met
vluchtstrook.

Daar zit geen verschil in bij dezelfde snelheid,daar is het van afhankelijk !
Onder alinea 3.

Hier worden de standaard strekkende kilometer prijzen van RWS gehanteerd



Die kun je niet met de Muijzert variant vergelijken

Op pagina 3.

De variant Muijzert gaat voor een 2 x 2 met vluchtstrook.

De weg Assen-Gieten 15 km lang, ligt er al 37 jaar gereed voor,extra kosten
nihil.

De variant Muijzert is volledig uitgewerkt om met het aanwezige geld een

2 x 2 met viuchtstroken te realiseren en betere /goedkopere/duurdere (Veendam
N 366) oplossingen voor knooppunten.

De Technische Adviesgroep.

De technische adviesgroep bestond voorheen uit dhr Muijzert voor technische
zaken.Bij vittrede verloor het woord technisch zijn waarde.

Er kwam en is geen vervanger voor in de plaats gekomen.

We hebben meerdere keren gevraagd om met RWS/PWS langs het project te
gaan.Tot op heden is het nooit geschied..

De TA in naam van mevr Alma(milieu) heeft de platform groep 1 x
toegesproken ,omdat dhr Looije verhinderd was.

Conclusie:

Door deze brief dreigen politici op het verkeerde been te worden gezet.

Fr dient eerst een beslissing, door de politiek genomen te worden alvorens
men (RWS) verder gaat met de procedures.(anders verloren tijd)

Opgesteld. P.C.J.Muijzert , Parklaan 7, 9665 HB , QOude Pekela
06-38181324 of 06-20114596
e-mail : muijzert@planet.nl of p.muijzert@noord.amsterdam.ni

d.d. 9 oktober "08



Bijlage 4 Regionale variant [i/{%/% s:;:%j W%M

Doeistellingen

In de Richtlijnen van het Bevoegd Gezag bij het OTB/MER Verdubbeling N33
Assen - Veendam - Zuidbroek is sprake van een vergelijking van het
Voorkeursalternatief antoweg 2x2 met een autoweg 2x1 en een autosnelweg 2x2.
Vanuit de omgeving en de provincies is aangedrongen op aandacht voor een
tussenoplossing, een alternatief waarin de N33 over de volle lengte zou moeten
worden aangelegd als autosnelweg 2x2 met een afwijkend profiel, waarop
verschillende maximum snelheden zouden mosten gelden'’. Deze variant is
inmiddels door de opsteliers ot in detail uitgewerkt, inclusief aansluitingen,

In deze bijlage wordt ingegaan op de voor dit stadium van planvorming relevante
onderdelen van deze variant,

In de vergelijking waarvan in de Richtlijnen sprake is spelen uiteraard de
doelsteilingen achter de verdubbeling met betrekking tot verkeersveiligheid en
doorstroming en de belangrijke nevendoelstelling met betrekking tot het
onderliggend wegennet een doorslaggevende rol. De regionale variant is ontwikkeld
om een veelheid aan reden, waarbij niet altijd duidelijk is, in hoeverre deze
aansluiten bij deze doelstellingen. Wanneer in het OTB/MER proces alsnog zou
worden gekozen voor een uitwerking van onderdelen van deze variant, dan zou in
het ontwerpproces nader moeten worden onderzocht in hoeverre deze breedten
realiseerbaar zijn tegen de achtergrond van de doelstellingen vit de Starnotitie bii de
verdubbeling van de N33.

Variant op autosnelweg 2x2

De regionale variant, bekend als de Variant Muijzert, betreft een variant op een
autosnelweg 2x2. De variant bestaat uit twee rijbanen met ieder twee rijstroken, een
middenberm met geleiderail en een viuchtstrook met obstakelvrije zone.

De variant is ontworpen op een maximum snelheid van 100 km per uur op het traject
tussen Assen en de voet van de Hondsrug en van 120 ki per wur tussen de vost van
de Hondsrug en Zuidbroek.

In de Variant Muijzert is sprake van een groot aantal gedetailleerde voorstellen voor
onderdelen (aansluitingen op A28, N34 en A7, aanshuitingen op het onderliggend
wegennet, viaducten, weglichaam), waarbij in sommige gevallen gekozen is voor
een oplossing die door de auteur duurder wordt geacht, in andere gevallen gekozen
is voor een goedkoper ingeschatte oplossing en waarbij in weer andere gevallen
geheel eigen oplossingen worden gezocht (waaronder een ingraving over 1,7
kilometer ter hoogte van Gieten).

Profiel

Het profiel (de breedtematen) van de Variant Muijzert is wisselend en wijkt af van
het standaardprofiel voor een autosnelweg 2x2. In principe is wel sprake van een
standaardprofiel, maar op plastsen waar dit in de variant niet haalbaar wordt geacht

Y e 2gn. "Variant - Muiizert, Over dese varinng 26n 93 2 april 2008 in de Tweeds Kamer viagen van de heer De
Erom (VYD) besntwoord door de Minister van Verkesr en Watersiast (ne. 1896



wordt daarvan afgeweken. Zo is tussen het verkeersplein Gieten enwde voet van de
Hondsrug sprake van een verdiepte aanleg waarbij de obstakelvrije zones niet
kunnen worden geraliseerd.

Verkeersvelligheid .

Een autosnelweg 2x2 lost de ;}fg%ieﬁm met %ﬁﬁ*e%;%;ﬁig 0t #i%’g%ﬁsﬁ%?%éégﬁﬁié e
doorstroming goed op. Net als bij een autoweg 2x2 vervalthet risico-op-frontale:
botsingen bij inhaalbewegingen en overcorrecties. De aanwezigheid van
viuchtstroken biedt voor defecte voertuigen averal een uitwifkmogelijkheid en voor
hulpdiensten een goede bereikbaarheid. De aanwezigheid van viuchistroken is
vanuit het oogpunt van ’@‘W?‘“‘iﬁgﬁ%{i een van de belangrijke argumenten achter
de "Variant Muijzert' als autosnelweg 2x2.

Kosten

Bij de variant Muijzert is geen genormeerde kostenraming g&m@é en deze kan ook
niet worden afgeleid uit de voorstellen. De mate van detail en de veelheid van de
afwijkingen maken een %;esfmmsg op vergelijkbaar g%a%}aai niveau met de .
bandbresdtes uit éeze %ie{;féiewsﬁs%a niet goed mogelitk. De aimt;e%g indeze
Voorkeursnota zijf} nog globaal, Het planproces leidt pas na consultatie van
betrokken partijen {;}mvmcassg gemeentebesturen, wazefsehapgeﬁ, o]
belangengroeperingen en bewoners) tot een vergelijkbaat detailniveau. ‘Wzgﬁe&' in
het OTB/MER proces aisnag zou worden gekozen voor een aﬁwe;k;ag ais.
autosnelweg, dan zou de G@é@aﬁie&"@e vitwerking van de Variant Mmgzmi Pas op....
dat moment in het planproces nader op stellingnames met %ea*e%{kﬁg toteen ..
vergelijfking Van kosten kunnen worden onderzocht. L
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Onderwerp . Stand van zaken verdubbeling N33

(Geachte dames en heren,

Graag informeren wij u met deze brief over de stand van zaken rondom de
verdubbeling van de N33. Het Platform N33 heeft onlangs de keuzenota
voorkeursalternatief vastgesteld. De keuzenota voorkeursalternatief is geen
formele stap in de procedure voor het Ontwerp Tracé Besluit/Milieu Effect Rapport
(OTB/MER) maar in dit stadium opgesteld om de betrokken partijen, waaronder
diverse klankbordgroepen te informeren over de motivatie rond het
voorkeursalternatief van de N33.

in de formele procedure rond de OTB/MER wordt het voorkeursalternatief pas
tegen het einde van de OTB/MER (medio 2009) ter visie gelegd. In het OTB/MER
worden de analyse en de afweging tussen de drie alternatieven, zoals uitgewerkt in
de keuzenota voorkeursalternatief, opgenomen. Het gaat hierbij dus niet om de
uitwerkingen van de verschillende aansluitingen van de N33.

Inleiding

In 2006 is de wettelijke procedure, nodig voor verdubbeling van rijkswegen (een
Tracé/MER-studie) gestart. Voor de verdubbeling van de N33 kan een
zogenaamde verkorte OTB/MER gevolgd worden; dat wil zeggen dat er eerst een
startnotitie ter inzage wordt gelegd, vervolgens het OTB/MER en tenslotte het
Tracébesluit (TB).

In haar advies aan de ministers van V&W en VROM heeft de Commissie voor de
m.e.r. aangegeven dat in het OTB/MER een nadere motivatie moet worden
gegeven waarom de alternatieven autoweg 2x1 en autosnelweg 2x2 in de
startnotitie zijn afgevallen. De keuzenota voorkeursalternatief geeft een voorschot
op deze analyse.

Keuzenota voorkeursalternatief
De keuzenota geeft een analyse van de verschillende ontwerpalternatieven voor

de N33
1. reconstructie tot een autoweg 2x1

verdubbeling tot een auloweg 2x2
uithouw ot een autosnelweg 2x2.

s b
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Elke variant gaat dus uit van gescheiden rijbanen. Daarnaast is op basis van
regionale inbreng de variant Muijzert met een afternatisve inrichting van een
autosnelweg 2x2 in afweging betrokken.

De alternatieven zijn in de keuzenota vergeleken en beoordeeld op de volgende
aspecten:
= probleemoplossend vermogen voor de bestaande knelpunten N33

veiligheid en doorstroming en voor bestaande knalpunten in het
onderliggende wegennet
= relevante milieueffecten op hoofdiijnen
o geluidhinder woonomgeving / natuur
o luchtkwaliteit
o ruimtebeslag
o landschap
o visuele hinder

o ecologie
= aconomische betekenis
= kosien.

Afweging

Het probleemoplossend vermogen van de autoweg 2x1 is onvoldoende. Met name
de doorstromingsproblemen worden niet opgelost, waardoor, als gevolg van
toenemende intensiteiten, de negatieve effecten op het gebied van veiligheid en
leefbaarheid op het onderliggend wegennet en in de omliggende dorpen zullen
toenemen. Dat is een ongewenst effect.

De beide alternatieven voor de verdubbeling van de N33 hebben voldoende
probleemoplossend vermogen voor zowel de verkeersveiligheid als de
doorstroming van het verkeer op de N33. De autosnelweg (max. snelheid 120
km/h) brengt meer nadelige milieueffecten met zich mee, terwijl de autoweg 2x2
minder bundelend vermogen heeft, waardoor de positieve effecten (afname
verkeer) op het onderliggende wegennet geringer zijn dan bij de autosnelweg.
Hoewel de autosnelweg 120 km/uur een beter bundelend vermogen heeft, is het
effect ook weer niet zo sterk dat daarmee een structurele oplossing voor de
knelpunten in hat onderliggend wegennet wordt bereikt.

De investering voor een autosnelweg (120 km/uur, viuchtstroken) bedraagt
indicatief € 170 — 200 miljoen. dat is bijna 25% hoger dan de investering voor een
autoweg (100 km/uur, geen viuchtstroken), die indicatief € 140 — 160 miljoen
bedraagt. Een extra investering voor een autosnelweg van € 30 — 40 miljoen
draagt niet substantieel bij aan een betere oplossing voor de N33 zelf en voor het
onderliggend wegennet. Ook een relevant economisch effect (enkele tientallen
arbeidsplaatsen exira), is bij de autosnelweg beperkt.

De heer Muijzert

De heer Muijzert heeft het afgelopen jaar met grote regelmaat zijn visie op de
verdubbeling van de N33 kenbaar gemaakt. Zo heeft hij onder andere zijn idesén
op verzoek van de Technische Adviesgroep N33 gepresenteerd aan een grote
groep deskundigen die betrokken is bij de planvorming van de verdubbeling van de
N33. Tiidens het opstellen van de keuzenota is ook een beroep gedaan op de heer
Muijzert. Hij is gevraagd zijn ideeén op schrift te stellen, zodat daar waar relevant,
ziin ideeén in de afwegingen konden worden betrokken. In de keuzenota is een



bijlage specifiek gewiid aan de voorstellen van de heer Muijzert. Zijn opmerkingen
betreffen schter vooral specifieke uitvoeringszaken van de N33 zelf, terwijl de
uiteindelijke afweging een groter scala aan aspecten omvat. Hoewel de keuze voor
een 2x2 strooks autoweg 100 km/uur niet zijn keuze is, zullen in het verders
planproces en de uitwerking in ontwerptekeningen zijn ideeén voortdurend op
bruikbaarheid blijven worden getoetst. Vanzelfsprekend staat de projectorganisatie
ook open voor opvattingen van anderen. Het houden van bijeenkomsten mat
klankbordgroepen in het gebied illustreert deze bereidheid.

Technische Adviesgroep

De Technische Adviesgroep N33 (TA N33) heeft op een aantal momenten
concepten van de keuzenota ontvangen. Gedurende het adviestraject van de TA
heeft een aantal keren overleg plaatsgevonden met de projectmanager N33 van
Rijkswaterstaat. Daarnaast heeft de TA haar zienswijze toegelicht tijdens een
vergadering van het Platform N33. De TA stemt in met de conclusies van de
keuzenota.

Conclusie

Het voorkeursalternatief, de autoweg 2x2, is het meest doelmatige alternatief.

Daarom blijft dit alternatief het voorkeursalternatief dat in de verdere planstudie

nader wordt uitgewerkt.

Meer informatie

De keuzenota voorkeursalternatief verdubbeling N33 ligt ter inzage in de

Statenkast of kunt u vinden op de website van Rijkswaterstaat

(www.rijkswaterstaat.nl/n33).

Wij vertrouwen er op u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.
Hoogachtend,

Gedeputeerde Staten van Groningen:

. voorzitter.

. secretaris.



