Aan:
de voorzitter en leden van
provinciale staten van Drenthe

Assen, 21 augustus 2008

Ons kenmerk 34/5.2/2008009626

Behandeld door mevrouw M. Speulman (0592) 36 52 54
Onderwerp: Resultaten bestuurlijk overleg MIRT voorjaar 2008

Geachte voorzitter/leden,

Voorjaar 2008 (28 mei) zijn in het bestuurlijk overleg met de ministers van VW en
VROM afspraken gemaakt over de noordelijke projecten infrastructuur en gebieds-
ontwikkeling (BO MIRT). Gedeputeerde Bats was aanwezig namens de provincie
Drenthe.

Wij sturen u ter kennisname de afsprakenlijst voor Noord-Nederland, onderdeel D, van
het bestuurlijk overleg MIRT voorjaar 2008 en de begeleidende brief voor de Tweede
Kamer.

Over de Meppelerdiepkeersiuis (afspraak 22) kunnen wij u melden dat staatssecre-
taris Huizinga op 8 juli jl. een brief aan de Tweede Kamer heeft gestuurd over de extra
bijdrage van € 10 miljoen voor de regionale voorkeursvariant. Deze brief hebben wij
ook bijgevoegd.

In het najaar van 2008 wordt de voortgang van de afspraken met de ministers van VW
en VROM gemonitoord. Wij zullen u te zijner tijd nader informeren over de afspraken
die daar worden gemaakt.

Hoogachtend,

gedeputeerde staten van Drenthe,

. voorzitter
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Rijk en regio zullen gezamenlijk aan de slag gaan om voor het MIRT Projectenboek 2009
zowel de rijksprojecten als de regionale projecten in samenhang te beschrijven. Afhankelijk
van het nieuwe :WRT~beoordeiEngs-/aﬁmegingskader zal worden bezien of en op welke wijze
deze projecten worden opgenomen in het projectenoverzicht in het MIRT Projectenboek
2010. Hierover worden afspraken gemaakt in het bestuurlijk overleg voorjaar 2009,

Ten behoeve van het bestuurlijk overleg voorjaar 2009 worden voor de provincies
Groningen, Fryslan en Drenthe regionale kaartbeelden opgesteld conform de Handreiking
Kaartbeelden. In het najaar 2008 wordt de voortgang besproken. De regionale kaartbeelden
zijn input voor hoofdstuk 3 in het MIRT Projectenboek 2010,

Gelijktiidig met het Nationaal Mobiliteitsberaad (NMB) wordt het Samenwerkingsverband
Noord-Nederland (SNN) geinformeerd over de stand van zaken, oplossingsrichting en
(on)mogelijkheid om te komen tot een MIRT-spelregelkader.

Verstedelijkingsafspraken
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Voor de zomer starten rijk en regio met gebiedsteams die tot taak krijgen om ten behoeve
van de integrale verstedelijkingsafspraken de inhoudelijke speerpunten verder en breder uit te
werken, zodat in het najaar 2008 de regionale opgave (programma’s en projecten), de
kansen en risico's daarbij en de eventuele discussiepunten helder op tafel liggen.

Netwerkanalyses Vaarwegen

9.
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Het SNN zendt voor 1 juli 2008 de (concept) netwerkanalyses binnenhavens en vaarwegen
naar VenW. De staatssecretaris geeft voor 1 september aan of deze netwerkanalyses
voldoende basis vormen voor het vaststellen van quick wins in het kader van de Verbetering
binnenhavens en voor de verdere aanpak van de opwaardering van de hoofdvaarweg
Lemmer-Delfzjl. De afspraken hierover worden gefinaliseerd in het komend najaarsoverleg.

Regiospecifiek Pakket (RSP) Zuiderzeelijn

2
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In de komende periode worden voor het Regiospecifiek Pakket (RSP) in het algemeen en
voor de onderdelen Ruimtelijk Economisch Programma (REP) en Regionale Bereikbaarheid in
het bijzonder nadere afspraken voorbereid. Deze nadere afspraken dienen te passen binnen
de kaders van het RSP convenant. De afspraken worden geagendeerd voor het
najaarsoverleg, dan wel eerder gelet op de projectspecifieke situatie.

In het RSP is het streven afgesproken de “concrete projecten” uit te voeren voor € 1,1 mid.,
terwijl de onderliggende projectramingen optellen tot € 1,2 mld. Het verschil ad € 0,1 mld.
wordt geacht te kunnen worden inverdiend. In het convenant zijn de mogelijkheden daartoe
geduid. Rijk en regio zien het als een gezamenlijke opgave deze inverdienmogelijkheden te
realiseren en deze zo veel mogelijk gelijkmatig te verdelen over de concrete projecten.

Rijk en regio zien het als een gezamenlijke opgave deze inverdienmogelijkheden te realiseren.
De voortgang wordt besproken tijdens de bestuurlijke overleggen MIRT. Een en ander laat
onverlet dat de gezochte reductie niet kan gevonden worden in neerwaartse aanpassing van
de gewenste functionele specificaties van de onderliggende projecten. Kan een project niet
voor het lagere bedrag op de gewenste wijze worden gerealiseerd, dan blijft maximaal het
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oorspronkelijk geraamde bedrag beschikbaar.

5, Ontwikkelagenda's en Samenwerkingagenda
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Het streven is om voor het bestuurlijk overleg MIRT voorjaar 2009 een geactualiseerde versie
van de Samenwerkingsagenda Noord-Nederland (SaNN) te agenderen. Met de
geactualiseerde versie van het SaNN wordt aangesloten bij ontwikkelingen in het kader van
het MIRT. In de geactualiseerde versie van de SaNN worden ook de van toepassing zijnde
projecten uit het RSP convenant en de fysieke componenten uit de Ontwikkelagenda's voor
de Regio Groningen-Assen en voor Leeuwarden opgenomen.

Voor zover niet onder gebracht bij de SaNN blijven de Ontwikkelagenda’'s bestaan en
vormen zij een vast agendapunt op de bestuurlijke overleggen MIRT.

6. Toekomstvaste routering spoorgoederenvervoer

»
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In het kader van de kandidaat planstudie “Toekomstvaste routering spoorgoederenvervoer”
worden de door het SNN gesignaleerde knelpunten meegenomen in het onderzoek.

NATIONAAL STEDELIJK NETWERK GRONINGEN — ASSEN

7. Lange termijn visie NSN Groningen - Assen

7
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Het rijk stelt in samenwerking met de Regio Groningen Assen een lange termijnvisie op voor
het Nationaal Stedelijke Netwerk Groningen-Assen. Bij het opstellen van deze visie zal de
evaluatie van het samenwerkingsverband Regio Groningen-Assen worden betrokken. De
komende periode worden er nadere afspraken gemaakt over de vorm en de inhoud van de
startnotitie en het vervolgtraject. Afhankelijk van de voortgang wordt de lange termijn visie
geagendeerd voor het bestuurlijk overleg voorjaar 2009.

8. Quick wins Netwerkanalyse Groningen-Assen
De uitvoering van de quick wins eerste en tweede tranche verloopt conform planning.
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Transferium Hoogkerk (1° tranche, rijksbijdrage € 5 min.): Het ontwerp is gereed, de
planologische procedures lopen. De feitelijke aanleg van het transferium start in het najaar
van 2008. Verwachte oplevering medio 2009 [was begin 2009].

Doortrekking HOV-as Peizerweg (2° tranche, rijksbijdrage € 4 min.): De quick-win is in
voorbereiding, er wordt gewerkt aan het ontwerp. Start uitvoering en oplevering uiterlijk
2010/2011.

Bereikbaarheid busstation Assen (2° tranche, rijksbijdrage € 2 min.): De quick-win is in
voorbereiding, er wordt gewerkt aan het ontwerp. Start uitvoering en oplevering uiterlijk
2010/2011.

Transferium Haren (aansluiting HWN/OWN}) (2¢ tranche, rijksbijdrage € 1 min.): De quick-
win is in voorbereiding, het ontwerp is gemaakt en inhoudelijk afgestemd met betrokken
wegbeheerders. Financiéle afspraken over dekking van de regionale bijdrage zijn in de maak.
Start uitvoering 2008/2009, oplevering 2009.

9. Zuidelijke Ringweg Groningen (ZRG) fase 2
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Rijk en regio spreken af om te werken volgens de kabinetsreactie op de commissie Elverding.
In lijn met het advies van de commissie Elverding wordt, als tussenstap tussen de uitgevoerde

Verkenning Zuidelijke Ringweg Groningen (fase 2) en het Planstudiebesiuit, de periode

tussen mei 2008 en april 2009 benut voor het bepalen van een zgn. ‘bestuurlijke
voorkeursvariant’. Bij de vaststelling daarvan worden bewoners, decentrale overheden en
milieuorganisaties betrokken,

Gestreefd wordt naar het vaststellen van deze voorkeursvariant, inclusief taakstellend budget,
in het voorjaarsoverleg 2009, waarna het rijk zo spoedig mogelijk een Planstudiebesluit
neemt. In totaal is € 624 min. beschikbaar voor het project (€ 424 min. RSP en € 200 min.
MIRT). Afspraak 4 is ook van toepassing op dit project.

Volgens de huidige wet- en regelgeving moeten de redelijkerwijs te beschouwen
alternatieven worden onderzocht in de planstudiefase. In de kabinetsreactie op het advies
van de commissie Elverding wordt onder andere gekeken naar welke wetswijzigingen in gang
moeten worden gezet om de bepaling van de voorkeursvariant voortaan in de
verkenningenfase te doen plaatsvinden. De wet- en regelgeving zal mogelijk ten tijde van het
voorjaarsoverleg 2009 nog niet zijn aangepast. Rijk en regio spreken af te voorkomen dat
formeel-juridische obstakels kunnen leiden tot vertraging bij de uiteindelijke realisatie van het
project.

10.

Masterplan Assen-Zuid en N33 Assen-Zuid - Zuidbroek
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De voorgestelde fly-over knooppunt A28/N33 uit het Masterplan wordt meegenomen in
lopende planstudie N33 Assen-zuid - Zuidbroek. De planstudie N33 mag geen vertraging
oplopen door deze toevoeging.

De meerkosten voor het realiseren van een halfklaverblad met fly-over ten opzichte van de
oorspronkelijke maatregel, namelijk halfklaverblad met lusverbinding N33/A28 (bij de scope
begroot op € 17 min., prijspeil 2005, inclusief BTW en BLS), komen ten laste van het
concrete project Bereikbaarheid Assen uit het RSP.

11.

Kolibri OV-netwerk
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Rd

De regio ziet kansen een flinke reizigersgroei in het regionaal OV te realiseren, maar loopt
wat het exploitatiebudget tegen de grenzen van zijn kunnen aan. Volgens afspraak heeft de
regio voorstellen voor het actieprogramma regionaal OV gedaan. Het actieprogramma
regionaal OV maakt onderdeel uit van de Mobiliteitsaanpak. De Mobiliteitsaanpak zal in
september worden aangeboden aan de Tweede Kamer.

Ook in de evaluatie van de BDU wordt dit vraagstuk meegenomen. De evaluatieresultaten
worden besproken met de koepelorganisaties.

12.

Regiopark Groningen

Het ministerie van LNV zal zich inspannen om voor 2009 meer uren van DLG beschikbaar te
(laten) stellen voor ondersteuning van het project Regiopark.

Het ministerie van VROM zal zich inzetten voor het afgeven van een groenverklaring door de
minister van VROM voor het gehele gebied Regiopark.

STEDELUK NETWERK LEEUWARDEN, WESTERGOZONE, A7-ZONE
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13.

Lange termijn visie Leeuwarden

% Deregio neemt het initiatief tot een lange termijn visie voor Leeuwarden. Afhankelijk van de
voortgang wordt de lange termijn visie geagendeerd voor het bestuurlijk overleg voorjaar
2008.

14.

Quick wins Netwerkanalyse Leeuwarden, Westergozone, A7-zone

De uitvoering van de quick wins eerste en tweede tranche verloopt conform planning.

** Maatregelen Stadsring Leeuwarden (1¢ tranche, rijksbijdrage € 5 min.): Een belangrijk
onderdeel van dit project is een ongelijkvioerse kruising voor fietsers bij het Oostergoplein.
Hiervoor is een brugoplossing ontworpen. Maatschappelijke en politieke weerstand tegen dit
ontwerp heeft geleid tot vertraging van het project. Besluitvorming over principeoplossing
vindt plaats in raad in mei 2008. Ander onderdeel van maatregelen Stadsring Leeuwarden is
aanpassing van twee kruispuntoplossingen in westelijk deel van deze ring. Ontwerpen
hiervan zijn voorbereid en worden na inspraak in najaar 2008 vastgesteld. Start uitvoering
2009 (was 2008), oplevering 2010 (was 2009).

Fietstunnel onder de stadsring (2° tranche, rijksbijdrage € 3,1 min.): Quick win is in
voorbereiding. Onderzoek wordt uitgevoerd naar meest optimale tracé van de
hoofdfietsroute waar deze kruising met de stadsring deel van uitmaakt. Vaststelling raad
staat gepland begin 2009. Start uitvoering 2009, oplevering 2011.

“ Twee bewaakte fietsenstalling binnenstad Leeuwarden (2° tranche, rijksbijdrage € 2,45 min.):
Locaties voor bewaakte overdekte fietsenstallingen zijn in onderzoek. Start uitvoering van
eerste locatie in 2009, oplevering van tweede fietsenstalling in 2011.

Transferium auto-fiets (Goutum) (2¢ tranche, rijksbijdrage € 0,25 min.): Het ontwerp is in
voorbereiding. Start uitvoering 2008, oplevering 2009.
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15.

Bereikbaarheid Leeuwarden

% Rijk en regio constateren dat er ten aanzien van het maatregelenpakket Bereikbaarheid
Leeuwarden sprake is van inhoudelijke samenhang (onder andere in relatie tot de ruimtelijke
ordening).

% Onderdelen van het maatregelenpakket Bereikbaarheid Leeuwarden maken deel uit van het
RSP concrete project Bereikbaarheid Leeuwarden en van de 1¢ en 2¢ tranche quick wins
Netwerkaanpak. In het kader van het RSP worden nog nadere afspraken gemaakt over de
rijks- en regionale bijdrage.

¢ De komende periode wordt bezien in hoeverre invulling kan worden gegeven aan een
rijksbetrokkenheid voor de resterende onderdelen uit het maatregelenpakket.

16.

RW 31 Leeuwarden (Haak om Leeuwarden)

% De overall regie van de infrastructurele werken in en rond Leeuwarden ligt bij de provincie.

% Hetrijk is bevoegd gezag en opdrachtgever voor de RW 31 Leeuwarden. De samenhang van
RW 31 met de gebiedsontwikkeling en met de regionale infrastructuur zal worden bewaakt.
Het doel is om hierbij maximale synergie te bereiken.

% De meerkosten voor het uitvoeren van aquaduct in de kruising met het Van Harinxmakanaal,
€ 13 min., komen ten laste van het concrete project Bereikbaarheid Leeuwarden uit het RSP,
Ook het tekort op de begroting & € 13 min. komt ten laste van dit project. In totaal dus € 26
min. (prijspeil 2007, inclusief BTW en BLS).
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17.

A6/A7 Knooppunt Joure

= De by-pass Sneek-Lemmer is gerealiseerd. De maatregel ‘Aanpassing bewegwijzering en
opstelstrook” wordt voorbereid. De aanbesteding voor de overige maatregelen van de
toekomstvaste oplossing, onder andere de aanleg van de fly-over Heerenveen-Lemmer, is op
verzoek van de provincie Fryslan opgeschort.

%+ De provincie Fryslan, RWS Noord-Nederland en de gemeente Skarsterlan werken samen aan
een inhoudelijk document inzake de verwachte problematiek het knooppunt Joure en de
relevante oplossingsrichtingen. Het document wordt geagendeerd voor het bestuurlijk
overleg najaar 2008. Dan moet er ook duidelijkheid zijn over het bestuurlijk
voorkeursalternatief, inclusief het beschikbare taakstellend budget.

*  De resterende rijks- en regiomiddelen voor de toekomstvaste oplossing blijven voorlopig
geparkeerd.

% Hetrijk is bevoegd gezag en opdrachtgever voor de A6/A7 Knooppunt Joure.

18.

Scharsterijnbrug A6

% VenW is in principe bereid om, onder de voorwaarde dat de regio de meerkosten betaalt, in
overweging te nemen dat de rijksmiddelen voor het versterken van de Scharsterijnbrug
worden ingezet voor een aquaduct ter plaatse.

*+ De provincie Fryslan verkent in overleg met Rijkswaterstaat wat de kosten van de aanleg van
een aquaduct zijn, welke procedures doorlopen moeten worden en wat de verwachte
uitvoeringsperiode zou kunnen zijn. In overleg met Rijkswaterstaat wordt bekeken of en zoja
dit in te plannen is in de totale programmering Aanpak 10 stalen bruggen.

19.

Strategie Bereikbaarheid A7

% De provincie Fryslan en de gemeente Heerenveen starten een onderzoek naar de verwachte
problematiek rond het knooppunt Heerenveen, mede in relatie tot Gebiedsontwikkeling
Heerenveen. RWS Noord-Nederland levert waar nodig inhoudelijk bijdragen.

< Afhankelijk van de voortgang van het onderzoek worden de uitkomsten geagendeerd voor

het bestuurlijk overleg najaar 2008.

20.

Vaarweg Harlingen - Kornwerderzand (Boontjes)

% Verkeer en Waterstaat kan zich vinden in de conclusie van de Waddencommissie dat de
voorgestelde varianten kunnen worden gekwalificeerd als een ‘incidentele verdieping’
overeenkomstig de PKB Waddenzee. Wel moet dit nog blijken uit de definitieve
onderbouwing in de uit te voeren MER.

% Over de verdeling van de projectkosten (investering- en onderhoudskosten) wordt de
komende periode op initiatief van de provincie nader overleg gevoerd tussen VenW en de
provincie Fryslan. Het streven is om uiterlijk met het bestuurlijk overleg najaar 2008 een

akkoord te hebben.

REGIONAAL STEDELIK NETWERK ZUID DRENTHE
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21. | GGB Hoogeveen
%+ De voortgang van de studie GGB (Gebieds Gericht Benutten) in het gebied rond het
knooppunt Hoogeveen is onvoidoende om de uitkomsten van de studie te kunnen
agenderen tijdens het bestuurlijk overleg voorjaar 2008. Betrokken partijen streven ernaar om
de studie te agenderen voor het bestuurlijk overleg najaar 2008.
% De voorgestelde kleinschalige maatregel wordt in 2008 uitgevoerd.
22. | Meppelerdiepkeersiuis Zwartsluis (Hoofdvaarweg lisselmeer-Meppel)
< Over de keuze van de in uitvoering te nemen oplossing (variant M7: kosten € 32 min. of
variant Méa: kosten € 47 min.) en de verdeling van de kosten tussen rijk en regio wordt de
komende periode nader overleg gevoerd.
23. | A37 Hoogeveen-Holsloot-Emmen-Duitse grens
< Rijk en regio spreken af, indien de Duitse federale regering een TEN-aanvraag indient voor de
verbetering van de E233 tussen de Duitse A1 en A31, deze aanvraag te ondersteunen.
24. | A28 Hattemerbroek-Zwolle-Meppel (incl. kortsluiting A28/A32)

< Het project is als gevolg van onderzoek naar luchtkwaliteit vertraagd (verwachte oplevering:
2012). Hiervan is melding gemaakt in de voortgangsrapportage Tracé- en
Spoedwetprojecten die op 2 juni naar de Kamer is gerstuurd.

% Het project is opgenomen in de lijst van projecten uit het kabinetsstandpunt advies commissie

Elverding om zo alsnog een versnelling van de procedures te bewerkstelligen.

De aanpassing van het knooppunt Lankhorst verloopt volgens planning.

@
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Ministerie van Verkeer en Waterstaat

Aan

de voorzitter van de Tweede Kamer
der Staten-Generaal

Binnenhof 4

2513 AA DEN HAAG

Contactpersoon Doorkiesnummer
Datum Bijlage(n)

24 juni 2008 1

Ons kenmerk Uw kenmerk
VENW/DGP-2008/4536 -

Onderwerp

Uitkomst Bestuurlijke Overleggen MIRT voorjaar 2008

Geachte voorzitter,

1. Inleiding

Met deze brief informeren wij u over de uitkomst van de bestuurlijke overleggen MIRT die
wij gedrieén op 26 en 28 mei hebben gehouden met de regionale bestuurders. De
vertegenwoordiging van regionale kant bestond niet alleen uit bestuurders met de
portefeuilie verkeer en vervoer, maar ook met de portefeuille ruimtelijke ordening.

De agenda's en besprekingen van de bestuurlijke overleggen krijgen een steeds integraler
en gebiedsgerichter karakter waardoor het mogelijk wordt om de besluitvorming over
infrastructuur en ruimtelijke ontwikkelingen beter op elkaar af te stemmen. Het accent ligt
daarbij op de gebiedsgerichte aanpak. De afspraken die per landsdeel respectievelijk
gebied zijn gemaakt, zijn als bijlage bij deze brief gevoegd.

2. Uitkomst bestuurlijke overleggen

Het accent van de overleggen lag op het bespreken van de voortgang van de afspraken
uit de bestuurlijke overleggen najaar 2007 en het agenderen van onderwerpen voor de
overleggen najaar 2008. Over het algemeen kan geconcludeerd worden dat de uitvoering
van eerder gemaakte afspraken op schema ligt. Indien nodig zijn er aanvullende afspraken
gemaakt. Daarnaast stonden de volgende algemene onderwerpen op de agenda:

1. Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport

2. Verstedelijkingsafspraken

3. MobiliteitsAanpak

4. Quick wins Netwerkaanpak

5. Netwerkanalyses Vaarwegen

Postadres Postbus 20901, 2500 EX Den Haag Telefoon 070 351 61 71

Bezoekadres Plesmanweg 1-6, 2557 JG Den Haag Fax 070 35178 95

bereikbaar met tram 9 (station hs en cs) en bus 22 (station s}
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6. Evaluatie omvang BDU

2.1 Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport

Projectenboek 2009

Met het uitbrengen van het MIRT Projectenboek 2008 is een stap gezet Op weg naar een
meer samenhangend en gebiedsgericht beleid in het ruimtelijk fysieke domein. Hoofdstuk
3 is een eerste aanzet geweest om te komen tot een (meer) samenhangend beeld van de
verschillende gebieden en de rijksprojecten c.q. de projecten waar het rijk een bijdrage aan
levert. De ambitie is om in het Projectenboek 2009 per gebied de (ontwikkelings)opgaven
te duiden en daaraan de verschillende rijksprojecten te relateren. Ook is het de bedoeling
om in hoofdstuk 3 de samenhang van rijksprojecten met de relevante (dat wil zeggen,
dragen bij aan de geformuleerde opgave) regioprojecten in beeld te brengen. Waar
mogelijk wordt daarbij ook een relatie gelegd met publiek-private investeringen,
Hoofdstuk 3 wordt samen met de betrokken regio's uitgewerkt.

Spelregelkader

De afgelopen periode is er gewerkt aan een analyse van de bestaande spelregels voor
besluitvorming en afweging van ruimtelijk fysieke rijksinvesteringen om te kunnen komen
tot meer uniforme spelregels.

Tijdens de bestuurlijke overleggen is de lijn voor een MIRT spelregelkader met de
decentrale overheden besproken. Het is de bedoeling dat het spelregeikader zodanig
wordt opgezet dat besluitvorming over aspecten als leefbaarheid, inpassing en ruimtelijke
en economische ontwikkeling en infrastructuur op dezelfde manier tot stand komt. Eén
van de uitgangspunten is onder andere dat het huidige MIT/SNIP spelregelkader en de
Nota Ruimtebudget procedure leidend zijn bij de verdere uitwerking. Voor het zomerreces
ontvangt u nog een brief over de stand van zaken. Conform planning is het spelregelkader
eind 2008 gereed.

2.2 Verstedelijkingsafspraken

Het streven is om eind 2009 integrale verstedelijkingsafspraken te maken tussen het rijk en
stedelijke regio’s voor de periode 2010-2019. Uitgangspunt is een integrale aanpak in het
kader van duurzame verstedelijking.

Ten opzichte van de woningbouwafspraken die in 2004 zijn gemaakt voor de periode
2005-2009 zijn er belangrijke verschillen qua uitgangspunten. De convenanten die in
2004 zijn gesloten waren vooral gericht op kwantitatieve woningproductie. De te maken
verstedelijkingsafspraken zullen integraler zijn en er zal meer nadruk liggen op ook de
kwalitatieve aspecten. Voor het zomerreces ontvangt u een brief over de
verstedelijkingsafspraken waarin aanpak en proces nader uiteengezet zijn. Waar de
verstedelijkingsafspraken leiden tot de inzet van rijksmiddelen (geld, grond, vastgoed)
zullen deze projecten worden opgenomen in het MIRT projectenboek.

Het proces om tot verstedelijkingsafspraken te komen is inmiddels opgestart met eerste
verkennende ambtelijke gesprekken in de regio’s. De bedoeling is dat de samenwerking
verder vorm krijgt door te gaan werken met gebiedsteams {rijk/regio) om de zaken verder

o
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uit te werken zodat bij het MIRT overleg in het najaar de regionale opgaven (programma's
en projecten), de kansen en risico's daarbij en de eventuele discussiepunten helder op tafel

liggen.

2.3 MobiliteitsAanpak

In 2006 zijn de Netwerkanalyses afgerond. Tezamen met de Landelijke Markt- en
Capaciteitsanalyses (LMCA's) uit 2007 geven deze een goed beeld van ontwikkelingen en
gewenste investeringen voor de periode tot 2020. Dit jaar worden de uitkomsten van de
beide trajecten samengenomen in de MobiliteitsAanpak. Het doel is om te komen tot een
samenhangend en concreet beleidsplan, dat een aanpak presenteert gericht op duurzame
verbetering van de bereikbaarheid in relatie tot ruimtelijke ontwikkeling. Het doel is dat
met de MobiliteitsAanpak een impuls gegeven wordt aan gebiedsgerichte samenwerking,
beleidsvorming en investeringsbeslissingen.

In de MobiliteitsAanpak worden maatregelen aangekondigd voor deze kabinetsperiode en
richting 2020. Deze maatregelen worden geplaatst in een lange termijn perspectief
(richting 2040) en in het kader van de verstedelijkingsafspraken tot 2020 (zie 2.2).
Concreet omvat de MobiliteitsAanpak:

* voor deze kabinetsperiode naast het actieprogramma spoor ook actieprogramma’s
voor de wegen, het regionaal OV (werkt door naar 2020) en reisinformatie;

* voor 2020 een concrete invulling van de Nota Mobiliteit, een besluit over de scope en
financiering van de LMCA Spoor, specifieke maatregelen voor het goederenvervoer,
mobiliteitsmanagement en fietsbeleid en een integraal investeringsprogramma;

e een lange termijn perspectief met aandacht voor duurzaamheid, technologie,
systeemintegratie en nieuwe mobiliteitsconcepten voor een robuust en samenhangend
netwerk dat kwaliteit en betrouwbaarheid biedt voor de gebruikers.

De inhoudelijke voortgang van de MobiliteitsAanpak wordt onder meer besproken in het
Nationaal Mobiliteitsberaad. In alle bestuurlijke overleggen met de regio's is de
MobiliteitsAanpak aan de orde geweest. In de samenwerking tussen regio en rijk is met de
MobiliteitsAanpak extra geinvesteerd. Vanuit regionale overheden is er waardering voor
dit proces. De MobiliteitsAanpak wordt in september aangeboden aan de Tweede Kamer.

2.4 Quick wins Netwerkaanpak

Tijdens de bestuurlijke overleggen van afgelopen najaar zijn er afspraken gemaakt over de
tweede tranche quick wins Netwerkaanpak. De quick wins passen in de filosofie van de
netwerkaanpak om daar waar mogelijk snel tot resultaten te komen. De aanpak en opzet
van de quick wins wordt de komende periode, in samenwerking met de regionale
bestuurders, geévalueerd. De uitkomst wordt besproken tijdens het bestuurlijk overleg
najaar. De uitvoering van de eerste en tweede tranche verloopt voor het grootste deel
volgens planning. Een aantal van de quick wins is reeds in realisatie. Met de regionale
bestuurders is afgesproken om de eerste en tweede tranche uiterlijk 31 december 2010
respectievelijk 2011 op te leveren.
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2.5 Netwerkanalyses Vaarwegen

Zoals uit de onlangs uitgebrachte Binnenvaartbrief (Tweede Kamer, vergaderjaar 2007~
2008, 29 644, nr. 84) blijkt, streeft het rijk naar het stimuleren van het goederenvervoer
over water. Het rijk investeert daarom zelf ook fors in het rijksvaarwegennet. Een goed
toegankelijk netwerk van binnenhavens is daarnaast echter van groot belang voor het
vervoer over water. Regionale en lokale overheden hebben een belangrijke taak bij het
revitaliseren van de binnenhavens. Het beleidsmatige fundament hiervoor zijn de regionale
netwerkanalyses vaarwegen welke worden opgesteld door de regionale overheden. De
regio is gevraagd om véér 1 juli tenminste een conceptversie aan te bieden voor
commentaar.

De netwerkanalyses vormen de basis voor de quicks wins vaarwegen. De regio’s is
gevraagd om te komen met voorstellen die een duidelijke meerwaarde betekenen voor het
vervoer over water. VenW stelt in twee tranches in totaal € 62 min. (€ 55 min. enveloppe
Vaarwegen, € 7 min. amendement Anker) beschikbaar. Om in aanmerking te kunnen
komen voor een bijdrage uit de eerste tranche dienen de provincies en stadsregio's voor 1
oktober de definitieve netwerkanalyse en de voorstellen voor quick wins bij het ministerie
aan te leveren. De quick wins moeten worden onderbouwd door middel van een
maatschappelijke kosten baten analyse op hoofdlijnen. De regio is gevraagd om voor 1
september conceptvoorstellen voor quick wins aan te leveren. Over de toekenning van de
quick wins vindt besluitvorming plaats in het najaar.

2.6. Evaluatie omvang BDU

Momenteel wordt de omvang van de BDU geévalueerd. De evaluatie wordt uitgevoerd in
goed overleg met de decentrale overheden. Er wordt in drie scenario’s met oplopende
ambitie gekeken naar de hoogte van de BDU. Daarbij wordt als referentie uitgegaan van
het bestaande budget, inclusief onvermijdbare meerkosten als bijvoorbeeld luchtkwaliteit.
in dit nul-scenario wordt eveneens geanalyseerd of de NoMo-afspraken kunnen worden
gehaald. Zoals tijdens het AO Marktwerking OV van eind mei door de staatssecretaris is
aangegeven, is het proces erop gericht om na de zomer de eerste voorlopige beelden
beschikbaar te hebben. Over de concrete invulling van de evaluatie van het BDU-budget
worden afspraken gemaakt met de koepels (IPO, VNG, SKVV).

3. Randstad Urgent

Evenals tijdens het afgelopen najaarsoverleg heeft een deel van het overleg met de
Randstedelijke overheden gezamenlijk plaatsgevonden. De nadruk tijdens dit gezamenlijke
overleg lag op (de voortgang van) het programma Randstad Urgent en enkele specifieke
projecten daarbinnen. De algemene teneur is dat met het programma - na de formele
start in oktober 2007 - het afgelopen goede voortgang is geboekt, niet alleen met
betrekking tot het behalen van de afgesproken mijlpalen in de 35 projecten, maar ook op
het gebied van de vernieuwende bestuurlijke aanpak en werkwijze. In de bijlage van deze
brief treft u de uitkomsten aan van het gezamenlijke overleg over Randstad Urgent. In het
najaar wordt u middels de ‘Randstadbrief’ geinformeerd over de voortgang van het gehele
programma.
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4. Tot slot

Graag sluiten wij deze brief af met de opmerking dat wij deze ronde van bestuurlijke
overleggen als plezierig en constructief hebben ervaren. Dat geldt niet alleen voor de
overleggen zelf, maar ook voor de samenwerking met de collega ministeries. We zien dan
ook uit naar een verdere samenwerking waar het de gebiedsgerichte aanpak betreft, op
weg naar de overleggen over het MIRT 2009.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

Camiel Eurlings

DE MINISTER VAN VOLKSHUISVESTING, RUIMTELIJKE ORDENING EN MILIEUBEHEER

dr. Jacqueline Cramer

DE STAATSSECRETARIS VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

J. C. Huizinga-Heringa
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Onderwerp

MIRT-project vaarweg Meppel - Ramspol (keersluis Zwartsluis)
Geachte voorzitter,

In het Algemeen Overleg over het MIRT op 26 juni jl. heeft de Minister van Verkeer en
Waterstaat toegezegd dat nog schriftelijk zal worden teruggekomen op de financiering
van het MIRT-project voor de aanpassing van de keersluis bij Zwartsluis.

Zoals ik in mijn brief van 30 mei heb aangegeven, ga ik op basis van de uitkomsten van de
projectnota en de kosten-batenanalyse uit van de oplossing waarbij aan het huidige
keersluishoofd een tweede sluishoofd wordt toegevoegd. De regio heeft een voorkeur
voor de duurdere variant waarbij ook het huidige keersluishoofd wordt vervangen,
verbreed en verdiept. Tijdens het Bestuurfijk Overleg op 28 mei jl. heeft de regio
aangegeven € 5 min. bij te dragen aan de meerkosten van deze regionale
voorkeursvariant. Inmiddels heeft de Tweede Kamer naar aanleiding van het debat over
de Voorjaarsnota besloten € 10 min. beschikbaar te stellen uit de algemene middelen.
Hiermee zijn de meerkosten van de regionale voorkeursvariant ten opzichte van de variant
die ik vanuit rijksoptiek verantwoord vind gedekt. Ik ga er dan ook van uit dat ik op korte
termijn met de regio tot overeenstemming kan komen over de kostenverdeling en de
voorwaarden waaronder de uitvoering kan starten.

Hoogachtend,

DE STAATSSECRETARIS VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

J.C. Huizinga-Heringa.
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