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Statengriffie - Fw: Betr.: Re: informatie statenleden

Van: "B. Buskes" <bbuskes@hetnet.nl>
Aan: "Statengriffie Statengriffie" <Statengriffie@drenthe.nl>
Datum: 1-6-2011 12:03

Onderwerp: Fw: Betr.: Re: informatie statenleden

Geachte dames en heren,

Wilt u onderstaand bericht doorsturen naar de leden van de commissie omgevingsbeleid en het college van
gedeputeerde staten, waarvoor hartelijk dank.
Graag een bevestiging.

Met vriendelijke groet,
Ben Buskes
GroenlLinks Hoogeveen

Geachte dames en heren,

Hieronder een eerste reactie die we ontvingen van de heer Pietjan Wippoo, voorzitter van ROVER-Drenthe
n.a.v. de powerpointpresentatie "NS trein 2013 Zwolle Groningen”. dd 25-5-2011. Met toestemming van de
heer Wippoo stuur ik het naar u door. Vanuit Hoogeveen zullen de fracties ook nog reageren.

Met vriendelijke groet,

Ben Buskes
GroenLinks Hoogeveen

cc alle gemeenteraadsfracties Hoogeveen.

----- Original Message -----

From: Pietjan Wippoo

To: B. Buskes

Sent: Monday, May 30, 2011 1:40 PM
Subject: Re: Betr.: Re: informatie statenleden

Verhaal is oude NS-verhaal, maar nieuwe statenleden zullen denken dat het nieuw is. De instappers
en bestemmingen spelen nu geen rol meer, de 98% die erop 'vooruit' gaat komen uit de lucht vallen.
Hoogeveen wordt gesust met de opmerking 'Versterking station Hoogeveen' maar nergens blijkt wat
daarmee bedoeld wordt. Het gaat eigenlijk niet om het spoor maar om het veilig stellen van de
Koopmansgelden waarmee Drentse aannemers geld kunnen verdienen. Daarom ook weer die
domme boog Hoogeveen: geld is werk is geld.

Je merkt dat Drenthe niet €één provincie is. Assen heeft niks met Hoogeveen, Hoogeveen heeft niks
met Emmen en omgekeerd, Assen heeft niks met Emmen. Als de Drentse statenleden voor heel
Drenthe zijn dan eisen ze een doorgaande trein van Drenthe (niet alleen Assen) naar de rest van
Nederland. Je merkt dat NS(-Noordoost) niet durft te investeren. Tot nu toe was een kwartierdienst
intercity naar Zwolle niet haalbaar vanwege de stoptrein uit Amersfoort (en de goederentreinen). Met
name in de brede spits is de maximale capaciteit onvoldoende, de intercity's Groningen en
Leeuwarden rijden dan op de Veluwe apart vlak achter elkaar. Omdat naar Friesland minder reizigers
gaan dan naar Groningen wil men wel vier treinen naar Groningen en maar twee (nu) of drie naar
Leeuwarden. Bij Arriva snappen ze dat je dat verschil ook kunt oplossen met langere of kortere
treinen, maar wel even vaak.

Kortom: de statenleden moeten NS niet geloven op hun verhaal. Nodig Arriva uit hun plan te maken.
Maak duidelijk wat reizigers willen: doorgaande treinen bepalen de keus tussen auto of trein. Het is
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onzin om de stoptreinen door Drenthe te laten eindigen in Zwolle. Elders in het land verzint NS die
constructie zelf: Den Helder - Alkmaar stoppend in elk station, daarna verder als intercity. Zeeland is
al genoemd. Olst en Wijhe: elke trein stopt nu. De stoptrein Breda - 's Hertogenbosch rijdt door naar
Utrecht.

NS is tot op de dag van vandaag onduidelijk over het gebruik van de Hanzelijn. Dat moet winst zijn
voor Drenthe, geen verlies!

Laat de staten maar flink kritisch zijn. Coos Salome mag met pensioen.

groeten, Pietjan
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