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Onderwerp: Dienstregeling Nederlandse Spoorwegen 2010 Groningen-Zwolle

Geachte heer Eurlings,

De provincies Groningen en Drenthe, mede namens de gemeenten Groningen en Assen,
daoen hierbij een dringend beroep op u om alsnog een verbetering van de dienstregeling
op het traject Groningen-Zwolle per 2010 met de Nederlandse Spoorwegen (NS) te reali-
seren.

De Tweede Kamer heeft op 2 juni jl. de regering door middel van een motie verzocht om in
overleg te treden met de directie van de NS, met als doel dat in de nieuwe dienstregeling
2010, de intercity's Groningen-Zwolle ook in Hoogeveen een stop maken. Zoals u al aan-
geeft in uw brief aan de Tweede Kamer (d.d. 23 juni 2009) is de NS niet bereid een andere
dienstregeling te rijden dan de door haar voorgestelde dienstregeling 2010.

De NS heeft ons inmiddels laten weten, gezien het Kamerbesiuit, de door haar voorge-
stelde verbetering niet uit te voeren. De NS wil nu de huidige dienstregeling (2009) voort-
zetten.

Hiermee is een situatie ontstaan waarin er alleen verliezers Zijn:

- De NS kan niet toewerken naar het viertreinenmodel in 2012 met de komst van de
Hanzelijn en niet de gewenste reizigersgroei realiseren.

- U kunt geen invulling geven aan uw ambities in het kader van het Actieplan "Groei op
het spoor” voor het traject Groningen-Zwolle.

- Groningen en Assen krijgen niet de gewenst vierde trein en een regelmatig uurpatroon.

- De Tweede Kamer (motie Mastwijk) krijgt niet de in de motie gevraagde twee intercity-
stops in Hoogeveen.

- De stoptreinen van Arriva en het onderliggend busnet in de provincies Drenthe en
Groningen zullen met de huidige dienstregeling minder goed aansluiten dan in de be-
oogde dienstregeling. Dit zal een verlies van OV-reizigers opleveren.



- Indien NS en Arriva (concessiehouder van de regionale treindiensten in Groningen)
moeten terugvallen op de huidige dienstregeling 2009 levert dat een nadeel op bij de
capaciteitstoedeling van ProRail.

Dit zien wij als een maatschappelijk zeer ongewenste ontwikkeling. Daarom hechten wij
eraan om met u en de NS te komen tot een compromis om uit deze impasse te komen.

Wij kunnen op dit moment, onder andere naar aanleiding van de gepresenteerde onder-

zoeken de volgende zaken vaststellen:

- Vooruitlopend op de nodige aan te leggen spoorinfrastructuur (Hanzelijn, reistijdver-
snelling "motie Koopmans" en dergelijke) is verbetering van de dienstverlening op de
lijn
Groningen-Zwolle nu al mogelijk. Dat kan omdat de NS accepteert dat de trein op be-
paalde momenten vertraagd wordt wegens een bestaand pad voor goederentreinen

- De vervoerspotentie op de lijn Groningen-Zwolle is zodanig groot dat een rendabele
uitvoering van een uitbreiding van de dienstregeling, zeker op termijn, mogelijk is.

- Uw ministerie is bereid de onrendabele aanloop in de exploitatie van de verbeterings-
maatregel op de lijn Groningen-Zwolle, in het kader van het Actieplan "Groei op het
spoor” te vergoeden aan de NS.

- Een zeer belangrijk verbeteringsaspect van het voorstel van de dienstregeling 2010 van
de NS is de evenwichtige regelmaat van twee stoptreinen en twee intercitytreinen per
uur op het traject Groningen-Zwolle. Dit wordt in de varianten met of zonder intercity-
stop Hoogeveen bereikt.

Deze zaken schetsen het grote maatschappelijk belang dat gehecht kan worden aan het
invoeren van verbeteringen in de dienstregeling 2010 op het traject Groningen-Zwolle.

Het feit dat de Tweede Kamer zich heeft uitgesproken voor een intercitystop Hoogeveen,
is een maatschappelijke werkelijkheid die niet lichtvaardig genegeerd mag en kan worden.
Hoewel de door de NS beoogde dienstregeling met name voor reizigers van en naar Gro-
ningen en Assen een grote verbetering betekent, geeft de dienstregeling 2010 met een
intercitystop Hoogeveen voor deze reizigers nog steeds een aanmerkelijke verbetering in
het gebruik en in de aantrekkelijkheid van de treindienst. De komende periode tot aan de
invoering van een nieuwe dienstregeling met de ingebruikname van de Hanzelijn kan goed
gebruikt worden om de verbetering zichzelf te laten bewijzen.

Compromisvoorstel

Wij zien mogelijkheden om tot een compromis te komen. Die zou er als volgt uit kunnen

zien: de NS gaat toch haar voorgestelde dienstregeling 2010 rijden met de twee intercity's

en twee stoptreinen. Eén van de intercity's zal stoppen in Hoogeveen om recht te doen

aan de ingediende motie van de Tweede Kamer. Dit voorstel levert voor geen van alle

partijen het gewenste eindbeeld op, maar komt iedereen wel tegemoet, namelijk:

- De NS kan toewerken naar het viertreinenmodel per 2012 en een fors gedeelte van de
door haar geprognosticeerde reizigersgroei realiseren.

- U zult mogelijk niet de totale beoogde groei in het kader van het Actieplan "Groei op
het spoor” realiseren, maar wel voor een groot gedeelte.

- Groningen en Assen krijgen wel de gewenste vierde trein, nagenoeg in een uurpatroon.

- De Tweede Kamer (motie Mastwijk) krijgt €én van de twee gewenste intercitystops,
maar niet allebei. Hoogeveen krijgt daarmee wel een extra stop doordat naast de inter-
city ook de stoptreinen Hoogeveen twee maal per uur bedienen. Hoogeveen gaat
daarmee van twee naar drie treinen per uur.



. Door het uurpatroon wordt een betere aansluiting gerealiseerd op de treinen van
Arriva, welke een belangrijke feederende werking hebben op de treinen van de NS.

- Arriva en de NS zullen daarmee niet achteraan in de rij staan in het proces van capaci-
teitsverdeling van ProRail.

Dit compromis heeft nog een bijkomend voordesl. Zoals hiervoor aangegeven heeft in het
door de NS voorgestelde viertreinenmodel, één van de twee intercity's ‘Jast’ van een lang-
zaam goederenpad. Door nu de trein die hier "last" van heeft te laten stoppen op station
van Hoogeveen, beperkt dit het conflict met de goederentrein.

Bij dit compromisvoorstel 2ullen naar onze mening de volgende randvoorwaarden van

belang zijn:

1. In het compromisvoorstel dient opgenomen te worden dat de intercitystop nu tijdelijk
van karakter is. Met de komst van de Hanzelijn dient de dienstregeling tussen
Groningen en Zwolle opnieuw bekeken te worden. Daarnaast dient bekeken te warden
hoe een intercitystop in Hoogeveen past binnen de motie Koopmans (reistijdversnelling
tussen de Randstad en het Noorden).

2. U bent bereid om de extra gederfde inkomsten van de NS door de lagere geprognosti-
ceerde reizigersgroei door de extra intercitystop in Hoogeveen aan te vullen in het ka-
der van het Actieplan "Groei op het spoor”.

Wij verzoeken u nogmaals alles in het werk te stellen om de NS te bewegen de voarge-
nomen dienstregeling 2010 Groningen-Zwolle conform het hiervoor gepresenteerde com-
promisvoorstel uit te laten vaeren.
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Afschrift aan:

- Provinciale Staten van Drenthe

- Provinciale Staten van Groningen

- Gemeenteraad van Graoningen

- Gemeenteraad van Assen

- Gemeenteraad van Hoogeveen

- NS Regiodirectie Noordoost, de heer A Bleeker, Postbus 255, 8000 AG Zwolle



