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Onderwerp: Verdubbeling N33

Geachte voorzitter/leden,

Na een intensief overleg hebben Rijk en Regio op 29 mei 2010 een akkoord bereikt
over de financiering en de herinrichting van de gewenste verdubbeling van de N33
tussen Assen en Zuidbroek. Hierover bent u in mei 2010 per brief geinformeerd. Na
een radiostilte van enkele maanden, is begin 2011 het ontwerptracébesluit (OTB) door
de minister van Infrastructuur en Milieu ondertekend.

Met deze brief willen wij u informeren over de ontwikkelingen in de afgelopen periode

rondom de afspraken uit het convenant. Deze afspraken hebben vooral te maken met

het al dan niet realiseren van een klaverbladoplossing op het knooppunt A7/N33 bij

Zuidbroek. De belangrijkste uitwerkingsvraagstukken daarbij zijn:

¢ een door Rijk en Regio geaccepteerd ontwerp voor het klaverblad

e heeft het contract een voldoende grote prikkel voor de markt om een klaverblad-
oplossing scherp aan te bieden

e  hoe verloopt de procedure indien een klaverbladoplossing financieel haalbaar
blijkt.

Terugblik proces OTB/MER

In de periode december 2009 en april 2010 is er door Rijk en Regio naar mogelijkhe-
den gezocht om kosten te besparen op het ontwerp van de N33. Dit resulteerde in
aanpassingen in het ontwerp van de N33 die nodig waren om scope en budget in
balans te krijgen; met andere woorden "om het project (technisch) ook binnen de fi-
nanciéle kaders te kunnen uitvoeren”. Hierdoor heeft het meer tijd gekost om het ont-
werp en het daarbij behorende verkeersmodel vast te stellen. Het ontwerp en het ver-
keersmodel vormen de basis voor alle onderzoeken die in het kader van het Milieu-
effectrapport (MER) moeten worden uitgevoerd. Het langer "sleutelen" aan het ont-




werp en nieuwe wet en regelgeving op het gebied van Natura 2000 en ecologische
hoofdstructuur (EHS) waar het project mee te maken kreeg, heeft geresulteerd in een
vertraging van ongeveer een half jaar.

Op 9 februari 2011 worden de OTB/MER documenten ter visie gelegd waarna ieder-
een 6 weken de tijd heeft om een zienswijze in te dienen. Op de dag van de ter visie
legging is van 14.00 uur — 15.00 uur op het TT-circuit in Assen een brede informatie-
bijeenkomst voor Statenleden van beide provincies, raadsleden van de aanliggende
gemeenten en vertegenwoordigers van de overige betrokken partijen. Voor deze bij-
eenkomst heeft u een uitnodiging ontvangen.

Knooppunt A7/N33 (Zuidbroek)

In het bestuurlijk convenant N33 hebben Rijk en Regio afgesproken dat bij de aanbe-
steding van het project wordt uitgegaan van twee mogelijkheden voor het knooppunt
A7/N33 bij Zuidbroek: een rotonde en een klaverbladoplossing. Het Rijk beslist in
overleg met de Regio over de keuze voor en het ontwerp van een klaverbladoplos-
sing. Daarnaast wordt in het aanbestedingstraject een nieuw beslismoment ingelast
op basis van de uitkomsten van de aanbesteding, waarbij de Regio de mogelijkheid
heeft om bij een onvoldoende marktbod additionele middelen beschikbaar te stellen.
Bovendien is afgesproken dat Rijk en Regio vooraf overeenstemming bereiken over
de aanbestedingsdocumenten.

Na de ondertekening van het bestuurlijke convenant N33 op 29 mei 2010 heeft de
Regio een aantal ambtelijke werksessies met Rijkswaterstaat (RWS) georganiseerd
om het bestaande ontwerp voor de klaverbladoplossing Zuidbroek te optimaliseren.
Het bestaande ontwerp voldeed nog niet aan de richtlijnen die Rijkswaterstaat daar-
voor hanteert. Na het doorvoeren van de optimalisaties, is het ontwerp beoordeeld op
doorstroming, verkeersveiligheid, toekomstvastheid, robuustheid, en is het getoetst op
de richtlijnen voor autowegen en autosnelwegen. Volgens de Regio ligt er nu een
ontwerp die voldoet aan de gestelde eisen ten aanzien van verkeersveiligheid, door-
stroming, robuustheid en toekomstvastheid en voldoet het volgens ons en het door
ons ingehuurde adviesbureau aan de richtlijnen die gelden voor een ontwerp van een
klaverbladoplossing. Rijkswaterstaat is momenteel bezig met een interne toets op de
richtlijnen en zal zeer binnenkort een besluit nemen over dit geoptimaliseerde ont-
werp.

De Regio verwacht een positieve besluitvorming over het nieuwe ontwerp in lijn met
de afspraken uit het convenant

Aanbestedingstraject

Volgens het convenant moeten de partijen (Rijk en beide provincies) overeenstem-
ming bereiken over de aanbestedingsdocumenten. Na de eerste ambtelijke overleg-
gen tussen onze aanbestedingsdeskundigen en de contractmanager van Rijkswater-
staat over de hoofdlijnen en insteek van het contract , is er vertrouwen in de aanbe-
stedingsopzet waarbij er een voldoende grote prikkel is voor de markt om enerzijds
een kwalitatief hoogwaardige aanbieding te doen voor het totale project en anderzijds
binnen het beschikbare budget een klaverbladoplossing aan te bieden.



Vervolgprocedure

In het OTB en in het MER is de klaverbladoplossing niet beschreven. Reden: het ont-
werp was nog niet klaar. Met RWS is afgesproken dat na positieve besluitvorming
over het ontwerp voor het klaverblad, de effecten van deze oplossing alsnog met een
aanvulling op het MER worden beschreven. Deze actie zal parallel lopen met het op-
stellen van het tracébesluit. Als het tracébesluit onherroepelijk is en nadien blijkt dat
een klaverblad financieel haalbaar is, zal het ontwerp van het klaverblad opnieuw in
procedure moeten. Dit kan betekenen dat er enige vertraging voor het knooppunt
Zuidbroek optreedt.

Omdat er een onherroepelijk tracébesluit ligt voor de verdubbeling van de N33, kan de
aannemer wel starten met de uitvoering van de werkzaamheden. Nadat de procedure
voor het klaverblad is afgerond, kan ook het klaverblad gerealiseerd worden. De ruim-
telijke procedure voor het klaverblad zal circa 1 jaar beslaan. Dit lijkt op te vangen
binnen de verwachte bouwtijd van circa 2,5 jaar.

Momenteel vindt er overleg plaats tussen het IPO en het Rijk over de decentralisatie
van rijkstaken naar provincies. Onderdeel van dit overleg is het beheer en onderhoud
van N-wegen in eigendom van het Rijk. In de provincies Groningen en Drenthe gaat
het daarbij om de N33 en N48.

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Hoogachtend,

gedeputeerde staten van Drenthe,

, secretaris , voorzitter

L,Q S ——— —

—~



