Aan:
de voorzitter en leden van
provinciale staten van Drenthe

Assen, 24 juni 2009

Ons kenmerk 26/5.17/2009007704

Behandeld door mevrouw M. Speulman (0592) 36 52 54
Onderwerp: Masterstudie FlorijnAs

Geachte voorzitter/leden,

U bent schriftelijk (brief d.d.18 mei 2009) door de gemeente Assen uitgenodigd voor
een gezamenlijke raads- en statenvergadering op 16 juni 2009 over de FlorijnAs.

Op 23 juni 2009 heeft ons college schriftelijk gereageerd op het voorkeursalternatief.

Hierbij ontvangt u ter kennisneming de volgende documenten.

- Reactie van ons college van 23 juni 2009 op het voorkeursalternatief van het
gemeentebestuur.

- Voorstel burgemeester en wethouders van 18 juni 2009 aan gemeenteraad
Assen om overeenkomstig het advies van DeZwarteHond model 2 verder uit te
werken.

- Samenvatting resultaten DeZwarteHond.

De behandeling van de documenten door de raad is voorzien in het zogenaamde
“opiniérend blok” van de vergadering op 2 juli a.s. vanaf 19.00 uur.

Hoogachtend,

gedeputeerde staten van Drenthe,

, secretaris , voorzitter

Bijlage(n):
jk.coll.
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Assen, 25 juni 2009

Ons kenmerk 26/5.17/2009007704

Behandeld door mevrouw M. Speulman (0592) 36 52 54

Onderwerp: Reactie voorkeursvariant uitwerking Masterstudie FlorijnAs

Geacht college,

Refererend aan het procedurevoorstel van de voorzitter van de stuurgroep FlorijnAs
van 8 juni jl. sturen wij u hierbij onze reactie op de tussenresultaten en het advies van
bureau DeZwarteHond en de voorkeursvariant van u voor de verdere uitwerking van
de Masterstudie FlorijnAs.

Wij kunnen ons vinden in het streven om in deze fase van de planvorming rond de
Masterstudie FlorijnAs, de Structuurvisie Assen en het provinciaal omgevingsbeleid de
scope van de hoofdrichting voor de verdere ontwikkeling van de stad te richten op het
principe van de “compacte stad” met als concentratiegebied het centrum/stations-
omgeving en de binnenstedelijke noord-zuidas (Industrieweg/OvercingeIlaan).

Wij kunnen ook instemmen met uw voorkeur voor de verdere uitwerking van de voor-
waardenscheppende verkeersstructuur via de Zogenaamde “binnenring” (model 2).
Beide tussenbesluiten kunnen het verdere proces van planvorming en projectontwik-
keling bespoedigen. Ook geven zij waardevolle richting aan het komende interactieve
overleg met de maatschappelijke achterban.

Voor het vervolgproces zien wij een aantal belangrijke uitwerkingsvragen. De verdie-

ping daarvan dient de principekeuzes verder te onderbouwen. Vanuit de provinciale

ambities c.q. belangen benoemen wij de volgende onderwerpen.

- Positioneren van Assen als provinciehoofdstad en versterken van de robuustheid
van dubbelstad in het Nationaal Stedelijk Netwerk Groningen Assen.

- Afstemmen, revitaliseren en transformeren van bovenlokale bedrijventerreinen
(Assen-Zuid en Stadsbedrijvenpark).

- Concentratie werkgelegenheid en kennisontwikkeling (sensor city, mediplaza).

- Versterken bovenlokale bereikbaarheid (spoor, regiorail, stations, HOV, weg,
ketenmobiliteit).



- Behoud en versterken bovenregionale functie TT-circuit.
- Duurzaamheid,
- Behoud en versterking Nationaal Beek- en Esdorpenlandschap (NBEL).

Voor het vervolgproces van planvorming en projectontwikkeling gaan wij uit van voort-
zetting van de gemeentelijk-provinciale samenwerking binnen de huidige projectorga-
nisatie FlorijnAs. Voor de financiéle samenwerking gelden de RSP-kaders. Het uit-
gangspunt in het raadsvoorstel, dat boven de RSP-middelen voor de Bereikbaarheid
FlorijnAs uitstijgende kosten eveneens voor rekening komen van de provincie, is voor
ons niet acceptabel. Mocht het RSP-budget ontoereikend zijn voor het realiseren van
de met het rijk afgesproken functionele scope, dan dienen nadere keuzes te worden
gemaakt. Opties zijn in dat geval bijvoorbeeld sobere uitvoering, bijstelling functionele
scope, niet uitvoeren van (deel)projecten of beschikbaar stellen van extra financiéle
middelen. Een “automatische” financiéle medeverantwoordelijkheid van de provincie is
niet aan de orde. Er ontstaat dan een nieuwe onderhandelingssituatie.

In zijn algemeenheid zijn wij wel bereid op basis van partnerschap de mogelijkheden
voor werving van aanvullende fondsen en middelen te verkennen (Den Haag, EU en
private partijen). Dat geldt ook de niet-bereikbaarheidsonderdelen van de FlorijnAs. In
dat kader zullen wij ook bezien in hoeverre vanuit de dan geldende flankerende pro-
vinciale programma’s doelstellingen, prioriteiten en middelen kunnen worden gekop-~
peld aan die van het RSP. Eventuele beschikbaarstelling van provinciale middelen zal
in die gevallen steeds plaatsvinden op basis van concrete projectvoorstellen.

Wij hopen met deze reactie een positieve aanzet te hebben geleverd voor een con-
structieve samenwerking bij de uitwerking van de hoge ambities van de integrale ge-
biedsontwikkeling FlorijnAs.

Hoogachtend,

gedeputeerde staten van Drenthe,

&«)\/\_/\{
, voorzitter

, secretaris

jk/coll,



Gemeente Assen

> Raadsvoret / Opiniérend

Raadsvergadering van: juli 2009 § Onderwerp:

|

| . .
Datum: 18 juni 2009 : Masterstudie FlorijnAs
Doel:

Kennis te nemen van de tussenresultaten van de Masterstudie FlorijnAs alsmede van de voorkeur van het college
bm conform het advies van De Zwarte Hond variant 2 verder uit te werken.

Algemene toelichting / Variant:

Aan de Zwarte Hond is opdracht verleend tot het opstellen van een ruimtelijke visie waarin een samenhangend
beeld van de gewenste duurzame, sociale, recreatieve, ruimtelijke en economische ontwikkelingen van de FlorijnAs
in 2020 met een doorkijk naar de verdere toekomst wordt geschetst. In deze visie worden de toekomstige
ontwikkelingen op duurzame wijze ingevuld, waarbij de bereikbaarheid van het totale gebied wordt gewaarborgd.
De bereikbaarheidsmaatregelen zijn hierin de drager voor de gewenste gebiedsontwikkeling.

De afgelopen maanden is gewerkt aan deze visie. Het voorliggende rapport geeft de tussenstand weer van de studie
en doet aanbevelingen voor het vervolg. Het rapport is tot stand gekomen met inbreng van Goudappel Coffeng
(verkeer) en Movares (duurzaamheid).

In het bijgevoegde rapport, bestaande uit 2 delen wordt uitvoerig ingegaan op de modellenvergelijking van de
FlorijnAs. In deel 1 wordt een beschrijving gegeven van de afweging van de verschillende ontsluitingsmodellen.
Hiervoor is een matrix met verschillende criteria opgesteld. In deel 2 wordt een vertaling gemaakt van de matrix
naar de FlorijnAs.

In het rapport wordt de aanbeveling gedaan om variant 2 uit te werken waarbij tevens een aantal ontwerpvragen

zijn gedefinieerd.

Zonder de uitvoerige onderbouwing en afweging van de drie modellen onderling te kort te willen doen, zijn enkele
hoofdargumenten voor de keuze voor model 2:
* Investeren in infrastructuur is investeren in de stad. Verbetering infrastructuur en openbare ruimte in de
stad kan fungeren als aanjager van particuliere ontwikkelingen.
*  Ontwikkelingen vinden vooral binnen de huidige stadsgrenzen plaats. Dit draagt bij aan een compacte dus
duurzame stad.
* Investeringen vinden plaats op die plekken waar herinrichting en reparatie van het stedelijk weefsel
wenselijk is: namelijk het Stadsbedrijvenpark, de Blauwe As, het Stationsgebied, de Overcingellaan en
Assen Zuid.
¢ Het landschap aan de oostzijde van Assen wordt niet aangetast. In de toekomstige herstructurering van
Assen Oost kan er binnen het stedelijk weefsel ruimte gecreéerd worden waar het landschap verder in de
stad door kan dringen en zelfs een adres aan de Stadsboulevard kan krijgen.

Het college onderschrijft de uitkomsten van de rapportage en wil graag de vervolgstap zetten. Hiervoor willen wij
variant 2 uitwerken tot een ruimtelijke visie met een daarbij behorende ontwikkelprogramma.
Tevens zal er een visie ontwikkeld worden hoe om te gaan met de landschappelijke ontwikkeling van Assen Qost.

Financiéle toelichting:
Voor de verschillende modellen is een eerste investeringsraming gemaakt. Hiervoor is gewerkt met een
bandbreedte en passend bij de fase van de Masterstudie. Bij verdere uitwerking van de variant zal een verdieping

van de investeringen plaatsvinden.



Gemeente Assen

> Vervolgblad Raadsvoorstel / Opiniérend

In het convenant tussen het rijk en de regio is de FlorijnAs als een concreet rijksproject aangemerkt. Op dit moment
is overleg gaande met het rijk, de noordelijke regio en de provincie over de precieze omvang van de rijksmiddelen
ten behoeve van de infrastructuur van de FlorijnAs. Het kostenniveau van de laatste berekeningen van de
infrastructuur overstijgt de beschikbare middelen. De Gemeente Assen en de provincie zullen volgens de
cofinancieringsafspraken uit het convenant moeten bijdragen in de investeringskosten.. Daar bovenuitstijgende
kosten zijn eveneens voor rekening van de gemeente en de provincie.

De FlorijnAs betreft naast infrastuctuur vooral ook gebiedsontwikkeling waarin een belangrijk deel van de groei
van de stad gaat plaatsvinden voor zowel wonen als werklocaties. Met name de ontwikkeling van de bestaande stad
(stadsbedrijvenpark, stationsgebied) kent forse exploitatietekorten. Wij zijn in overleg met de regio en het rijk om
verdere mogelijkheden te verkennen hiervoor rijksbijdragen te verkrijgen.

De gemeentelijke financiéle bijdragen in de FlorijnAs voor zowel de infrastructuur als de gebiedsontwikkeling
worden bekostigd vanuit het Grondbedrijf voorzover de middelen daarvoor toereikend zijn.

In de vervolgfase van de uitwerking van zowel infrastructuur alsook de gebiedsontwikkelingen worden de
investeringen en de gebiedsexploitaties verder geconcretiseerd.

De berekeningen van de FlorijnAs worden betrokken bij de begroting van het Grondbedrijf voor 2010 en het daarin
gepresenteerde financiéle meerjarenbeeld.

Communicatie:

In deze fase van het onderzoek is er enkele malen contact geweest met de bewonersoverleggen Assen-Oost en
Assen-centrum alsmede met een tiental stakeholders in en rond het plangebied van de FlorijnAs. Na de
zomervakantie zal er in een gezamenlijk proces met de structuurvisie op interactieve wijze met de bevolking
worden gecommuniceerd.

Uitvoering en Planning:

Na deze eerste verkennende discussie stellen wij voor vooralsnog de variant twee door bureau De Zwarte Hond tot
een ruimtelijke visie verder uit te laten werken. Deze zal uiterlijk oktober 2009 gereed zijn om te kunnen dienen tot
input voor de structuurvisie. Hierna volgt verdere uitwerking van de deelprojecten van de F lorijnAs.

Bijlagen voor raadsleden:
Rapportage Assen FlorijnAs deel 1 en 2.

Ter inzage liggen voor raadsleden:

Besluitvorming:

De raad van de gemeente Assen stelt de volgende wijze van athandeling vast:

L] Voor kennisgeving aannemen

I Voor advies in handen stellen van het college

[ Ter afdoening in handen stellen van het college

L] Ter afdoening in handen stellen van de griffier

L] Betrekken bij opiniérend of besluitvormend blok van een voigende raadsvergadering

[ Anders, namelijk:

Aldus vastgesteld in de openbare vergadering van 2 juli 2009.
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DeZwarteHond




DeZwarteHond.

Advies
Model 2 omdat:

-

Het upgraden van de Overcingellaan zorgt voor een goede doorbloeding van de stad en zorgt tevens
voor een sociaal veilige en dynamische verbinding tussen Assen Oost en het centrum.

Investeren in infrastructuur is investeran in de stad. Verbeteringen van de infrastructuur en openbare
ruimte in de stad kunnen fungeren als aanjager van particuliere ontwikkelingen.

Ontwikkelingen vinden vooral binnen de huidige stadsgrenzen plaats. Dit draagt bij aan een compacte
dus duurzame stad.

Investeringen vinden plaats op die plekken waar herinrichting en reparatie van het stedelijk weefse!
wenselijk is.

De Stadsboulevard in model 2 geldt als nieuwe stedenbouwkundige typologie; het verbindende element
tussen de verschillende projecten.

Grote variatie aan stedelijke condities.

De bereikbaarheid van het centrum en station worden vergroot waardoor een goede koppeling tussen
autoverkeer en OV-netwerk ontstaat.

Het kantorenprogramma op de kop van het Stadsbedrijvenpark kan als pionier fungeren in de
transformatie van het Stadsbedrijventerrein.

Het landschap aan de Oostzijde van Assen wordt niet aangetast, maar juist versterkt.

DeZwarteHond.

Belangrijke vragen en aandachtspunten

Wat zijn de faseringsmogelijkheden van het model en waar liggen de prioriteiten?

Wat zijn de benodigde verkeerstechnische ingrepen op de Overcingellaan, Industrieweg en Dr.
Philipsweg? En is het mogelijk deze ruimtelijk in te passen binnen de maten en grenzen van het gebied?

Wat zijn de kansen voor het Mediplaza?
Wat zijn de kansen voor de Recreatief Toeristische Zone?
Welke oplossingen zijn er magelijk voor de ontwikkeling van de Blauwe As?

Welke impact heeft de uitwerking van het model op het gebied van sociale veiligheid, leefbaarheid en
sociale cohesie?

Hoe kan een samenwerking aangegaan worden met de verschillende stakeholders en ontwikkelaars?

Op welke manier kan in de uitwerking van de stadsboulevard een goede verblijfskwaliteit en
oversteekbaarheid gerealiseerd worden?




Conclusie Model 3

Goed functionerend verkeerssysteem.

Nieuwe kansen voor de ontwikkeling in Assen Oost.

Nieuwe relatie tussen stad en landschap en de mogelijkheid om een nieuwe rand te creéren.

Grote kansen voor Assen Zuid als zuidelijke poort van stad en regio en de entree van de Florijnas,

Goede koppeling tussen de Toeristisch Recreatieve Zone en Assen Zuid.

Mogelijkheden om de Ring, N33 en A28 optimaal met elkaar te verbinden.

Door de nieuwe ontsluiting van Diepstroeten kansen voor het herbezien van de herontwikkeling van het gebied.
Oversteekbaarheid Overcingellaan verbetert.

Toekomstvastheid is goed door de gesloten ringstructuur,

Occupatie van het landschap de Drentsche Aa.

Perifere stad in plaats van een compacte, duurzame stad,

Investeringen op plekken waar herinrichting en ‘reparatie’ niet direct wenselijk is.
Manofunctioneel programma.

+ o+t

DeZwarteHond.

Slotconclusie
Model 1

Door de verkeersbeperkende maatregelen in het centrum ontstaat er een onwenselijke toename van
verkeer in de woongebieden rond het centrum.

Model 1 legt de programmatische druk langs de Europaweq en bij de verschillende op- en afritten van de
A28,

Miet wenselijk aangezien de kansen vooral aan de oostkant van Assen te vinden zijn.

Model 1 lost maar een deel van de verkeersproblematiek op en legt het accent op de verkeerde plek in de
stad.

Model 2 en 3

De modellen 2 en 3 geven op een eigen wijze antwoord op de huidige verkeersproblematiek van Assen.
Waar model 3 de verkeersdruk uit het centrum probeert te halen tracht model 2 deze verkeersdruk in
het centrum juist te faciliteran,

Twee varianten met ieder zijn eigen kwaliteit.

Maodel 3: perifear en prominent Assen Zuid / Model 2: zoveel mogelijk binnen de stadsgrenzen.

Model 3: knooppunt Stadsring/N33/A28 / Model 2: als nieuwe Stadsboulevard.

Model 3: nieuw gezicht van Assen aan de ocostzijde / Model 2: landschap krijgt adres aan
Stadsboulevard,

De keuze tussen model 2 en 3 lijkt dan ook vooral een principiéle keuze met betrekking tot waar en hoe
Assen zich de komende jaren zou moeten ontwikkelen.
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Hawvenkada met lage dichthesd woningan an Stadsrand wordt ‘afgemaakt’ door nieuwe ringweg
badrijvighedd aan de ringweg.

Toarigtisch recreatiove zone profiteert maximaal van ¥ Stadsrand wordt ‘afgemaakt’ door nisuws ringweg
zichtiocatie en bereikbaarhaid langs de snalweg

N o =
Intnsial badrijvantarmein gakoppeld aan een hoge ‘Stopstation” met parkeerplaats Station zuid als transfarium an balangrijix OV-
dichingid kaniorenlocatie knoopgunt

Model 3

+ Verminderde verkeersintensiteit vergroot de relatie
met het centrum.

* Programmatisch bestaat de wijk voormamebijk uit
wonen en bedrijvigheaid,

* Minder kantoran an winkels,

« Centraal station krijgt een andera betekenis.

» Goede oversteekbaarheid van Overcingellaan.

« Profiel Overcingellaan wordt groener.

« Programmatisch opplussen van stationsgebied is
minder voorstalbaar.

* Miguwe oostrand Assen.

+ Substantieel kantorenprogramma met een hoge
dichthaid

« Station Assen Zuid krijgt een belangrijke rol in het

lokale, regionale en nationale OV-netwerk.

Knooppunt A28 / N33 / stadsring / Station Zuid

wordt het belangrijkste knooppunt in Assen.

* Programmatische relatie tussen Assen Zuid en de
toeristisch recreatiave zone,

* Goede kansen voor Maediplaza.

‘Waardevol landschap . Bedripéen hoge dchiheid . Kantoren hoge dichtheid . Woningen hoge dichthaid
Habitatrichtlijngebled Natura 2000 Bl Bedriven lage dichtheid Kantoren lage dichthaid [ woningen lage dichtheid
Waardeval landschap (binnenstedelijk) Dienstvarkaning




Conclusie Model 2

Compactheid van het model genereert een duurzame stad.

Investeren op plekken waar herinrichting en reparatie wenselijk is, namelijk in het Stadsbedrijvenpark, het stationsgebied, de
Overcingellaan en Assen Zuid.

Projecten zijn complementair,

Goede doorbloeding en bereikbaarheid van het centrum.

Divers programma

Goede koppeling van het OV-netwerk.

Kans voor adressering van het landschap de Drentse Aa in de stad.

Assen Zuid als belangrijke poort van de stad.

Infrastructuur is moeilijk te realiseren  door ingewikkelde ingrepen en de beperkte ruimte op de Overcingellaan.
Grote hoeveelheid stakeholders.

Weinig koppeling tussen Toeristisch Recreatieve Zone en Assen Zuid.

Toeneme van geluid en fijnstof binnenin de stad.

+ 4+ o+

Model 3




'._"’ ""'*"H!-'v ?
F o R

B WL
¥ Loy

i a
";?&En ﬂt‘hbq I L
Toaristisch recraatiave zone in het landschap, los vd
Flarijnas

-
Levendige Havenkade mel diverse functies zoals
wonen, winkels en bedrijpvigheid

TT world als ondardeel van da toeristisch recreatieva

Stationsplein met hoge varbliffskwaliteit en

zona divergiteit aan funclies

Model 2

+ Stadelijke dynamiek doortrekken richting de
Havenkade.

+ Gemengde functies in hoge dichtheid.

* Programmatische aansluiting met het centrum,

* Haven ligt in de stedelijke dynamiek.

+ Landmark op knooppunt.

« Aantrekkelijke vestigingslocatie voor kantoren en
winkels.

Tunnel voor doorgaand verkeer.

Stationsplein voor verbinding cost en centrum,
Groene buitengebied dringt door tot aan de
Stadsboulevard.

Mediplaza aan de stadsboulevard,

Bedrijventerrein met een gering kantoor/diensten
programma, lage dichtheid,

Station Assen Zuid wordt een spits/
evenameantenstation,

[ Goedriven hoge dichiheia  [JJJ]  Kantoren hoge dichtheid [l Voningen hoge dichtheid
Habitatrichiijngabied Natura 2000 B Beariven lage dichthaid Kantoren lage dichtheid i Woningen lage dichtheid

Waardeval landschap (binnenstedealijk) Dienstveriening




DeZwarteHond.

Conclusie Model 1

Programmatische ontwikkelingen bevinden zich dichtbij de poorten van de stad.
Goede kansen voor Assen Zuid,

Landschap Oostzijde blijft onaangetast.

Interne en directe verbinding tussen het Havenkwartier en het centrum

Geen versterking van de adressering op het grensvlak van landschap en stad in Assen oost.

Slechte toekomstvastheid en weinig mogelijkheden bij calamiteiten door het niet afmaken van een ringstructuur.
Centrum slecht bereikbaar.

Monaotoom programma door spreiding

Perifere stad in plaats van compacte stad.

Investeringen op plekken waar herinrichting en ‘reparatie’ niet direct wenselijk is.

Slechte koppeling tussen het OV-netwerk en het autoverkeer.

Verdringing autoverkeer van hoofdstructuur naar woongebieden,

+ 4+ + +




Elki atslag van de snitwag krijgt eigen identiteit en
herkenbaarhaid

Toaristisch recreatiove zone profitaert maximaal van
zichtiocatie an bereikbaarheid langs de snitweg

Activiteltenvoorbeeld toaristisch recreatieve zone Assan Zuid als hoogwaardig bedripventerngin Eenvoudig station zuid als 'stopstation’ an
avenemeantenstation woor TT

+ Verminderde verkeersintensiteit vergroot de relatie
met het centrum.

+ Programmatisch voomamelijk wonen. Bedrijvigheid
bevindt zich langs de Europaweg.

+ Minder kantoran en winkels.

+ Goede oversteekbaarheld van de Overcingellaan.

+ Profial Overcingellaan wordt groener,

+ Programmatisch opplussen van stationsgebied is
minder voorstelbaar.

+ Qostrand verandaert niet t.ov. huidige situatie.

+ Het bedrijventerrein; gering kantoorprogramma en
lage dichtheid.

+ Station Assen Zuid wordt een spits/
evenementenstation.

+ Programmatische relatie tussen Assen Zuid, de
toeristisch recreatieve zone en Kloosterveen.
Mediplaza in Assen Zuid.

Waardavel landschap . Badrijven hoge dichiheid . Kantoren hoge dichthesd . Woningen hoge dichiheid
Habitatrichilgngebiéed Malura 2000 ’ Bedripven lage dichtheid Kantoren lage dichthaid . Woningen lage dichiheid

‘\Waardavol landschap (binnenstadeadijk) Dienstvarianing




Florijnas

Model 1




Basismodellen

Basismodellen

De ring compleet

Door de stad

Langs de westkant




DeZwarteHond.

Relatie stad/landschap

gy 2B/ i 2b.
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DeZwarteHond.

Compactheid

2c. 7 WA 3b.




DeZwarteHond.

Conclusie verkeer

2cC.

DeZwarteHond.

Diversiteit
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Model 3a

Ingrepen

Verkeersveiligheid
DeZwarteHond.

Model 3b

Ingrepen

Verkeersveiligheid

Bereikbaarheid




Model 2b

Ingrepen
: 'i'l
Verkeersveiligheid

Intensiteiten

Model 2c

Ingrepen

¥
¥
¥

Verkeersveiligheid

Bereikbaarheid




Model 1

Ingrepen

Intensiteiten

Bereikbaarheid

DeZwarteHond.

Model 2a

g

Ingrepen

Verkeersveiligheid

Bereikbaarheid




compactheid

relatie stad/landschap

diversiteit

verkeer (ingrepen, intensiteiten,
veiligheid en bereikbaarheid)
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DeZwarteHond.
Verkeer en Mobiliteit verkeersingrepen

. intensiteiten etmaal
Beoordelingscriteria intensiteiten tov 2030
avondspits
ochtendspits
verkeersveiligheid
bereikbaarheid
bereikbaarheid fiets

Programma programma druk
diversiteit
programma 2030

Ruimtelijkheid relatie stad/landschap
stedelijke verblijfskwaliteit
relaties
adressen

Duurzaamheid ecologie
geluid en fijnstof
compactheid
voertuigkilometers
toekomstvastheid

Haalbaarheid stakeholders
fasering

Goudappel Caftang DZH Bowvaros D2




Presentatie Florijnas
masterstudie
16.06.2009

DeZwarteHond,

Verkeersmodellen
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