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Geachte voorzitter/leden, 
 
Graag informeren wij u met deze brief over de stand van zaken rondom de verdubbe-
ling van de N33. Het Platform N33 heeft onlangs de Keuzenota voorkeursalternatief 
vastgesteld. De Keuzenota voorkeursalternatief is geen formele stap in de procedure 
voor het ontwerp-Tracébesluit/Milieu-effectrapport (OTB/MER) maar in dit stadium 
opgesteld om de betrokken partijen, waaronder diverse klankbordgroepen te informe-
ren bij de motivatie rond het voorkeursalternatief van de N33.  
 
In de formele procedure rond de OTB/MER, wordt het voorkeursalternatief pas tegen 
het einde van de OTB/MER (medio 2009) in het OTB/MER ter visie gelegd. In het 
OTB/MER worden de analyse en de afweging tussen de drie alternatieven, zoals uit-
gewerkt in de Keuzenota voorkeursalternatief, opgenomen. Het gaat hierbij dus niet 
om de ontwerpen van de verschillende aansluitingen van de N33. 
 
Inleiding 
In 2006 is de wettelijke procedure, nodig voor verdubbeling van rijkswegen (een  
Tracé/MER-studie) gestart. Voor de verdubbeling van de N33 kan een zogenaamde 
verkorte OTB/MER gevolgd worden; dat wil zeggen dat er eerst een startnotitie ter 
inzage wordt gelegd, vervolgens het OTB/MER en Tracébesluit (TB). 
 
In haar advies aan de ministers van Verkeer en Waterstaat en Volkshuisvesting, 
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer heeft de commissie voor de m.e.r. aangegeven 
dat in het OTB/MER-rapport een nadere motivatie zou moeten worden gegeven waar-
om de alternatieven autoweg 2x1 en autosnelweg 2x2 in de startnotitie zijn afgevallen. 
De Keuzenota voorkeursalternatief geeft een voorschot op deze analyse. 
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Keuzenota voorkeursalternatief 
De keuzenota geeft een analyse van de verschillende ontwerpalternatieven voor de 
N33:  
1. reconstructie tot een autoweg 2x1 
2. verdubbeling tot een autoweg 2x2 
3. uitbouw tot een autosnelweg 2x2 
 
Elke variant gaat dus uit van gescheiden rijbanen. Daarnaast is op basis van regionale 
inbreng de variant Muijzert met een alternatieve inrichting van een autosnelweg 2x2 in 
de afweging betrokken. 
 
De alternatieven zijn in de keuzenota vergeleken en beoordeeld op de volgende as-
pecten: 
- probleemoplossend vermogen voor de bestaande knelpunten N33 veiligheid en 

doorstroming en voor bestaande knelpunten in het onderliggende wegennet 
- relevante milieueffecten op hoofdlijnen 

- geluidhinder woonomgeving/natuur 
- luchtkwaliteit 
- ruimtebeslag 
- landschap 
- visuele hinder 
- ecologie 

- economische betekenis  
- kosten 
 
Afweging 
Het probleemoplossend vermogen van de autoweg 2x1 is onvoldoende. Met name de 
doorstromingsproblemen worden niet opgelost, waardoor, als gevolg van toenemende 
intensiteiten, de negatieve effecten op het gebied van veiligheid en leefbaarheid op 
het onderliggend wegennet en in de omliggende dorpen zullen toenemen. Dat is een 
ongewenste ontwikkeling. 
 
De beide alternatieven voor de verdubbeling van de N33 hebben voldoende pro-
bleemoplossend vermogen voor zowel de verkeersveiligheid als de doorstroming van 
het verkeer op de N33. De autosnelweg (maximum snelheid 120 km/uur) brengt meer 
nadelige milieueffecten met zich mee, terwijl de autoweg 2x2 minder bundelend ver-
mogen heeft, waardoor de positieve effecten (afname verkeer) op het onderliggende 
wegennet geringer zijn dan bij de autosnelweg. Hoewel de autosnelweg 120 km/uur 
een beter bundelend vermogen heeft, is het effect ook weer niet zo sterk dat daarmee 
een structurele oplossing voor de knelpunten in het onderliggend wegennet wordt 
bereikt. 
 
De investering voor een autosnelweg (120 km/uur, vluchtstroken) bedraagt indicatief 
€ 170 - € 200 miljoen. Dat is bijna 25% hoger dan de investering voor een autoweg 
(100 km/uur, geen vluchtstroken), die indicatief € 140 -€ 160 miljoen bedraagt. Een 
extra investering voor een autosnelweg van € 30 – € 40 miljoen draagt niet substan-
tieel bij aan een betere oplossing voor de N33 zelf en het onderliggend wegennet. 
Ook een relevant economisch effect in termen van arbeidsplaatsen, met enkele tien-
tallen arbeidsplaatsen extra bij de autosnelweg, is beperkt.  
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De heer Muijzert 
De heer Muijzert heeft het afgelopen jaar met grote regelmaat zijn visie op de verdub-
beling van de N33 kenbaar gemaakt. Zo heeft hij onder andere zijn ideeën op verzoek 
van de Technische Adviesgroep N33 gepresenteerd aan een grote groep deskundi-
gen die betrokken is bij de planvorming van de verdubbeling van de N33. Tijdens het 
opstellen van de Keuzenota is ook een beroep gedaan op de heer Muijzert. Hij is ge-
vraagd zijn ideeën op schrift te stellen, zodat daar waar relevant, zijn ideeën in de 
afwegingen konden worden betrokken. In de Keuzenota is een bijlage specifiek gewijd 
aan de voorstellen van de heer Muijzert. Zijn opmerkingen betreffen echter vooral 
specifieke uitvoeringszaken van de N33 zelf, terwijl de uiteindelijke afweging een gro-
ter scala aan aspecten omvat. Hoewel de keuze voor een 2x2-strooks autoweg 
100 km/uur niet zijn keuze is, zullen in het verdere planproces en de uitwerking in 
ontwerptekeningen zijn ideeën voortdurend op bruikbaarheid blijven worden getoetst. 
Vanzelfsprekend staat de projectorganisatie ook open voor opvattingen van anderen. 
Het houden van bijeenkomsten met klankbordgroepen in het gebied is hier een voor-
beeld van. 
 
Technische Adviesgroep 
De Technische Adviesgroep N33 (TA N33) heeft op een aantal momenten concepten 
van de Keuzenota ontvangen. Gedurende het adviestraject van de TA heeft een aan-
tal keren overleg plaatsgevonden met de projectmanager N33 van Rijkswaterstaat. 
Daarnaast heeft de TA haar zienswijze toegelicht tijdens een vergadering van het 
Platform N33. De Technische Adviesgroep N33 stemt in met de conclusies van de 
Keuzenota. 
 
Conclusie 
Het voorkeursalternatief, de autoweg 2x2, is het meest doelmatige alternatief. Daarom 
blijft dit alternatief het voorkeursalternatief dat in de verdere planstudie nader wordt 
uitgewerkt. 
 
Tot slot 
De Keuzenota voorkeursalternatief verdubbeling N33 kunt u via de website 
www.rijkswaterstaat.nl/n33 raadplegen. Hier zijn ook de startnotitie en de richtlijnen te 
downloaden. 
 
Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 
 
Hoogachtend, 
 
gedeputeerde staten van Drenthe, 
 
 
 
 
 , secretaris , voorzitter 
 
jk/coll. 


