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GegproksSTOV Is een ubigave i de

#uurgroay Berslkbaorheid Asen-Croningen,

& b besdowsd voor isdarects dia o il
wilze dan ook batrokken is b de
onhillckeling van ket tockomsiy
{OV-jvarvoer (R &1 0w Groningen.

Opzienbarende ontwikkelingen
bij de Verkenningenstudie STOV

huidige
het STOV in de toakomst te kunnen
exploiteran.

Nieuw, in vergelifking met de Koersnota
{februari 2002}, is dat de exploitatiekosten in
beeld zijn gebracht Ook zijn de koopstromen in
de binnenstad van Groningen onderzocht en is
dat gebruik zal gaan maken van het nieuwe
systeern.

De uitkomsten zijn werrassend. Toch een
tram in de stad Gromingen? Alles lijlt er op te
wijzen dat dit voor de toekomat de beste
oplossing is. Er gaan dagelifks zovee] reizigers in
en uit de stad - en dit aantal zal alleen maar
groter worden - dat een toename van het aantal
bussen in de binnenstad niet langer verantwoord
is. Niet alieen de grenzen van de leefbaarheid,
maar cok die van de exploitatie zullen dan
worden overschreden,

Het STOV-pakket vraagt een totale
investering van e 341 min. en kan gezien worden
als de eerste fase van een foekomstig openbaar
vervoemetwerk, Hiervoor is een zorgvuldige
selectie gernaakt van de meest noodzakelijice,
maar ook meest succesvolle verbetesingen,
Behulve een tramtijn door de stad Groningen

komen er meer oversiappunten gan de randen
van Assen en Groningen en bij de grotere
plaatsen. Twee spoorlijnen worden op het
Centraal Station Gromingen doorgekoppeld zodat
meer parkeergelegenheid bij de transferia -
tegengver mitkler in de steden - en extra

de frequentie verhoogd en komen exira stations.
Alle regionale treinen worden op den duur
vervangen door enellere en comfortabele light
trains. En de belangrijkste forensenkernen

en comfortabel,

Het pakket staat niet Jos van andeve
mastregelen, Afstemnming met packeerbeleid,
stimulering van het fietsgebruik en ~ last but not
leagt — de gnelle (zweefjverbinding met de
Randstad. Deze verbinding heeft cen goed

Dat woonwijken, bedrijven en voorzieningen
bij de invoering van dit vervoemetwerk in de
zich. Maar omgekeerd kan dit vervoersnetwerk
als leidraad dienen bij de aanwijzing en aanleg
van niéuwe leefgebieden en woonwijken,
bedrijven en voorzieningen. En dat is ook de
uitdruickelijke wens van de overheid. Want om
bereikbaarheidsproblemen in de toekomst te
voorkomen moet de infrastructuur voorop lopen
bij (nieuwe) inrichtngsplannen.

Hoa mu verder?

De Verkenningermota zal binnenkort
aangeboden worden aan de nieuwe minister van
Verkeer en Waterstaat, de heer R.H. de Boer.
Maar recente politieks en econonvische
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Provincle Groningan
Goudappel Coffeng

Macht v nlet op de
versandiijst staan rmaar wel de
GaapreksSTOY willen
antvangen dan kunt u bellen
of a-malien naar hat in bt
colofon varmaelds redactie-
adrex.

Eert exponplioer van de
Verkenningennota STOV (s
ap 2 wagen b de
Provincie Groningen,
telefoon o5o 116 41 S0

Om het openbaar vervoer direct in de

bestemmingsplannen mee te nemen hebben de
gemeenten Roden en Leek sangedrongen om 2o

Uiteraard zullen de resultaten steeds met de
projectgroep STOV worden teruggekoppeld.
Doelstefling van de visie is een concreet pakket
van uit e woeren maatregelen,

snel mogelijk met het project te beginnen.

Binnenstad Beter?

Eén van de bijlagen bij de Verkenningen-
nota is het rapport ‘Effecten STOV op de
binnenstad van Groningen’, De conclusies
uit dit rapport liegen er nist om. Waarom
dit rapport en wat zijn die conchsles?

De binnenstad van Groningen necmi binnen de

regio ecn bijzondere positic in. Gromingen heeft mes
on andere voorzicningen cen

belangrijke functic voor de hele regio. Veel mensen
it de regio werken of studeres cr en maken gebruik
ven de andere voorzieningen. Fiet winkelaanbod i
bijvoorbecid groter dan dat van Ulrechi on per week
bezocken ongeverr 430.000 mensen de binnensiad
om ¢ winkelon. De binnenstad heeft 30.000
arbeidsplaateen tcgenover 15.000 imwoners. Toch
wordt er, in vergelijking met andere steden, relaticf
weinig bestsed e is or sprake vau cen ackierblifvende
omzeigroci en leegsicnd van bedriffspanden.

Met haar centrumfunctie is de stad
Groniugen de motoe voor ondtwikkelingen in de
heie regio. Het beledd op het gebied van verkeer
en vervoer moet dit versterken. Mensen moeten
gemakkelijk in en uit de stad kunnen komen,
zonder daarbij hinder te ondervinden van
verkeersdrukie, lawaai en uitlaatgassen, Maar de
openbaar vervoer, leidt regelmatig tot files op de
wegangwegen en in de stad. Met het massale
busverkeer, dat alemaal via het Centraal Station
en de Grote Markt loopt, vormi dit cen
regelrechte bedreiging voor de leefbaarheid in de
binnenstad.

Op dit momeni rijden dagelifis rvim 930 bussen
over de Groke Markd, wearvem de halft door de
Oosterstrant en de Gelkingesiroat. Op het
Zuiderdiep rijders dagelijks 1600 bussen. In de spits

passeert dlke minuus sen bus. In het stationsgebied
komen alle bussen samen. Daar is het iedere dag cen
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De verwachting is dat in 2020 de verkeers- en
VeIVOoeISiromen ongeveer 39% groter rullen zijn
dan nu. Het buidige openbear vervoer kan deze
stromen nu al bijna niet opvangen, laat staan

De toename van het aantal bussen zal de
leefbaarheid in de binnenstad nog meer onder
druk zetten. Ben alternatief is een sprong naar
tramlijn tussen het Centraal Station en Zernike,
die verlengd kin worden naar de Sontweg en
Meerstad, is een goede stap in de richting. In de
mtmhmstnlnntmtnmﬁinmhet

Welke invioed kan dit hebben op de

bestedingen? Om hier inzicht in te krijgen zijn
de zogemaamde koopstroomgegevens gekoppeld
2an het STOV-model. De bevere beredkbaarheid
£n een prettiger leefomgeving leveren de grootste
bijdrage aan een hogere jaaromzet voor de
winkels in de binnenstad.

Tenslotte zijn de effecten van het STOV op de
luchtvervuiling en gehuidsoveriast berekend. Nu
al worden, in cen aantal straten, de grens-
waarden overschreden. Een toename van het
aantal bussen zal dit alleen maar verergeren,
u:rmilbi}demwmgﬂnemmw
minder overschreden zullen worden.
Vmaﬂem;dmdahapbndmimuze!ﬁ
met 50% zal afiemen.

De conclusies zijn dan ook dat invoering van
het STOV een duidelijke verbetering oplevert van
de bereilbaarheid, de leefbaarheld en de
luchtkwaliteit. De geluidsoverlast zal afhemen en
de orzet in de binnenstad zal toenemen!

*} deze 1§n 2it nog niet in bet STOV-pakicet
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ontwikkelingen en veranderingen in de
rijksbijdragen hebben echter gevolgen voor het
uitzicht op een rijksbijdrage.

In de oude situatie werden in het
Meerjarenprogramma Infrastruchiur en
Transport {MIT) rijksbijdragen opgenomen voor
projecten van meer dan 25 miljoen gulden. Met
ingang van 2003 is deze grens opgetrokken naar
225 miljoen euro, De lokale en regionale
overheden zullen dit bedrag zelf op moeten
brengen. Daarvoor wordt de bijdrage uit de zgn.
Gebundelde Doel Uitkering {(GDU) verhoogd.

Voor Groningen en Drenthe bedraagt deze
ophoging slechis enkeir miljoenen euro's; niet
genoeg dus om de aa5 mitjoen euro zeif op te
brengen. Bovendien: moet, om voor een
rijksbijdrage voor de resterende 116 miljoen euro
in aanmerking te komen, het project ondeelbaar
zijn. De regio ziet het STOV als ondeelbaar; dat
wil zeggen dat het totale plan moet worden
uitgevoerd. Alle maatregelen zijn nodig om de
regio bereikbaar te houden; de effecten van
afzonderlijke onderdelen verliezen anders de
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waarde, Zo niet meerwaarde, die het pakket juist
rendabel maakt.

De STOV-plannen kijgen veel steun. Door
Provinciale Staten van Groningen iz onlangs nog
een motie aangenomen waartin wordt
opgedragen zo snel mogelijk met de uitvoering
van het STOV te beginnen. Ock de Gemneerrte
Groningen heeft in haar collegeprogramma bet
STOV een belangrijke plaaiz gegeven en staat
niet afwijzend tegenover een verhoging van de
regionale bijdragen. Verdere aanvulling kan
bestaan uit toetreding van nog eens drie
gemeenwnmtdenzpmme bﬁdnpumtdc

ondersteuning van het rijk. Daarvoor zal ze
moeten inventariseren wat de mogelijkheden
voor de regic zijn. Met andere wosrden, ze moet
een scenario voor fasering en financiering op
stellen.




Hoog tijd voor Actieplan Regionale Spoorh]nen
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termijn het reizen met de trein

Het gaat om quick hits; kieine, relatief
goedkope en snel uit 4 voeren verbeteringen. Ze
staan in het Actieplan voor de Regionale
Spocttijnen in de provincie Groningen, Dit
Actieplan is door het VOC Nooed*, in
samenwerking met de Taakgroepen van het
STOV**, opgesteld,

Het Actieplan is een vervolg op verschillende
inventarisaties, die de afgeiopen tijd hebben

plaatsgevonden. _
Zo hebben de akgroepen van het STOV de

parkeergelegenheid, reizigersinformatie,
aansluitingen op ander {openbaar} vervoer en

Daarnaast zijn er enguites gehouden onder
de imwoners die langs de spoolijnen naar
Delizifl, Roodeschool en Nienweschans wonen.
Aan hen wend gevraagd waarom ze, wel of niet,
de trein nemen.

Ook werden de bevindingen van de
campagne Bundel N37a meogenomen. Deze
m&ew“mm

voor bet autogebruik op de weg Leek-Roden-
Peize-Groningen te stimuleren, is zeer succesvol
geweest,

konden de volgende conclusies getrokken
worden. De stations in de provincie Groningen
wonden door de meesie reizigers als onveilig
ervaren. Vel stations zijn slecht bereikbaar, ze

meer aan de eisen van dewe tijd, ze zijn traag,

" niet comlioriabed ¢n mialoen cen vervaardoosde

indrok. Het is duideliflc openbasy vervoer wordt
nog miet als alkernatief voor de zuto gezien. De
maatregelen in het Actieplan moeten dit gaan
veranderen.

Een asntal maatregelen kan direct uitgevoerd
waorden, soals een promotiecampagne voor de
trein en speciale voordelen voor reizigers. Met
soortgelifice acties heeft het VCC al eerder
successen gehoekt en mensen over de streep
getrakken meer gebruik e maken van het
openbaar vervoer, Omsdat de spoozlijnen efk ook
hun eigen problematiek hebben gaan de
taakgroepen de komende periode afzonderdijk
met het VCC Noord om tafel om te bekijken
meezit kan in de periode 2003-2004 tot :
uitvoering van de verbeteringen worden over
gegran.

" Hs\'ccmﬂpnt _
Irdotmatie an advieren over
het apanbaar vervoer in
onze reglo

#4) Dy taakgroapen van het
STOV habben onderzocht
hoe exn santal spooviiinen
snel varbeterd lan worden.
Het gunt om de speoriinen
Deifjl, Roodeschool,
Nicwswscham, Grilpsierk
{Lacwwarden}en Axsen

*i) onlangs 2in or neuwe
fictsenstalfingen geplastst
op de stations

De Openbaar Vervoervisie Leek / Roden

Dahnddu:m:‘vm"uﬂ
Infrastructuur, raimtelifie

De N37a, de weg van Leek, Roden en Peize
naar Groningen, is een drukke weg. Verdere
gtoumdekumlmkm!n&mmlmde

Oostindi¥ en Terheyl, een nicuwe utoweg ten
westen van Leek naar de A7, fietstoutes en de
aanieg van het Transferium Hoogkerk.

Uit ondeszoek hiijkt dat hoogwaardig
openbaar vervoer tussen de kernen Leek/Roden
en de stad Gromingen een grote kans van slagen
heeft. Uit het succes van de agglaliners blijkt
trouwens dat dit in de prakijk al het geval is.

¥} i sle bl wackan de
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