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Verkeersvisie gemeente Westerkwartier
Geacht college,

Na een zorgvuldige voorbereidingsprocedure heeft de gemeenteraad op 1 december 2021 de
Verkeersvisie gemeente Westerkwartier vastgesteld. Wij zijn er trots op deze u aan te kunnen
bieden.

Aanleiding en draagvlak

De gemeentelijke herindeling op 1 januari 2019 maakte het opstellen van een nieuwe integrale
verkeersvisie noodzakelijk. Hierbij is rekening gehouden met alle actuele en mogelijke
toekomstige ontwikkelingen. De verkeersvisie is tot stand gekomen na een gedegen
raadpleging van inwoners en inwonersvertegenwoordigingen uit onze 41 dorpen. Hierdoor
ervaren wij een groot draagvlak voor de visie.

Peilers

De belangrijkste peilers onder onze Verkeersvisie zijn bereikbaarheid, veiligheid en leefbaarheid.
We zetten in op een goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het Westerkwartier
en het verbeteren van de verkeersveiligheid. Dit willen we doen op basis van tien speerpunten.
Elk van deze speerpunten is belangrijk en geven samen invulling aan het realiseren van de in de
Verkeersvisie genoemde ambities en aan een integrale aanpak van knelpunten. Graag lichten wij
navolgend enkele knelpunten toe.
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N355
De N355 maakt deel uit van het regionale kernnetwerk. In 2018 heeft de provincie besloten om

fase 1 van het project parallelstructuur N355 te realiseren. Dit is van Groningen tot aan Slaperstil.
Op fase 2 en 3 wordt op dit moment niet ingezet. Ondanks de inzet op een uvitstekende OV- en
fietsverbinding binnen het Daily Urban System Grijpskerk-Zuidhorn-Groningen is de N355
tijdens de spits dichtgeslibd (filegevoeligheid). Om de dichtgeslibde N355 beter te laten
doorstromen, het OV volgens dienstregeling te kunnen laten rijden en in te kunnen spelen op de
bouwopgave vanuit de regionale Verstedelijkingsstrategie, is het noodzakelijk om ook fase 2 en
3 aan te leggen. Dit is van Slaperstil tot aan afslag Het Noorderlicht. Hiervoor gaan wij ons
samen met betrokken partijen inzetten.

N388

Ook de N388 maakt deel uit van regionale kernnetwerk. Het is een belangrijke overstijgende
verbinding tussen de A7 en het Lauwersmeergebied vanuit diverse gebruikers. Tevens is het een
belangrijke verbinding tussen de gemeente Westerkwartier en gemeente Het Hogeland. De
route bevat doorstromings- en verkeersveiligheidsproblemen. De brug bij Gaarkeuken gaat
gemiddeld 32 keer per dag open met een gemiddelde openingstijd van zes minuten. Door
opwaardering van de vaarweg Lemmer-Delfzijl zal het aantal brugopeningen alleen maar
toenemen. Hierdoor stokt de verkeersdoorstroming op de N388 aanzienlijk.

De N388 sluit bij het dorp Sebaldeburen aan op de Ng8o. Op de N388 hebben de afgelopen vijf
jaar twaalf ongevallen met slachtoffers plaatsgevonden. Door de mix van doorgaand verkeer,
landbouwverkeer en vele erfaansluitingen (zie ook conclusies provinciale Notitie studie
landbouwverkeer), met name ter hoogte van de Ng8o en rondom de Gaarkeukenbrug, ontstaan
eveneens regelmatig gevaarlijke situaties.

Voorts is de N388 niet uniform ingericht voor wat betreft het snelheidsregime. Dit komt de
duidelijkheid voor het verkeer niet ten goede.

De voornoemde constateringen zijn voor ons reden om te bezien hoe we samen met betrokken
partijen de N388 kunnen strekken, beter kunnen laten doorstromen en veiliger kunnen maken.
Hiervoor hebben we een eerste aanzet gedaan door de problemen en oplossingen hiervoor in
kaart te brengen.

Ontbrekende schakel

Een goede noord-zuidverbinding aan de oostzijde van onze gemeente ontbreekt. Dit is een hiaat
in het regionale kernnetwerk. Mede hierdoor is de N355 volgelopen en maakt veel verkeer
gebruik van de Ng8o door de dorpen in onze gemeente. Tevens is er sprake van veel
sluipverkeer. Dit tast de leefbaarheid en verkeersveiligheid in het gebied aan. Beide wegen en de
dorpen aan de Ng8o kunnen ontlast worden door de realisatie van een nieuwe verbinding tussen
N355 en de A7. Hier zou de Suikerfabriek, het verkeer vanaf de westelijke ring als ook de
ontsluiting van Hoogkerk dankbaar gebruik van maken. Daarom willen wij met diverse partijen
onderzoeken of er een nieuwe noord-zuidverbinding gerealiseerd kan worden.
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Studie infrastructuur Leek

Binnen de kom van Leek bevinden zich de N372 en de Ng79 als onderdeel van het regionale
kernnetwerk. De N372 is een druk bereden tracé dat tegen de grenzen van haar capaciteit aan
loopt. Vanuit onderzoek is gebleken dat deze grenzen veelvuldig overschreden worden. Voor
het gebied ten zuidwesten van de stad Groningen vormt het vanuit de gemeente Westerkwartier
de enige verbinding met de stad Groningen, de westzijde van de provincie Groningen en de
provincie Friesland. Het is daarmee dé economische en maatschappelijke levensader van het
gebied.

In het kader van het afgesproken Verstedelijkingsbeleid zullen wij de komende jaren de
woningbouwopgaven met name moeten richten op binnenstedelijke herstructurering. Hierbij is
tevens de afspraak gemaakt om de economische zone langs de A7 vit te breiden in het kader van
de herstructurering van bedrijventerreinen. Dit maakt een extra ontsluiting van bedrijventerrein
Leeksterhout naar de A7 noodzakelijk.

Daarnaast zijn dorpen als Zevenhuizen en Haulerwijk nu aangewezen op een route met vele
(circa 7) rotondes door Leek om via de N372 de A7 te bereiken. Voor met name
transportbedrijven (vrachtverkeer) zijn deze rotondes enorme obstakels. Een rechtstreekse
provinciale verbinding tussen de Ng79 en de A7 ontbreekt. En daarmee ontbreekt een goede
ontsluiting. Gelet op de woningbouwopgave vanuit de regionale Verstedelijkingsvisie
verwachten wij dat de N372 en de Ngyg verder gaan vollopen met alle doorstromings-,
verkeersveiligheids- en leefbaarheidsproblemen van dien. De huidige situatie geeft inmiddels
aanleiding tot zorg. Dit wordt mede versterkt door de bebouwing in de wijk Oostindie in Leek en
Zevenhuizen. De huidige structuur wordt dan ook door diverse actoren steeds zwaarder belast.
Daarom willen wij in overleg met diverse partijen onderzoeken op welke wijze de
verkeersafwikkeling vanaf Zevenhuizen/Oostindie en het industriepark Leeksterveld van en naar
de A7 verbetert kan worden.

Fietsnetwerk

De provincie wil flink investeren in het fietsnetwerk. Als gemeente hebben wij ook wensen om
zowel het hoofdfietsnetwerk als het basisfietsnetwerk verder te optimaliseren. Zo bestaat er
onder onze inwoners al jarenlang de wens om een veilige fietsverbinding tussen de dorpen
Zuidhorn en Leek. Door de druk bereden en smalle Ng78 wordt fietsen over de Ng78 als zeer
onveilig ervaren. Inmiddels zijn we samen met de provincie gestart met een tracéonderzoek.
Voor verbetering en aanleg van nieuwe fietspaden proberen zij zoveel mogelijk gebruik te
maken van bestaande subsidiebronnen als DUVV 2022.
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Uit de inwonersraadpleging, die wij hebben gehouden ten behoeve van onze Verkeersvisie, blijkt
dat onze inwoners niet tevreden zijn over de doorstroming met betrekking tot de bus en auto op
de N355 en de N388 en het afschalen van het OV. Het OV wordt mede als gevolg van de
coronapandemie steeds grofmaziger, ook in de gemeente Westerkwartier. Wij willen graag een
Robuust OV-netwerk in onze gemeente door deze tenminste overeind te houden dan wel te
versterken. Hiervoor zetten we ons continue in bij de provincie Groningen als concessieverlener
en bij het OV-bureau Groningen Drenthe.

De Verkeersvisie Westerkwartier treft u hierbij aan. Wij hopen dat u hiervan kennis wilt nemen.
Als u meer wilt weten of nog vragen hebt, neemt u dan gerust contact op met de heer Kor de

Boer. Hij is bereikbaar via telefoonnummer 14 0594. Wilt u graag via e-mail reageren, vermeldt u
dan het kenmerk van deze brief. Het algemene e-mailadres is info@westerkwartier.nl.

Met vriendelijke groet,
namens burgemeester en wethouders van de gemeente Westerkwartier,
teamleider Wegen, Verkeer en Vervoer,

Doreen Edeler

Bijlage:
- Verkeersvisie Westerkwartier
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Voorwoord

Westerkwartier is een gemeente die enerzijds deel vitmaakt van de
stedelijke agglomeratie Regio Groningen-Assen met dynamische
groeikernen langs de A7 en de spoorlijn Groningen-Leeuwarden, en
anderzijds behoort tot de grootste plattelandsgemeenten in
Nederland. Voor de bereikbaarheid, veiligheid en leefbaarheid van
onze dorpen is een goed wegennet van groot belang. Deze
Verkeersvisie Westerkwartier is na een zorgvuldig en intensief traject
tot stand gekomen. Voor het opstellen ervan hebben we ook aan onze
inwoners gevraagd wat hun ervaringen met onze wegen zijn en hoe ze
deze gebruiken. We zijn blij met de respons van de inwoners op onze
online enquéte. Het geeft aan dat inwoners graag mee willen denken
over verkeer in onze gemeente. We hebben goed inzicht gekregen in de
veiligheid, inrichting en het gebruik van onze wegen en hebben mede
op basis daarvan een visie kunnen opstellen, die breed wordt gedragen
door de inwoners, betrokken partijen en de gemeente.
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Deze visie vormt het totaalplan voor verkeersvraagstukken in het hele
Westerkwartier. De belangrijkste elementen hierin zijn bereikbaarheid,
veiligheid en leefbaarheid. We zetten in op een goede duurzame en
verkeersveilige bereikbaarheid van het Westerkwartier en het
verbeteren van de verkeersveiligheid. We spelen met deze visie in op de
trends en ontwikkelingen op het gebied van verkeer en vervoer en
geven aan voor welke opgaven we staan voor de toekomst. We kijken
daarbij ook over onze gemeentegrenzen heen.

Verschillende ontwikkelingen hebben invioed op onze infrastructuur
zoals de woningbouwopgave vit onze Woonvisie Westerkwartier en het
feit dat mensen tot op hoge leeftijd aan het verkeer blijven deelnemen.
Daarnaast krijgen we steeds meer te maken met nieuwe vormen van
vervoer en mobiliteit, die steeds populairder worden zoals de
elektrische auto, e-bike, speed pedelec en ook deelauto’s. Deze dragen
bij aan een duurzame bereikbaarheid. Vooral in gebieden waar geen
aansluiting op het openbaar vervoer is en inwoners afhankelijk zijn van
andere vervoersmiddelen om bij voorzieningen te komen. De
combinatie van verschillende vervoersmogelijkheden en -middelen is
van essentiéle waarde voor een plattelandsgemeente als het
Westerkwartier.

Deze visie vormt de komende tien jaar onze leidraad
voor het optimaliseren van ons wegen- en
fietsnetwerk met als doel dat iedereen, van jong tot .
oud, veilig aan het verkeer in onze gemeente kan ©
deelnemen.

Geertje Dijkstra — Jacobi
Wethouder gemeente Westerkwartier
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Samenvatting

De gemeente Westerkwartier heeft deze Verkeersvisie
Westerkwartier opgesteld om te voorzien in actueel en
integraal verkeersbeleid. Op 1 januvari 2019 heeft de
gemeentelijke herindeling plaatsgevonden. Hierdoor is het
verkeersnetwerk van de voormalige gemeenten Leek,
Zuidhorn, Marum en Grootegast en een gedeelte van de
voormalige gemeente Winsum samengevoegd tot het
verkeersnetwerk van de gemeente Westerkwartier.

De voormalige gemeenten hadden hun eigen verkeersbeleid
met accentverschillen. Binnen de gemeente Westerkwartier is
daarom behoefte aan harmonisatie in verkeersbeleid in de
vorm van één integrale verkeersvisie.

De auto is een belangrijk vervoer-
middel in Westerkwartier. Door het
plattelandskarakter zijn veel inwoners
afhankelijk van de auto. In de
afgelopen 10 jaar is een gemiddelde
stijging van de intensiteiten met circa
1% per jaar op de drukste provinciale
wegen in de gemeente zichtbaar.

De leefbaarheid en verkeersveiligheid
in de dorpen staat onder druk als
gevolg van sluipverkeer op het
onderliggend wegennet.

In de regio en in het Westerkwartier is
sprake van een woningbouw-opgave.
De bouw van extra woningen leidt tot
meer verkeer en een toenemende druk
op het wegennet. In  het
Westerkwartier gaat het om een
opgave van circa 1.600 tot 2.400
woningen tussen 2020 en 2029.
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Meer mensen kiezen ervoor om in steden
en grotere dorpen te gaan wonen. Deze
trend van re-urbanisatie zorgt voor krimp
in de buitengebieden. Dit heeft gevolgen
voor het aantal voorzieningen in het
buitengebied, waardoor de
verplaatsingsafstand (naar voorzieningen)
groter wordt.

De stijgende levensverwachting zorgt
voor een veranderend mobiliteitsbeeld.
Onze inwoners blijven steeds langer
mobiel. Om  deelname aan het
verkeerssysteem voor alle doelgroepen
op veilige wijze mogelijk te maken dient
er aandacht te zijn voor
vergevingsgezinde infrastructuur.

Er is sprake van een mobiliteitstransitie
naar duurzame vervoermiddelen. In 2018
hebben de voormalige gemeenten
Marum, Leek, Zuidhorn, Grootegast en
Winsum in samenwerking met de
provincie Groningen de Green Deal
Openbaar  toegankelijke  elektrische
laadinfrastructuur ~ ondertekend.  De
gemeente Westerkwartier wil hiermee
elektrisch  rijden aantrekkelijker en
toegankelijker maken. Dat geldt ook voor
andere duurzame mobiliteitsvormen en
principes zoals, fietsen en deelauto’s.

‘ Westerkwartier

De doelstellingen op het gebied van
duurzame bereikbaarheid, veiligheid en
leefbaarheid vit het coalitieakkoord
hebben in combinatie met de
geharmoniseerde en geactualiseerde
beleidsvitgangspunten vit het
verkeersbeleid van de voormalige
gemeenten de basis gevormd voor de
Verkeersvisie Westerkwartier.
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In navolging op de ambities zoals beschreven in het coalitieakkoord
‘Samen Westerkwartier maken’ en in overeenstemming met de visies
van de voormalige gemeenten worden de onderstaande hoofdpunten
genoemd als ambities voor de Verkeersvisie Westerkwartier. In de
Verkeersvisie Westerkwartier zijn op basis van deze hoofdpunten
beleidsuitgangspunten bepaald.

Proactief en communicatief

= We willen proactief beleid en een op overleg en samenwerking
gerichte werkwijze.

= Bij nieuwe ontwikkelingen in vroeg stadium in beeld brengen
wat de effecten zijn op het verkeerssysteem van Westerkwartier
en bepalen welke maatregen nodig zijn.

Bereikbaar en veilig

* We willen een toereikende hoofdinfrastructuur met betere
noord-zuidverbindingen.

= We willen optimale bereikbaarheid en veiligheid.

=  We willen Westerkwartier voor fietsers en voetgangers veiliger
en aantrekkelijker maken.

®* We willen goed openbaar vervoer.

eerpaar

= We willen veilige en leefbare dorpen en woonwijken.

= We willen zo min mogelijk overlast van doorgaand autoverkeer.

urzaam

= Wij willen duurzame mobiliteit, met minimale belasting van het
milieu.

= We willen een aangename en aantrekkelijke leefomgeving, met
dorpen en buitengebieden die er mooi vitzien.

» We willen meer logica en eenheid in de inrichting van wegen
met aandacht voor visuele kwaliteit.

Aan de hand van de
beleidsvitgangspunten en met
gebruikmaking van de resultaten uvit de
vitgevoerde inventarisatie en analyse
en de input van onze inwoners zijn in
de Verkeersvisie Westerkwartier 10
speerpunten benoemd, die hierna in
willekeurige volgorde zijn opgenomen.
Elk van deze speerpunten is belangrijk
en samen geven ze inwulling het
realiseren van de ambities en aan een
integrale aanpak van knelpunten.
SPEERPUNT 1
Inzet op een robuust en goed ingericht
hoofdwegennet waarbij de belangrijke
dragers A7, N355 en N388/Ng79 op
orde worden gebracht en waarbij we
inzetten op versterking van de noord-
zuid structuur N355 - A7.

CPEEDRDDPIIMNT
1; FRFPUN

Versterken van onderlinge
gemeentelijke verbindingen met de
(centrum)dorpen en de regio voor alle
modaliteiten.
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INT 2

Inzetten op het optimaliseren van
aansluitingen van het onderliggend
wegennet op de hoofdwegenstructuur.

Bij nieuwe ontwikkelingen zorgen voor
robuuste  ontsluvitingen  voor  alle
modaliteiten.

Zorgen voor een samenhangende en
sluitende hoofdwegenstructuur.

Inzetten op het optimaliseren van de
(uniforme) weginrichting waarbij functie,
vorm en gebruik met elkaar in
overeenstemming zijn.

‘ Westerkwartier

Verbeteren van de verkeersveiligheid op
en leefbaarheid langs het wegennet.

Faciliteren van duurzame mobiliteit
waaronder elektrisch  rijden, fiets,
openbaar vervoer, vraagafhankelijk
vervoer (Mobility As A Service) en
deelconcepten.

Optimaliseren fietsnetwerk en overstap
openbaar vervoer op de fiets en v.v.

Inzet op veilige en toegankelijke
mobiliteit voor alle doelgroepen, met
specifieke aandacht voor kwetsbare
groepen: schoolkinderen en ouderen.
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Westerkwartier

v‘vc.?meente

1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Deze Verkeersvisie Westerkwartier is opgesteld om te voorzien in
actueel en integraal verkeersbeleid. Deze visie vormt de basis om op
gestructureerde wijze invulling te geven aan verkeersopgaven binnen
onze gemeente. Die behoefte wordt enerzijds gevormd door actuele
thema's en verkeersontwikkelingen en anderzijds doordat deze
integrale visie er tot op heden niet was. Voor de gemeentelijke
herindeling op 1 januari 2019 had iedere gemeente haar eigen visie op
haar wegennet, de inrichting en de beleidsaccenten. Naar aanleiding
van de gemeentelijke herindeling ligt er de opgave om te komen tot
eén gezamenlijke integrale verkeersvisie voor het Westerkwartier.
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De gemeentelijke ambitie op het gebied van infrastructuur is
vastgelegd in het coalitieakkoord ‘Samen Westerkwartier Maken!'.
Hierbij ligt de nadruk op bereikbaarheid, onderhoud en veiligheid.

5

‘ Westerkwartier

We creéren een geharmoniseerd totaalplan voor de
infrastructuur in het Westerkwartier. Daarin komen
drie elementen tot uitdrukking:

Bereikbaarheid. We kijken daarbij naar wegen,
openbaar vervoer en (snel)fietspaden. We maken
gebruik van de (actuele) verkeersyisies die in het
Westerkwartier voorhanden zijn.

;. Onderhoud. We betrekken onze inwoners actief
bij het onderhoud van onze gemeente.

(Fysieke) Veiligheid. We brengen knelpunten en
risico’s in kaart en leggen actief de verbinding met
onze iInwoners de samenwerkingspartners om ons
heen

Met name de provincie |s een belangrijke
gesprekspartner als het gaat om veiligheid, betere
bereikbaarheid en doorstroming in het algemeen
En Het Hogeland als het gaat om een verbeterde
Noord-Zuidverbinding in het bijzonder.

Voor de Verkeersvisie Westerkwartier is dit vertaald naar:
derelkbaarheid: goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid
van het Westerkwartier.
Berelkbaarheid en (fysieke) veiligheid: harmonisatie in verkeersbeleid
binnen de gemeente Westerkwartier:

= herijking wegencategorisering;
(Fysieke) veiligheid en leefbaarheid: verbeteren verkeersveiligheid:

= integrale aanpak knelpunten en opgaven;

* beperken verkeersoverlast;

= hoofdwegen op niveau - voorkomt onnodig verkeer op

onderliggend wegennet.

Westerkwartier

In de beleidsplannen van de voormalige gemeenten zijn de ambitie,
beleidsuitgangspunten en visie op het gebied van verkeer en
vervoer beschreven. Bij het opstellen van de Verkeersvisie
Westerkwartier zijn deze documenten als basis betrokken,
vergeleken en op actualiteit getoetst. In hoofdstuk 2 wordt nader
ingegaan op de daaruit opgestelde geharmoniseerde ambities en
beleidsuitgangspunten voor de Verkeersvisie Westerkwartier.
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1.5 Leeswijzel

Hiervoor heeft u kunnen lezen over de aanleiding, de ambities en
doelstellingen bij het opstellen van deze Verkeersvisie Westerkwartier.
Hierna gaan we in op de gevolgde werkwijze en het
communicatieproces. In hoofdstuk 2 wordt nader ingegaan op de
ambities en beleidsuitgangspunten bij het opstellen van de
verkeersvisie, zowel wat betreft de voormalige gemeenten als het
geharmoniseerde totaalplan voor de gemeente Westerkwartier.

In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op de voor de Verkeersvisie
Westerkwartier relevante trends en ontwikkelingen. Vervolgens wordt
in hoofdstuk 4 ingegaan op de uitgevoerde inventarisatie & analyse.
Het gaat hierbij over de regionale ligging van het Westerkwartier, en
over de verkeersstructuur binnen onze gemeente voor gemotoriseerd
verkeer, fietsverkeer en openbaar vervoer. Het hoofdstuk sluit af met
een analyse van de wegencategorisering en weginrichting en resulteert
in een overzicht met knelpunten.

Ten behoeve van de Verkeersvisie Westerkwartier is een enquéte
uitgevoerd die door bijna 1.500 respondenten is ingevuld. Hoofdstuk 5
bevat de belangrijkste vitkomsten van deze enquéte. Oftewel, de
mening van onze inwoners over belangrijke routes en knelpunten voor
diverse modaliteiten. Ook komen verbetervoorstellen van inwoners aan
bod, alsmede de thema'’s waar volgens hen de focus op moet liggen in
de toekomst.

Hoofdstuk 6 beschrijft de Verkeersvisie Westerkwartier. In dit
hoofdstuk is de hoofdwegenstructuur gedefinieerd en worden de 10
speerpunten vit de visie toegelicht. Tot slot worden de opgaven
benoemd om inwulling te geven aan de speerpunten. Deze zijn in
hoofdstuk 7 opgenomen in een actieprogramma.
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‘ Westerkwartier

Om te komen tot een integrale verkeersvisie zijn meerdere ‘wegen’ gevolgd. Gestart is met het inzichtelijk maken van de huidige situatie door het
vitvoeren van een inventarisatie & analyse van de verkeerssituatie in Westerkwartier door deskundigen in een projectgroep. Vervolgens is informatie
opgehaald bij inwoners en weggebruikers door het uitvoeren van een enquéte. De Verenigingen van Dorpsbelangen zijn hierbij nadrukkelijk
geinformeerd en hen is gevraagd hun achterban te betrekken. Omdat verkeer niet ophoudt bij de gemeentegrens, zijn ook de omliggende gemeenten
geconsulteerd.

De resultaten van beide ‘wegen’ zijn met elkaar vergeleken en vervolgens als basis gebruikt voor het definiéren van de hoofdwegenstructuur, het
bepalen van speerpunten voor de visie en het benoemen van opgaven voor het aanpakken van knelpunten. Dit is besproken in een sessie waarvoor alle
dorpsbelangen zijn vitgenodigd. Doel van de sessie was het verifiéren van de ingrediénten voor de visie en het ophalen van input: zijn de juiste zaken in
beeld? De Verenigingen van

Vergelijken verkeer

Dorpsbelangen zijn in de gelegenheid it B st Praiicigmoep
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In de ‘Inventarisatie & Analyse’ zijn de
bestaande beleidsdocumenten (waaronder
Gemeentelijke Verkeer- en Vervoerplannen
en verkeersstudies en -visies) van de
voormalige gemeenten geinventariseerd en
met elkaar vergeleken. Onderdeel van de
GVVP’s is een wegencategorisering: een
functionele indeling van het wegennet met
daaraan gekoppelde inrichtingsprincipes. In
de inventarisatie zijn de overeenkomsten en
verschillen in de wegencategorisering
inzichtelijk gemaakt. Daarnaast is een
vitgebreide schouw van de weginrichting
vitgevoerd. Enerzijds om verschillen in
inrichting te constateren, anderzijds om te
toetsen of de inrichting voldoet aan de
Essentiéle Herkenbaarheidskenmerken (de
landelijke richtlijnen voor de inrichting van
wegen). Ook zijn de verkeersintensiteiten en
de verkeersveiligheid op het wegennet in
beeld gebracht. In ambtelijke projectgroep
bijeenkomsten, met de gemeente en
provincie, is de analyse van het hvidige
wegennetwerk en fietsnetwerk en de

Schouw inrichting wegen{net) en

knelpunten

Fietsnetwerk en knelpunten

Projectgroep bijeenkomst

inrichting daarvan besproken. De analyse heeft geresulteerd in een
integrale wegencategorisering met inzage in knelpunten op het gebied
van inrichting, verkeersveiligheid en verkeersstromen. Ook is in deze

fase gesproken met omliggende gemeenten.

‘ Westerkwartier

Onder inwoners en weggebruikers in het Westerkwartier is een digitale
enquéte vitgevoerd. Met de enquéte is meer inzicht verkregen in het
verplaatsingspatroon in de gemeente: hoe verplaatst men zich in de
gemeente en welke routes worden daarbij veel gebruikt? Maar ook is
inzicht verkregen in knelpunten die men ervaart. Waar is bijvoorbeeld
sprake van verkeersonveilige locaties en waar worden goede
verbindingen gemist? Tot slot is in de enquéte gevraagd om
aan te geven waar volgens de respondenten opgaven liggen
voor verbetering van de verkeersstructuur en waar de
gemeente in de komende jaren de focus op zou moeten
leggen. De bijna 1.500 keer ingevulde enquéte is
vervolgens verwerkt in een rapportage
‘enquéteresultaten’, die naast de resultaten
van de inventarisatie & analyse als input
heeft gediend bij de totstandkoming van
deze visie.
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Wésterkwartier

2 Ambitie en beleid

In navolging op de ambities zoals beschreven in het coalitieakkoord
‘Samen Westerkwartier maken’ en in overeenstemming met de visies
van de voormalige gemeenten worden de volgende hoofdpunten
genoemd als ambities voor de Verkeersvisie Westerkwartier:

Proactief en communicatief

= We willen proactief beleid en een op overleg en samenwerking
gerichte werkwijze.

* Bij nieuwe ontwikkelingen in vroeg stadium in beeld brengen
wat de effecten zijn op het verkeerssysteem van Westerkwartier
en bepalen welke maatregen nodig zijn.

Bereikbaar en veilig

= We willen een toereikende hoofdinfrastructuur met betere
noord-zuidverbindingen.

= We willen optimale bereikbaarheid en veiligheid.

= We willen Westerkwartier voor fietsers en voetgangers veiliger
en aantrekkelijker maken.

= We willen goed openbaar vervoer.

Leefbaar

= We willen veilige en leefbare dorpen en woonwijken.

* We willen zo min mogelijk overlast van doorgaand autoverkeer
en doorgaand vrachtverkeer®.

vuurzaam

= Wij willen duurzame mobiliteit, met minimale belasting van het

milieu.

* Aangenomen amendement 10.4 in de raadsvergaderifg van 01-12-2021

Aantrekkelijk
» We willen een aangename en aantrekkelijke leefomgeving, met
dorpen en buitengebieden die er mooi uitzien.
» We willen meer logica en eenheid in de inrichting van wegen
met aandacht voor visuele kwaliteit.

Voorgaande ambities sluiten ook aan bij het gemeentelijk beleid op
andere beleidsvelden, zoals de Woonvisie Westerkwartier 2020 — 2025
en het Duurzaamheidsbeleid 2020 — 2025. Daarin is aangegeven dat in
Westerkwartier wordt ingezet op duurzame mobiliteitsoplossingen.
Concreet wordt daarbij genoemd:
= Bevorderen van het fietsverkeer: onder andere door
doorfietsroutes (brede en comfortabele fietspaden) en goede
routes tussen de dorpen.
= OV-hubs voor goede overstap van fiets of auto op het OV.
= Goede laadvoorzieningen voor elektrische auto’s.
* Pleiten voor duurzaam openbaar vervoer.

Op grond van voorgaande ambities is voor de Verkeersvisie
Westerkwartier ‘Duurzaam en veilig bereikbaar, leefbaar en
aantrekkelijk’ als ondertitel gekozen. Om de ambities waar te kunnen
maken is een en ander in de Verkeersvisie Westerkwartier nader
vitgewerkt in beleidsvitgangspunten, speerpunten en concrete
opgaven. Vanuit de opgave om vanuit het verkeersbeleid van de
voormalige gemeenten te komen tot één geharmoniseerd totaalplan,
wordt in de volgende paragraaf eerst ingegaan op de
beleidsuitgangspunten en -accenten van de voormalige gemeenten.
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Westerkwartier

De Verkeersvisie Westerkwartier is opgesteld met inachtneming van de
vitgangspunten, ambities en accenten zoals beschreven in de
beleidsdocumenten van de voormalige gemeenten. Meest actueel zijn:
= Verkeersvisie Leek (december 2017)
= GVVP gemeente Zuidhorn, planperiode 2017 — 2027 (april 2017)

Ook het beleid en het gedachtegoed daarin van de gemeenten Marum,
Grootegast en Winsum is geinventariseerd en betrokken bij het
opstellen van de beleidsvitgangspunten en accenten voor de
Verkeersvisie Westerkwartier.

Door de projectgroep, met daarin ook de beleidsambtenaren die
betrokken zijn geweest bij het opstellen van de visies en beleidsplannen
van de voormalige gemeenten, is bij het opstellen van de Verkeersvisie
Westerkwartier gekeken naar de overeenkomsten en verschillen in de
beleidsdocumenten. De overeenkomsten geven richting voor de
Verkeersvisie Westerkwartier. Bij het opstellen van de Verkeersvisie
Westerkwartier is rekening gehouden met de ontwikkelingen op het
gebied van verkeer en op sociaaleconomisch terrein. Daar wordt in
hoofdstuk 3 nader op ingegaan.

Geconstateerd is dat er een grote mate van overeenkomst is in de visies
en het beleid van de voormalige gemeenten.

Alvorens in te gaan op de visie op het verkeer en
vervoer in Westerkwartier worden hierna de
vitgangspunten, accenten en ambities van de
voormalige gemeenten uiteengezet. Veel

beleidsuitgangspunten en accenten zijn actueel
en in overeenstemming met elkaar. Voor deze

punten geldt dat deze ook van toepassing zijn
voor de Verkeersvisie Westerkwartier.

Op enkele punten is sprake van kleine verschillen. Die hebben
betrekking op:
= de voorrang voor fietsers en voetgangers;
= de wegencategorisering;
= de beschikbaarheid van het openbaar vervoer;
de toepassing van passeerstroken;
= de toepassing van verkeersborden.

Voorgenoemde punten waarop sprake is van verschillen zijn hierna in
blauw weergegeven. Voor die onderwerpen is gezamenlijk een nieuwe
richting bepaald. Dit wordt toegelicht in paragraaf 2.3
‘Beleidsuitgangspunten Verkeersvisie Westerkwartier’.
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1. Een toereikende en logische hoofdinfrastructuur In de
verkeersvisie is een toereikende en logische hoofdinfrastructuur als
eerste punt benoemd bij het kunnen realiseren van de ambities. Dit
als basis voor het beperken van overlast door doorgaand

In de verkeersvisie Leek zijn de ambities op het gebied van verkeer en
vervoer gevat in de volgende trefwoorden: Bereikbaar en veilig,
Leefbaar, Duurzaam en Aantrekkelijk. Om de ambities te bereiken is

vastgesteld dat er opgaven liggen op de volgende vier hoofdsporen:
1. Een toereikende en logische hoofdinfrastructuur

2. Beleid en richtlijnen op 12 deelgebieden (zie hieronder)

3. Efficiént werken, voldoende mensen en middelen

4. Goede en actieve samenwerking

Beleid en richtlijnen op 12 deelgebieden:

Een toereikende en logische hoofdinfrastructuur
Fietsverkeer/voetgangers

Veilige schoolomgeving (-routes)

Verkeerskundige inrichting/vormgeving dorpen en woonwijken
Verkeerskundige inrichting/vormgeving buitengebied
Vrachtverkeer / Overlast lucht/geluid/trillingen
Openbaar/Publiek vervoer

Toezicht en handhaving

. Voldoende mensen en middelen

10. Samenwerking met regionale partners

11. Samenwerking met eigen burgers en belanghebbenden
12. Aansluiten op ander gemeentelijk beleid

T

Van ieder deelgebied is hierna de essentie opgenomen.

autoverkeer. Gestreefd wordt naar een toereikende hoofdstructuur
inclusief goed functionerende noord-zuidverbinding Leek -
Zuidhorn. Ook wordt gestreefd naar logica in de
wegencategorisering, hetgeen ook bijdraagt aan minder
snelheidsovertredingen en minder sluipverkeer.

. Fietsers/voetgangers Belangrijke aandacht gaat uit naar de

kwetsbare verkeersdeelnemers (fietsers en voetgangers). De inzet is
om het aandeel fiets in de verplaatsingen tot 7,5 kilometer te
behouden of te vergroten en meer (e-) fietsgebruik op grotere
afstanden. Ook wordt ingezet op het stimuleren van ketenmobiliteit
door goede overstappunten fiets — OV. De inzet is een volledig en
veilig fietsnetwerk zonder ontbrekende schakels (noord-
zuidverbinding). Ook wordt ingezet op comfortabele en logische
looproutes met veilige oversteken, het behoud van mobiliteit
(aandacht voor ouderen) en het bijdragen aan een betere
gezondheid. Ten aanzien van het gebruik van zebrapaden stappen
we over van 'nee, tenzij', naar 'ja, mits'. Dat wil zeggen dat we dus in
meer situaties dan thans het geval is, een zebrapad zullen
aanbrengen.

. Veilige schoolomgeving (-routes) Het uitgangspunt is dat kinderen

veilig op de fiets of lopend naar school kunnen. Dit door zo min
mogelijk autoverkeer in de directe omgeving (0.a. door parkeren op
afstand) dan wel een adequate scheiding van fietsers, voetgangers
en auto’s. Daarnaast wordt ingezet op een veilige schoolomgeving
bij ieder basisschool, zoveel mogelijk uniform en daardoor
herkenbaar. Voor de middelbare scholen wordt ingezet op veilige
schoolroutes.
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4. Verkeerskundige inrichting/vormgeving dorpen en woonwijken Er

In alle kernen moet (in ieder geval gekoppeld aan de school- en
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. Verkeerskundige

wordt qua inrichting gestreefd naar meer uniformiteit en
herkenbaarheid en een aangename en verzorgde leefomgeving. De
inrichting (verharding, rijbaanbreedte, kleurstelling) moet het
gewenste verkeersgedrag duidelijk maken. Hierbij hoort ook een
sociale, educatieve en communicatieve aanpak. Het doel is het
reduceren van het aantal ongevallen, minder gevoel van onveiligheid
en minder noodzaak om van geval tot geval andere oplossingen te
zoeken.

inrichting/vormgeving buitengebied
Uitgangspunten zijn meer visuele rust in de verkeersoplossingen,
een betere harmonie met de (dorps)omgeving en het landschap en
meer uniformiteit. Ook hier met als doel het reduceren van het
aantal ongevallen, minder gevoel van onveiligheid en minder

- i,

werktijden) openbaar vervoer beschikbaar zijn. Daarnaast dient er
een toereikende OV-verbinding te zijn tussen Leek en Zuidhorn.
Gestreefd wordt naar minder autogebruik, ook door eigen

medewerkers.

. Toezicht en handhaving Uitgangspunt is om zoveel mogelijk via

een ‘duurzaam veilige inrichting’ het gewenste verkeersgedrag te
bevorderen en de noodzaak van toezicht / handhaving te verkleinen.
Toezicht en handhaving is een taak van de politie. Vanuit de
gemeente ligt de prioriteit op educatie en communicatie bij gevaar
in de woonomgeving en bij scholen. Door samen op te trekken wordt
het rendement van ieders inzet vergroot. Dit met als doel om minder
overtredingen, minder ongevallen en minder gevoel van onveiligheid
te realiseren.

noodzaak om van geval tot geval andere oplossingen te zoeken. 9. Voldoende mensen en middelen Ambities en middelen moeten in
. Vrachtverkeer / Landbouwverkeer / Overlast geluid / trillingen / evenwicht zijn. Dit door een afdeling die op zijn zaken berekend is en
lucht Alle bestemmingen moeten goed bereikbaar blijven voor met een toereikend budget.
noodzakelijk vrachtverkeer. Het streven is de overlast te beperken, 10. Samenwerking met regionale partners Uitgangspunt is actief
zeker in de nachtelijke uren en op trajecten waar de veiligheid van samenwerking zoeken met regionale partners. Doel is om meer
fietsers en voetgangers in het geding is. Het doel is om geen gebruik te maken van regionale / provinciale subsidieregelingen en
doorgaand vracht- en landbouwverkeer in verblijfsgebieden te andere ondersteuningsfaciliteiten. De oplossingen en keuzes die in
hebben. Om voorgaande te realiseren hangt dit deelgebied de verkeersvisie gemaakt worden moeten in de gemeente
nadrukkelijk samen met het eerste hoofdspoor: ‘Een toereikende en Westerkwartier overeind blijven.
logische hoofdinfrastructuur’. Daar waar sprake is van overlast door 11. Samenwerking met eigen burgers en belanghebbenden
(zwaar) vrachtverkeer wordt in overleg met betrokkenen, agrariérs Verkeersbeleid raakt mensen in hun directe leefomgeving.
en transporteurs gezocht naar oplossingen op maat. Uitgangspunt is burgers en belanghebbenden zo vroeg mogelijk
. Openbaar/publiek vervoer Uitgangspunten zijn het handhaven van betrekken bij alle voorkomende verkeerskwesties, met als doel meer
hoogwaardige kwaliteit OV-verbindingen met Groningen. Het HOV draagvlak creéren en betere oplossingen.
Leek — Groningen is daarbij een basis. 12. Aansluiten op ander gemeentelijk beleid Bij nadere vitwerking van

de verkeersvisie wordt recht gedaan aan andere gemeentelijke
beleidsterreinen.
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In het Gemeentelijk Verkeer en VervoerPlan Zuidhorn (planperiode
2017 - 2027) zijn de beleidsuitgangspunten ten aanzien van het
verkeers- en vervoerbeleid opgenomen, ingedeeld in 6 thema’s:

1

oV pw N

Duurzaam Veilig

Duurzaamheid
Verkeersvoorzieningen

Openbaar vervoer en ketenmobiliteit
Parkeren en stallen

Handhaving

De beleidsvitgangspunten per thema worden hierna benoemd.

1. Duurzaam Veilig

A.

B.

Het verkeers(veiligheids)beleid is gestoeld op het principe van
Duurzaam Veilig (kapstok).

De CROW-richtlijnen zijn de basis voor de uitwerking van
verkeersmaatregelen.

In de gemeente worden geloofwaardige snelheidslimieten
toegepast.

In de bebouwde kom van de dorpen is de maximum snelheid 30
km/u.

Op de ETW A zonder fietspaden in het buitengebied die tevens
een belangrijke fietsroute zijn, is de maximum snelheid in
principe 6o km/uur.

Op de overige wegen buiten de bebouwde kom wordt verder
zoveel als mogelijk / zinvol een 60 km limiet ingesteld. Hierbij
geld echter wel dat per wegvak maatwerk is vereist. Zie hierbij
ook het gestelde onder c.

Hoofdroutes in de dorpen blijven 30 km/uur maar de gemeente
houdt rekening met bussen en landbouwvoertuigen bij de

inrichting (minimaliseren goede
passeerbaarheid).

De voorrangsregels voor fietsers zijn zo veel als mogelijk en
veilig, in het voordeel van fietsers. Fietsers zijn bij rotondes
zowel buiten als binnen de bebouwde kom echter niet in de
voorrang. Hierbij speelt de uniformiteit van de rotondes een
belangrijke rol.

Bebouwde komgrenzen liggen op logische plaatsen; de
snelheidsovergang is van 8o via 60 naar 30 km/uur of van 6o

naar 30 km/uur.

oponthoud en

2. Duurzaamheid

A.

B.

De gemeente stimuleert het gebruik van de elektrische fiets (e-
bike) en auto.

Parkeervakken met oplaadpalen voor auto’s worden op
gunstige plaatsen gerealiseerd, zoals dicht bij een toegang of
looproute naar winkels of andere voorzieningen.

3. Verkeersvoorzieningen

A.
B.

A.

De gemeente legt geen zebra's aan.

Toepassen van passeerstroken op verzoek en bij kapotte
bermen.

In verband met de verkeersveiligheid van vooral fietsers,
worden kapot gereden bermen snel hersteld.

De gemeente past alleen kantbelijning toe op de ETW A en geen
belijning op de ETW B.

Waarschuwingsborden hebben een tijdelijk effect. De gemeente
gaat daarom zeer terughoudend om met het plaatsen van
waarschuwingsborden.

De gemeente plaatst
bestemmingsverkeer’. De

geen  borden
reden hiervoor

‘vitgezonderd
is dat die niet

n—
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handhaafbaar zijn en mede daardoor een schijnoplossing
bieden.

E. De gemeente plaatst geen spiegels.

F. De gemeente past bij wegwerkzaamheden
verkeersmaatregelen toe op basis van C.R.O.W. —publicatie 96b.

4. Openbaar vervoer en ketenmobiliteit
A. Minimaal handhaven van de huidige OV-voorzieningen.

5. Parkeren en stallen

A. Nieuwe voorzieningen voorzien in de eigen parkeerbehoefte.

B. Instellen blauwe zone in dorpscentra indien capaciteitstekort
ontstaat of bij stelselmatig foutparkeren.

C. Stallen van vrachtwagens gebeurt bij voorkeur op het terrein
van het betreffende bedrijf en niet in woonwijken of bij
sportvelden en stations. Indien er klachten zijn, gaat de
gemeente hierover in gesprek met de bedrijven en chauffeurs.
Desnoods wordt in voorkomend geval een parkeerverbodzone
voor vrachtauto’s ingesteld.

6. Handhaving
A. In het driehoeksoverleg tussen OM, politie en gemeente wordt
voor de plekken met excessieve en regelmatige
snelheidsovertredingen de inzet van de politie besproken.
B. Voor de handhaving van parkeerovertredingen en
voetgangersgebied worden BOA’s ingezet.

Het verkeersbeleid van de gemeenten Marum en Grootegast, en de
daarin opgenomen visie, dateert van 2000. Het verkeersbeleid van
Winsum dateert van 2014. Accenten uvit het beleid van deze voormalige
gemeenten die nog steeds actueel en in lijn zijn met het beleid van de
voormalige gemeenten Leek en Zuidhorn zijn:
= Waarborgen goede bereikbaarheid
= Veilig en toekomstbestendig functionerend verkeerssysteem
met aandacht voor alle modaliteiten
= Realisatie van doorstroming bevorderende maatregelen
* Indeling wegennet in wegcategorieén volgens duurzaam veilig
= Doorgaand verkeer bundelen op het hoofdwegennet
* Verbeteren verkeersveiligheid en leefbaarheid
= Stimuleren fietsen, onder andere door veilige en snelle
fietsroutes
= Toepassing duurzaam veilig richtlijnen voor de inrichting van
wegen
* Toegankelijke openbare ruimte en verkeersdeelname met
aandacht voor kwetsbare verkeersdeelnemers
* Stimuleren en faciliteren van duurzame mobiliteit

In vitwerking op de beleidsuitgangspunten van de voormalige
gemeenten zijn verschillende concrete acties en doelen benoemd. Voor
meerdere daarvan geldt dat ze reeds (deels) gerealiseerd zijn. Een
overzicht daarvan is opgenomen in bijlage 1. Daarin is aangegeven wat
de status is en op welke wijze een verdere vitwerking is opgenomen in
de Verkeersvisie Westerkwartier. De verdere vitwerking van de in deze
paragraaf benoemde beleidsuitgangspunten en -accenten is ingebed in
de speerpunten en opgaven zoals benoemd in deze Verkeersvisie
Westerkwartier.




Op grond van de overeenkomsten in het beleid van de voormalige
gemeenten en actuele inzichten is gekomen tot een geharmoniseerde
Verkeersvisie Westerkwartier. Deze visie komt ook voort uit hoe onze
inwoners denken over bereikbaarheid, veiligheid en leefbaarheid in
onze gemeente. In de Verkeersvisie Westerkwartier vormt,
overeenkomstig voorgaand beleid, de hoofdinfrastructuur voor het
gemotoriseerde verkeer, het fietsverkeer en het openbaar vervoer een
belangrijke basis. Met goede verkeersstructuren wil de gemeente
Westerkwartier duurzaam en veilig bereikbaar zijn. In combinatie met
een goede inrichting van de openbare ruimte, wegen en fietsnetwerk
wordt gewerkt aan een veilige, leefbare en aantrekkelijke infrastructuur
en (leeflomgeving, zodat alle doelgroepen van jong tot oud veilig aan
het verkeer kunnen deelnemen.

Het principe Duurzaam Veilig vormt, evenals in het beleid van de
voorgaande gemeenten, een belangrijke basis bij de inrichting van de
infrastructuur en omgeving. Hierbij geldt dat binnen deze richtlijnen
maatwerkoplossingen mogelijk en soms nodig zijn. Specifieke
aandacht gaat hierbij uit naar kwetsbare verkeersdeelnemers en een op
de omgeving afgestemde inrichting. In hoofdstuk 4 en in bijlage 2
wordt nader ingegaan op Duurzaam Veilig. Omdat verkeer mensen in
de directe (leef)Jomgeving raakt, wordt ingezet op het betrekken van
inwoners en belanghebbenden voor het creéren van draagvlak en
goede oplossingen.

In de Verkeersvisie Westerkwartier gaat veel aandacht uit naar
duurzame mobiliteit. Dit komt onder andere tot viting in de
speerpunten:
= Faciliteren van duurzame mobiliteit waaronder elektrisch rijden,
fiets, openbaar vervoer, vraagafhankelijk vervoer en
deelconcepten
= Optimaliseren fietsnetwerk en overstap fiets op openbaar
Vervoer en v.v.
* Inzet op veilige en toegankelijke mobiliteit voor alle
doelgroepen, met specifieke aandacht voor kwetsbare groepen:
schoolkinderen en ouderen

Op grond van de beleidsuitgangspunten en -accenten is onder andere
het volgende in de Verkeersvisie Westerkwartier nader vitgewerkt:

= Hoofdwegenstructuur met eenduidige wegencategorisering

* Hoofdstructuur fiets

= Overzicht met knelpunten op basis van analyse

= Overzicht met knelpunten en opgaven volgens onze inwoners

= Opgaven voor het aanpakken van knelpunten en het realiseren

van de ambities
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Hoewel het verkeersbeleid en -visie van de voormalige gemeenten een
grote mate van overeenkomsten heeft, is op een aantal onderwerpen
sprake van verschillen. Voor deze onderwerpen is hieronder de lijn
opgenomen die voorgesteld wordt voor de Verkeersvisie
Westerkwartier.

Voetgangers. Ten aanzien van het gebruik van zebrapaden
volgen we de landelijke richtlijnen en de daarin opgenomen
CROW-oversteekwijzer. Zebrapaden kunnen worden toegepast
op plaatsen waar veel wordt overgestoken, in het bijzonder op
locaties met een hoog aandeel kinderen en ouderen. Op basis
van voorgaande maken we per situatie een afweging.

Fietsers. We streven er naar om fietsers zoveel mogelijk
voorrang te geven, mits dat veilig kan. We hebben daarbij oog
voor het landelijke en provinciale beleid en maken afwegingen
op basis van uniformiteit, aantrekkelijkheid en veiligheid.
Wegencategorisering. Op een aantal punten sluit de
wegencategorisering van de voormalige gemeenten niet
eenduidig aan. In de geharmoniseerde wegencategorisering van
Westerkwartier, zoals opgenomen in paragraaf 6.1, zijn deze
verschillen weggenomen.

Openbaar vervoer. De inzet is om een goede bereikbaarheid
met het openbaar vervoer te waarborgen. Hierover voeren we
overleg met het OV-bureau. Voor kernen die niet rechtstreeks
bediend worden met het openbaar vervoer pleiten we voor
goede op- en overstappunten.

Snelheid. In de bebouwde kom van de dorpen is de maximum
snelheid op gemeentelijke wegen 30 km/h, vitgezonderd wegen
die zijn gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg. Buiten de
bebouwde kom is de snelheid op gemeentelijke wegen 6o km/h.
Voor voorgenoemde snelheidsregimes geldt dat de inrichting
passend moet zijn.

In sommige gevallen zal de inrichting van ons wegennet moeten
worden  aangepast in  overeenstemming met het
wegencategoriseringsplan (speerpunt 6).

Passeerstroken. Passeerstroken worden toegepast waar nodig.
Bebording. De gemeente gaat, in lijn met de landelijke
benadering, zeer terughoudend om met het plaatsen van
(waarschuwings)borden en spiegels. We streven naar een
inrichting die zoveel mogelijk zelfregulerend is.
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Op basis van de hiervoor behandelde beleidsuitgangspunten is de De Verkeersvisie Westerkwartier is opgesteld met inachtneming van
Verkeersvisie Westerkwartier verder uitgewerkt. het beleid van de voormalige gemeenten, waarbij dit is getoetst aan de

actualiteit. Die actualiteit betreft de ontwikkelingen op het gebied van
mobiliteit en op ruimtelijk en sociaal-economisch terrein. Deze
Visie en beleidsuitgangspunten voormalige gemeenten -> ontwikkelingen worden behandeld in hoofdstuk 3. De actuele situatie
Visie en beleidsuitgangspunten met betrekking tot verkeer en vervoer in de gemeente is neergezet in
Verkeersvisie Westerkwartier de inventarisatie en analyse van het verkeer in het Westerkwartier
(hoofdstuk 4). Daarbij zijn de verkeersstructuren voor het
gemotoriseerde verkeer, het fietsnetwerk en de OV-structuur in kaart
gebracht. Ook is daarbij gekeken naar de huidige inrichting van die
structuren, het gebruik en de verkeersveiligheid. Uit de inventarisatie
en analyse komen knelpunten en opgaven naar voren.
Die komen ook naar voren uit een ander heel belangrijk spoor: ‘Wat
vinden onze inwoners?’ Bij het opstellen van de Verkeersvisie
Westerkwartier zijn de dorpsbelangen geconsulteerd en is veel input
ontvangen van onze inwoners, door grote respons op de gehouden
enquéte. De uitkomsten hiervan zijn opgenomen in hoofdstuk 5. De
Verkeersvisie Westerkwartier is  vanuit voorgaande onderdelen
vitgewerkt tot een geharmoniseerd totaalplan, die niet alleen
gebaseerd is op beleidsuitgangspunten en feitelijke bevindingen, maar
nadrukkelijk ook op wat onze inwoners belangrijk vinden.

Wat vinden onze inwoners: knelpunten en opgaven

Speerpunten Verkeersvisie Westerkwartier

Actieprogramma




18-2-2022/11:33:08/21247/0015

Om inwulling te geven aan de beleidsuitgangspunten en voor het
aanpakken van geconstateerde knelpunten, zijn 10 integrale
speerpunten bepaald (hoofdstuk 6). Deze zijn vitgewerkt in concrete
opgaven, die zijn opgenomen in het actieprogramma (hoofdstuk 7). De
beleidsuitgangspunten voor de Verkeersvisie Westerkwartier die in dit
hoofdstuk behandeld zijn, zijn geintegreerd in 10 speerpunten. Dit is
weergegeven in de tabel op de volgende pagina. Daarin zijn de
hoofdthema'’s uit het beleid gekoppeld aan de speerpunten.

De speerpunten zijn hieronder in willekeurige volgorde opgenomen. Elk
van deze speerpunten is belangrijk en samen geven ze invulling aan het
realiseren van de ambities en aan een integrale aanpak van knelpunten.
De speerpunten worden in hoofdstuk 6 nader behandeld. Het betreft:

-~ ~
1 Inzetop een robuust en goed ingericht hoofdwegennet \
2. Versterken van onderlinge verbindingen met de (centrum)dorpen en de regio voor alle |
modaliteiten
3 Inzetop optimaliseren aansluitingen van het onderliggend wegennet op de
hoofdwegenstructuur
4. Bij meuwe ontwikkelingen zorgen voor robuuste ontsluitingen voor alle modzliteiten
Zorgen voor een samenhangende en sluitende hoofdwegenstructuur
Inzet op optimaliseren [uniforme) weginrichting waarbij functie, vorm en gebruik in ‘
overeenstemming zijn
Verbeteren van de verkeersveiligheid op en |eefbaarheid langs het wegennet
Facilitersn van duurzame mobiliteit waaronder elektrisch rijden, fiets, openbaar vervoer,
vraagafhankelijx vervoer en deelconcepten
9. Optimaliseren fietsnetwerk en overstzp fiets op operbaar vervoerenv v
10. Inzetop veilige en toegankelijke motiliteit voor alle coelgroepen, met spec fieke
\ aandacht voor kwetsbare groepen: schoolkinderen en ouderen

o
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Zorgen voor een goede bereikbaarheid
Een toereikende en logische hoofdinfrastructuur

Beperken overlast door doorgaand verkeer
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Verbeteren verkeersveiligheid en leefbaarheid
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Goed functionerende noord-zuid verbindingen
Stimuleren fietsverkeer door compleet en veilig netwerk en overstap fiets-OV
Veilige schoolomgevingen en -routes

Behoud van mobiliteit, veilig voor ouderen
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Realiseren verzorgde, veilige en herkenbare inrichting (verkeers)omageving
Bereikbaarheid zwaar verkeer waarborgen, overlast beperken (V] &
Inzet op handhaving OV-verbindingen en verbeteren overstap op OV
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Duurzame mobiliteit: stimuleren duurzame mobiliteitsvormen en oplossingen e

Met duurzaam veilige inrichting het gewenste verkeersgedrag bevorderen o ©
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3 Trends en ontwikkelingen

De mobiliteit in Nederland is in de afgelopen decennia sterk veranderd.
Denk hierbij aan nieuwe (inrichting van) infrastructuur, nieuwe
modaliteiten, zoals de speed pedelec en de opkomst van de e-bike. Ook
is er sprake van vergrijzing in Nederland in combinatie met naar de stad
vertrekkende jongeren en krimp in dorpen. Gezien het
plattelandskarakter is deze trend ook voor Westerkwartier relevant.
Gelijktijdig ligt er in Westerkwartier en in de regio een
woningbouwopgave voor de komende jaren, wat ook invloed heeft op
de mobiliteit.

De auto is een belangrijk vervoermiddel in het Westerkwartier. Door
het plattelandskarakter zijn veel inwoners afhankelijk van de auto. De
ontwikkeling van de verkeersintensiteiten van het gemotoriseerde
verkeer laten in de afgelopen 10 jaar een gemiddelde stijging zijn van
circa 1% per jaar op de drukste provinciale wegen in de gemeente.

Werkdagintensiteit regionale dragers 2010 - 2019

—— N388: Boerakker-N980

= N388: Rijksweg AT7-
Boerakker

N355: Grijpskerk-Niezijl 8
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De fiets heeft de afgelopen jaren terrein gewonnen. Ruim een kwart
van alle verplaatsingen die Nederlanders maken gaan per fiets
(Kennisinstituut voor Mobiliteitsbeleid, Fietsfeiten oktober 2020). Ook
blijkt dat de helft van alle autoritten korter is dan 7,5 km en op basis van
de afstand dus ook prima per fiets gemaakt kunnen worden. Het
groeiend fietsgebruik is zichtbaar bij verschillende groepen: onderwijs,
werk en vrijetijd. De groei van het fietsgebruik voor verplaatsingen naar
en van het werk komt vooral door de opkomst van de e-bike, waarmee
grotere fietsafstanden afgelegd worden. Meer en meer mensen kopen
een (e-) fiets om naar het werk te gaan of voor recreatief gebruik.
Inmiddels is de helft van de verkochte nieuwe fietsen een e-bike.
Daarmee neemt de actieradius en de snelheid van de fietser toe.
Hoewel met de e-bike de actieradius van de fietser toeneemt, zal dit
niet alleen zorgen voor een toename van het fietsgebruik en
dientengevolge een afname van het autogebruik. Uit onderzoek blijkt
tot op heden met name een verschuiving van de reguliere fiets naar de
e-bike. Investeren in goede infrastructuur is noodzakelijk om het
fietsen, zeker ook per e-bike, aantrekkelijker en veiliger te maken.

Tot slot is sprake van een groei van het fietsgebruik van en naar
openbaar vervoer-hubs, waarbij de fiets als voortransport wordt
gebruikt.

In de buitengebieden neemt de beschikbaarheid van het openbaar
vervoer af. Het basisnet staat onder druk. Er is een verschuiving
zichtbaar naar vraaggerichter vervoer zoals doelgroepenvervoer,
deelfietsen en deelauto’s. Daarnaast neemt het multimodale reizen
toe, waarbij bijvoorbeeld van de fiets of auto naar het openbaar vervoer
wordt overgestapt. De afgelopen jaren is fors geinvesteerd in HOV-
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buslijnen, zo ook in het Westerkwartier. Deze lijnen zijn belangrijk voor
de bereikbaarheid van het openbaar vervoer in het Westerkwartier.
Ook is ingezet op intensivering van de treinverbinding tussen
Groningen en Leeuwarden. Er rijdt sinds 2021 ieder uvur een extra
sneltrein en in de spits komen er langere treinen. Dit maakt ook de reis
tussen het Noorden en de Randstad sneller en comfortabeler. Hiervoor
zijn aanpassingen gedaan aan spoor en perrons. In Zuidhorn en
Grijpskerk zijn de perrons verlengd. Om de extra sneltrein in de
dienstregeling te laten passen is er ook een stuk extra spoor nodig: van
Hoogkerk tot Zuidhorn. In Zuidhorn is een keerspoor gerealiseerd
zodat de pendeltrein tussen Groningen en Zuidhorn kan blijven rijden.

MAAS is een overkoepelend concept waarmee een reis van deur tot
deur gepland kan worden met verschillende modaliteiten en diensten in
één reis. Goede multimodale overstappunten (hub’s) zijn hiervoor van
belang. In het Westerkwartier zijn reeds enkele van deze hubs
aanwezig. MAAS kan een rol spelen in de bereikbaarheid van (het rurale
gebied van) Westerkwartier.

Door de Coronapandemie is het aantal verplaatsingen in 2020
afgenomen. Door de geldende maatregelen zijn meer mensen gaan
thuiswerken en werden niet noodzakelijke reisbewegingen in mindere
mate gemaakt. De Corona-maatregelen hebben grote invloed op de
mobiliteit. Het is aannemelijk dat mensen na de Coronapandemie vaker
thuis blijven werken. Echter is in de verkeersdata ook terug te zien dat
zodra versoepelingen in het Coronabeleid aan de orde zijn de
verkeersintensiteiten van het wegverkeer geleidelijk groeien tot bijna
het niveau van voor de Coronapandemie. We gaan er, gezien de
ontwikkelingen bij de versoepelingen in 2020, dan ook vanuit dat het

‘ Westerkwartier

wegverkeer binnen afzienbare tijd weer zal groeien naar het niveau van
voor de Coronapandemie.

Verkeersindices
Alle wegverkeer op basis van intensiteiten 2019 en 2020
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Naast de trends rondom de diverse mobiliteitsvormen speelt ook
vergrijzing een rol in het veranderende mobiliteitsbeeld. Mensen
worden ouder en blijven ook langer vitaal. Dit heeft tot gevolg dat
ouderen zich langer blijven verplaatsen. Dit is positief voor de fysieke
en mentale gezondheid, maar brengt ook aandachtspunten met zich
mee. Denk hierbij aan functievermindering zoals lagere reactie- en
verwerkingssnelheid en slechter zicht of gehoor. Vaak compenseert
deze groep de beperkingen door langzamer te rijden of complexe
situaties te vermijden zoals autosnelwegen, verkeersdrukte,
onbekende wegen of rijden in het donker. Om deelname aan het
verkeerssysteem voor alle doelgroepen op veilige wijze mogelijk te
maken, dient aandacht te zijn voor vergevingsgezinde infrastructuur.
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{rimp buitengebiede gevolg van de vrachtwagenheffing op de A7, bijvoorbeeld via de N355
Tegenwoordig kiezen meer mensen er voor om in steden en grotere en het Hoendiep.

dorpen te blijven of te gaan wonen. Deze trend van re-urbanisatie zorgt _ - S

voor krimp in de buitengebieden. Dit heeft gevolgen voor de Aantal geregistreerde ongevallen Rijksweg A7 in Westerkwartier
voorzieningen die in het gebied aanwezig zijn. Door deze ontwikkeling

neemt de verplaatsingsafstand (naar voorzieningen, werk of scholen)

toe. Ook komt het gebruik en de beschikbaarheid van openbaar
vervoer in het buitengebied verder onder druk te staan. Het is van

belang dat de centrumdorpen met voorzieningen goed bereikbaar zijn

in het Westerkwartier. Voor de bereikbaarheid van het buitengebied

speelt de auto een belangrijke rol. Ook de fiets, met een toenemende
actieradius, is een belangrijk vervoermiddel binnen de gemeente.

Onder andere als voortransport naar het openbaar vervoer, maar ook L
als vervoermiddel voor scholieren. Omdat door het strekken van
buslijnen de afstand tot het dichtstbijzijnde opstappunt toeneemt is het
van belang te voorzien in goede op- en overstappunten.

Bron ongevallencijfers: ViaSTAT

Door de filegevoeligheid op de N355 en A7 als gevolg van enerzijds
ongevallen en anderzijds een hoge verkeersintensiteit maakt
doorgaand regionaal en lokaal verkeer gebruik van het onderliggend
wegennet. Daardoor komt de leefbaarheid en verkeersveiligheid in
dorpen op deze sluiproutes onder druk te staan. Wat mogelijk
aanvullende negatieve invloed gaat hebben, is de mogelijke invoering
van vrachtwagenheffing, waardoor vrachtverkeer op sommige wegen
per kilometer moeten betalen. Het kabinet werkt aan mogelijke
invoering van vrachtwagenheffing per 2024 op vrijwel alle Nederlandse
snelwegen, enkele provinciale wegen en gemeentelijke hoofdwegen. In
onze regio is de A7 daarvoor in beeld. Mogelijk gaan
vrachtwagenchauffeurs op zoek naar alternatieve parallelle routes als

o~ o S P U
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De komende jaren ligt er in de regio een aanzienlijke
woningbouwopgave, zo ook in het Westerkwartier. In de Woonvisie
Westerkwartier vit 2020 — 2025 is een bandbreedte voor woningbouw
van circa 1.600 tot 2.400 woningen tussen 2020 en 2029 opgenomen.
De realisatie van extra woningen betekent ook een toenemende druk
op het wegennet. De afgelopen jaren is woningbouw ontwikkeld in o.a.
Leek (Oostindie), Oostwold, Zevenhuizen, Marum, Zuidhorn
(Oostergast) en Grijpskerk. Daarnaast speelt de ontwikkeling van
bedrijventerreinen Leeksterveld en Westpoort (gemeente Groningen)
rond de A7.

Naast de voorgenomen woningbouw vit de vastgestelde woonvisie,
wordt ook in de directe omgeving van Westerkwartier fors gebouwd.
Zo heeft de Gemeente Groningen met het Ministerie van Binnenlandse
Zaken afgesproken 20.000 extra woningen te bouwen. Door de 20.000
extra woningen in Groningen zal ook de verkeersdruk op het regionale

Brmeente
‘ Westerkwartier

hoofdwegennet toenemen. Voor de gemeente Westerkwartier
betekent dat concreet meer verkeer op de A7 en N355, wegen waar
reeds sprake is van een hoge verkeersdruk. Dit vergroot de kans op
sluipverkeer via het onderliggend (gemeentelijk) wegennet.

Tot slot zit de gemeente Westerkwartier niet stil als het gaat om
duurzame mobiliteit. In 2018 hebben de voormalige gemeenten
Marum, Leek, Zuidhorn, Grootegast en Winsum in samenwerking met
de provincie Groningen de Green Deal Openbaar toegankelijke
elektrische laadinfrastructuur ondertekend. Deze deal zorgt voor meer
laadpalen in de hele gemeente om zo elektrisch rijden aantrekkelijker
en toegankelijker te maken. Inmiddels is in bijna alle kernen een
openbare laadpaal voor elektrische voortuigen gerealiseerd. In de
komende jaren vindt, op aanvraag van inwoners, verdere uitbreiding
van de laadinfrastructuur plaats.
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4 Inventarisatie & analyse

Dit hoofdstuk bevat de resultaten van de inventarisatie & analyse van de verkeerskundige situatie in het Westerkwartier. Eerst wordt ingegaan op de
regionale ligging. Hierdoor worden de belangrijke regionale wegen (en dus ook belangrijke wegen voor het Westerkwartier) inzichtelijk gemaakt.
Vervolgens wordt verder ingezoomd op het gemeentelijk wegennet voor gemotoriseerd verkeer, fietsverkeer en openbaar vervoer. Op basis van de
inventarisatie & analyse worden knelpunten geduid. Doel van de inventarisatie & analyse is het inzichtelijk maken van de huidige situatie en
knelpunten daarin. Dit dient vervolgens samen met de informatie van onze inwoners als input voor de visie.

Bepalen regionale routes en positie
van Westerkwartier in de regio

Toetsen wegencategoriseringen
voarmalige gemeenten, bepalen of
de weginrichtingen overeen komen

Bepaien kneipunten op basis van
sehventanseema onderdelen

e daarin
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1.1 Regionale ligging Westerkwartier
Regionaal gezien is de gemeente Westerkwartier hoofdzakelijk
georiénteerd op grote kernen aan de oost- en westzijde. Aan de
oostzijde ligt Groningen, te bereiken via de A7 of de N3ss.
Regionale grote kernen aan de westzijde zijn o
Drachten, Heerenveen, Leeuwarden en in mindere . 1__‘,../ il
mate Dokkum. Ook van/naar deze kernen zijn de A7

en de N355 belangrijke regionale dragers. Zowel de A7 als _
de N3s55 doorsnijden de gemeente Westerkwartier. gt A
Enerzijds zorgt dit voor de bereikbaarheid van het " '
Westerkwartier, anderzijds werken beide wegen
als barriéres, omdat het aantal passages beperkt
is.

Belangrijke regionale dragers
grijke verbindingen naar regi




‘ Wééterkwartier

Naast de routes van/naar de regio (N355 en de A7)
zijn er de verbindingen tussen de

dorpen onderling. In de

bt 3N woonvisie Westerkwartier

oo A wieee  Zijn vier centrumdorpen
gedefinieerd, namelijk

Het wegennet binnen de gemeente Westerkwartier is voornamelijk
radiaal opgebouwd, met verbindingen van/naar de stad Groningen.
Zoals hiervoor geconstateerd zijn de A7 en N355 belangrijke
regionale dragers die door het Westerkwartier lopen. Het is

voor Westerkwartier van groot belang dat deze dragers op orde Leek, Marum
zijn. Bij congestie op deze wegen ontstaat er sluipverkeer op ¢ Grootegast en Zuidhorn.
het onderliggende gemeentelijke wegennet. Door de radiale P Deze dorpen hebben een

opbouw zijn de nodige parallelle routes aanwezig die als

vitgebreid aanbod niet-
sluiproute kunnen worden gebruikt.

dagelijkse voorzieningen
- en een bovendorpse
functie. Ze  hebben
daarmee een belangrijke
' | functie voor de omliggende
e " woondorpen en basisdorpen.
Een goede verbinding
tussen de omliggende
dorpen naar de centrumdorpen
is daarom essentieel. Dit gebeurt
grotendeels over provinciale en
gemeentelike 60  kmjuur  wegen,
bijvoorbeeld de verbinding  Doezum-
Grootegast of De Poffert-Leek. Het gebruik van
deze provinciale en gemeentelijke 60 km/uur
wegen is passend bij de functie die deze wegen
vervullen (intensiteiten tussen ca. 3.000 tot 5.000
motorvoertuigen/etmaal).

Noord-zuidverbindingen zijn beperkt aanwezig in het )
Westerkwartier. De N388 is een van de weinige S
ontsluitende noord-zuidroutes binnen de gemeente en
daarmee voor het Westerkwartier een belangrijke
verbinding om de N355 of de A7 te bereiken. Een
andere ontsluitende Noord-zuidroute is de N358
(De Skieding) aan de westzijde van het
Westerkwartier. De provincie Fryslan werkt aan
het verbeteren van deze verbinding. Door de
ligging aan de rand van het Westerkwartier
heeft de weg met name een functie voor het
gebied van de voormalige gemeente
Grootegast en in mindere mate voor de rest van
het Westerkwartier. De verbinding wordt
voornamelijk gebruikt door doorgaand
verkeer vanaf de A7 naar Fryslan en v.v..
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Lemeente

Westerkwartier

Naast de wegenstructuur voor gemotoriseerd verkeer is de
hoofdfietsstructuur in kaart gebracht. Hierbij is onderscheid
gemaakt in doorfietsroutes, hoofdfietsroutes, secundaire
fietsroutes en recreatieve routes.

Doorfietsroutes zijn hoogwaardige fietsroutes voor lange
fietsafstanden, tussen grote kernen en met aansluiting
op tussenliggende kernen. Een hoofdfietsroute is een
hoogwaardige  fietsroute  voor  middellange -
fietsafstanden en over het algemeen een %
verbinding tussen (grotere) dorpen. In het : I
Westerkwartier zorgen de hoofdfietsroutes voor

'|
een raster tussen de hoofdkernen in de gemeente o (e °'ego§-
- ,

(Leek, Zuidhorn, Marum en Grootegast). Ook ‘:t,m%: ¢
leggen deze routes de verbinding met de
omliggende gemeenten, zoals Noordenveld, V4
Smallingerland en Het Hogeland. De {
secundaire fietsroutes verbinden de -@3'
(kleinere) dorpen met de hoofdfietsroutes /=™ \
en zijn veelal routes over korte afstanden. \
De secundaire verbindingen zorgen voor
de ontsluiting van de gebieden tussen de
hoofdfietsroutes. Tot slot zijn er de
recreatieve routes. Dit zijn onder andere
hoogwaardige toeristische routes die
deel vitmaken van het
fietsknooppuntennetwerk. Door de
fijnmazigheid van het recreatieve
fietsnetwerk valt dit in veel gevallen
samen met het secundaire fietsnetwerk.

Doorfietsroute
~~ Hoofdfietsroute
Secundaire/recreatieve fietsroute

@

|

De gemeente Westerkwartier heeft

D twee  doorfietsroutes  richting
b‘-‘r“" Groningen. De  doorfietsroute
S ee— Ok Zuidhorn-Groningen en  Leek-

Groningen (in ontwikkeling). Deze
routes zijn of worden voorzien
van een hoogwaardige inrichting.

[N (] Voor het hoofdfietsnetwerk is dit

~—P— 1 niet overal het geval. Het
‘}i Y “‘ﬁf hoofdfietsnetwerk ligt
\?&;* o grotendeels langs de provinciale

# O wegen en belangrijkere

=t : ; gemeentelijke verbindingen. Op de
volgende hoofdfietsroutes ontbreken
goede fietsvoorzieningen (zie ook
vitroeptekens op de kaart):
Hoendiep (Zuidhorn - De
Poffert), Ng78 Pasop (Leek-
Zuidhorn), Aduarderdiep (Steentil — Garnwerd),
Ng79 t.h.v. De Haspel, Ng8o (Oldekerk-Niekerk en
Doezum), Ng8o (Millinghaweg -  Zuidhorn,
ontbrekende schakel), Ng83 vanaf Oldehove richting
gemeente Het Hogeland (zowel naar N361/Wehe-Den
Hoorn als Winsum, ontbrekende schakel), Mensumaweg. De
overige fietsroutes behoren tot het secundaire, dan wel
recreatieve fietsnetwerk. In veel gevallen zijn hier geen
fietsvoorzieningen aanwezig. De noodzaak van
fietsvoorzieningen op secundair netwerk is onder andere
afhankelijk van het gebruik (bijv. schoolroute of woon-werkroute)
of de verkeerssituatie (bijv. verkeersveiligheid).




‘ Wéstefi(wartier

Het is daarom van groot belang dat de doorstroming en afwikkeling

' op de busroutes gewaarborgd blijft. Aangezien
Deze kaart toont de spoorlijn, het buslijnennet en de het

; : buslijnennet grotendeels gebruik
OV Hubs binnen de gemeente Westerkwartier. Aduaraerat maakt van het hoofdwegennetwerk is het
N/ Saaksum _
. Hwersi T=a voorkomen van congestie op deze
De bus _ < 550 J T g routes van belang.
De meeste buslijnen maken gebruik van de . B

hoofdwegen binnen de gemeente. De gemeente
Westerkwartier beschikt over een relatief
grofmazig buslijnennet. Hierdoor worden de
kernen in het buitengebied niet of in beperkte
mate (bijv. met lage frequentie) bedient.
Door de Coronacrisis zijn in december

2020 diverse aanpassingen gedaan in de P
dienstregeling. Hierdoor zijn buslijn 38
Grootegast — Leek, buslijn 88 Leek -
Hoogkerk en buslijn 638 Zuidhorn-

merrijl M - 4
De train

In het Westerkwartier ligt de spoorlijn

tussen Groningen en Leeuwarden.

_ Op deze spoorverbinding rijdt een

4 stoptrein en twee intercity’s. De

. stoptrein rijdt 2 keer per uur in beide
richtingen en halteert op de stations
: Zuidhorn en Grijpskerk. De intercity rijdt 1
keer per uur in beide richtingen en halteert

Piegeraijl

_\g%?.‘_l.er

Enmari

i 139 i niet in  Westerkwartier. In de
Grootegast komen te vervallen en zijn - ofE oosizaih ochtendspits op werkdagen rijdt er
op meerdere lijnen de frequenties T I tussen Zuidhorn en Groningen 1x per
: H s : CGCET N 0< " ; Z z A
verlaagdl. ot Ie'dt_ fot een rnog W ~... A uur in beide richtingen een extra stoptrein
grofmaziger buslijnennet. Met [ . BA% - ol

krimp in de dorpen is het o B e Het aantal intercity’s is vanaf 13 december 2020
aannemelijk dat deze tendens I " gl 4 toegenomen. Vanaf toen reed er ieder uur een extra
blijft bestaan. De gemeente zet ‘ I e X sneltrein (die ook stopt in Zuidhorn) en in de spits ook langere
zich in om verdere verschraling N treinen. Hiervoor zijn de afgelopen jaren aanpassingen gedaan
tegen te gaan, maar onze s 224 G X / aan spoor en perrons. In Zuidhorn en Grijpskerk zijn de perrons
invioed op het openbaar 185 verlengd. Ook is een extra spoor gerealiseerd: van Hoogkerk tot
vervoer netwerk is beperkt. ) i p | { Zuidhorn. Zuidhorn heeft een keerspoor gekregen zodat de

Deze verantwoordelijkheid

ligt bij het OV-bureau en

de provincie Groningen. Voor de

busdiensten is punctualiteit en betrouwbaarheid belangrijk.

pendeltrein tussen Groningen en Zuidhorn kan blijven rijden. Deze
y pendeltrein is verplaatst van de ochtend naar de avondperiode.
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OV Hubs
Om het openbaar vervoer netwerk goed te ontsluiten worden
multimodale vervoersknooppunten (hub’s) gerealiseerd. De hub’s zijn
de schakel tussen het openbaar vervoer (trein, bus) en andere
vervoersmodaliteiten (auto, fiets, voetgangers). De bereikbaarheid van
deze hubs is belangrijk voor de toegankelijkheid van het openbaar
vervoer.

Het Westerkwartier heeft zes hubs, namelijk bij het treinstation in
Grijpskerk en Zuidhorn, de aansluitingen A7 bij Marum en
Midwolde/Leek en in het centrum van Grootegast en Leek. De hubs bij
de treinstations zijn multimodale overstappunten waarbij o.a. auto,
fiets, bus en trein samen komen. De hubs langs de A7 zijn belangrijk
voor de verbinding met de stad Groningen en Drachten. Ze dienen als
belangrijke overstaplocatie tussen de fiets, auto en de bus. Dit heeft op
werkdagen een belangrijk utilitair doel, maar bedient in het weekend
een recreatieve doelgroep (winkelend publiek Groningen en Drachten).
Tot slot zijn er de hubs in het centrum van Leek en Grootegast. Dit zijn
hoofdzakelijk belangrijke aansluitingen op de bus.
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‘ Weéterkwartier

In Nederland worden wegen gecategoriseerd en ingericht conform de principes uit het landelijke verkeersveiligheidsbeleid Duurzaam Veilig
Wegverkeer (DV3). In de basis komt het erop neer dat alle wegen worden gecategoriseerd op basis van functie en gebruik. ledere wegcategorie heeft
een uniforme en herkenbare inrichting en snelheid. De gedachte hierachter is dat weggebruikers de weginrichting herkennen en daar het
verkeersgedrag op afstemmen. Vanuit DV3 geldt de volgende wegencategorisering met bijbehorende maximum snelheden:

» erftoegangsweg: 30 km/uur (binnen de bebouwde kom) & 60 km/uur (buiten de bebouwde kom);

e gebiedsontsluitingsweg: 50 km/uur (binnen de bebouwde kom) & 8o km/uur (buiten de bebouwde kom);

e stroomweg: 70 (binnen de bebouwde kom), 100, 120, 130 km/uur (buiten de bebouwde kom).

De wegencategorisering is vastgesteld in de gemeentelijke verkeers- en vervoersplannen, verkeersvisies en -studies van de voormalige gemeenten
Leek, Marum, Grootegast, Zuidhorn en Winsum. Daarin is tevens onderscheid gemaakt in de subcategorieén ‘type A’ en ‘type B'. Waarbij een
erftoegangsweg type A een belangrijkere functie heeft dan een erftoegangsweg type B. De wegencategorisering uit de GVVP’s van de voormalige
gemeenten is geanalyseerd en hieruit blijkt dat de categorisering niet overal goed op elkaar aansluit. Een weg wordt bijvoorbeeld in de ene voormalige
gemeente gezien als erftoegangsweg type A en in de andere als erftoegangsweg type B. Dit leidt tot verschillende opvattingen over dezelfde weg,
waardoor o.a. verschillen ontstaan in de inrichting. Als voorbeeld is onderstaande foto van de Mensumaweg ter hoogte van de voormalige
gemeentegrens tussen Leek en Grootegast opgenomen. Hierbij wordt op dezelfde weg een ander inrichtingsprincipe toegepast. Een sluitende
eenduidige wegencategorisering met bijbehorende inrichtingsprincipes is de basis om deze verschillen te verhelpen en zorgt voor het vergroten van de
begrijpelijkheid voor weggebruikers. NB: een vitgebreide toelichting op de totstandkoming van DV3 en de daaruit voorkomende principes is
opgenomen in bijlage 2. Hierin worden ook de drie wegcategorieén toegelicht.

Voorbeeld: Mensumaweg ter hoogte van de voormali gemeentegrens Leek-Grootegast
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‘ Westerkwartier

De meest voorkomende verschillen in categorisering en inrichting zijn:

S ST T L e e cp—— - P ——— pEE S LS ——— =,

I i€ Qre sOVers:s 1 _:\It"-\':'."' W\ 'r-'._J':"' erftoegc "" Lype

voormalige grensoverschrijdende wegen zijn in de ene
voormalige gemeente gecategoriseerd als erftoegangsweg type A
en in de andere als erftoegangsweg type B;

N\

=bieds gSWe wegen bmnen de bebouwde
kom worden in de ene voormallge gemeente gecategoriseerd als
gebiedsontsluitingsweg type B en in de andere als erftoegangsweg
type A;

e

erftoegangswegen die correct zijn ingericht (wenselijke snelheid 6o
km/uur), maar waar de maximum snelheid niet past bij de inrichting
(huidige maximum snelheid is 80 km/uur);
gebiedsontsluitingswegen die zijn ingericht als

erftoegangsweg (wenselijke snelheid 6o km/uur), waardoor de
geldende wgerende snelheid (80 kmfuur) niet past bij de inrichting;

verse  inrichtingsprincipe  op ezelfde weqg:  diverse
mnchtmgsprmupes op dezelfde weg enfof dezelfde type wegen
(komt met name voor op erftoegangswegen), bijvoorbeeld
onderbroken kantmarkering, ononderbroken kantmarkering,
fietssuggestiestroken, fietssuggestiestroken met rood kleuraccent,
geen markering.

’
!

’
V4
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‘ Wéétérkwartier

congestie voor op de A7 en N355. Dit brengt knelpunten met zich mee
De kaart hiernaast toont de knelpunten die voortkomen op het gebied van leefbaarheid en verkeersveiligheid op het
vit de inventarisatie & analyse. De knelpuntenkaart richt onderliggend wegennet als gevolg van
zich primair op de hoofdwegen en belangrijkste sluipverkeer dat op zoek gaat naar een
verbindingen in het Westerkwartier of knelpunten die alternatieve route. Ook het verkeer op de

Aduarderzi

ontstaan als gevolg van het niet op orde zijn van deze S A Chinere aansluitingen van het onderliggend

hoofdwegen. Dit betekent dat niet alle wegennet op de Ay ter hoogte van

gemeentelijke knelpunten in onderstaande kaart Boerakker en Leek wikkelt op momenten
Plaparail snelheid autoverkeer Aduarderdien enf

thwekende hetsvoorzieni
DemHam

zijn opgenomen. De kaart bevat de voor de
Verkeersvisie Westerkwartier relevante T
knelpunten op het hoofdwegennet. Een

(groot) deel van de hoofdwegenstructuur

niet goed af. De aansluiting bij Leek is in

2018 reeds gereconstrueerd. Dit heeft
gl | . zichtbaar effect, maar destijds is ook
=y geprognotiseerd dat op de aansluiting

van Westerkwartier bestaat vit wegen die - in de nabije toekomst wederom
niet in eigendom zijn van de gemeente. De ’ TemRgTERteEE congestie gaat ontstaan. Wanneer er
verkeerssituatie op de gemeentelijke S '0"""""“m"fmm"""" congestie is op aansluitingen met het
wegen is echter wel afhankelijk van het _JW"B" - hoofdwegennet heeft dit directe negatieve
functioneren van deze Rijks- en y g invioed op de bereikbaarheid van
provinciale wegen. Het is voor de et St Temers e bewoners, maar ook van bedrijven.

situatie  op ghet gemeentelijk TR o § ' 0 ’;fu::'m;iﬁ:wmﬁj ~ Bedrijventerrein Leeksterveld ligt
wegennet van belang dat de A7, T e bijvoorbeeld dichtbij de A7 ter hoogte van de

LOWN door congestie A7

» _' ..M.u.,‘...,; » aansluiting Leek. Het terrein is volop in ontwikkeling en
Cant Vhwon Lol O\ momenteel is de verkeersafwikkeling
g iaians {,‘“q'"""'"":’:%.ﬁ o richting het bedrijventerrein reeds
/ paN72 kwetsbaar bij de aansluiting Leek.

_';ﬁ'ﬁ}whmm Ook de onderlinge verbinding tussen de centrumdorpen
L - et s Haspe Leek en Zuidhorn is een knelpunt. De route via de Ng78
' Pasop is smal met relatief veel gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer.
In de knelpuntenkaart is zichtbaar dat er zich meerdere Ook ontbreekt hier een fietsvoorziening of goede parallelle

knelpunten bevinden op de N388 en  Ng79. Daarnaast komt fietsverbinding.

N388, N355, Ng79 en andere m
provinciale wegen op orde zijn. |
Daarom gaan we in de
Verkeersvisie ~ Westerkwartier
ook in op de opgaven die we
zien voor die wegen.

-
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5 Wat vinden onze inwoners?

In het kader van de Verkeersvisie Westerkwartier is een enquéte
vitgevoerd onder inwoners en weggebruikers in de gemeente
Westerkwartier. Het doel van de enquéte is drieledig. Ten eerste dient
het om het verplaatsingspatroon in de gemeente in kaart te brengen:
hoe verplaatst men zich in de gemeente en welke routes worden
daarbij veel gebruikt? Het tweede belangrijke doel betreft het in kaart
brengen van de knelpunten die men op de hoofdstructuur van zowel
het autoverkeer als fietsverkeer ervaart. Waar is bijvoorbeeld sprake
van verkeersonveilige locaties en waar worden goede verbindingen
gemist? Tot slot is in de enquéte gevraagd om aan te geven waar
volgens de respondenten opgaven liggen voor verbetering van de
verkeersstructuur en waar de gemeente in de komende jaren de focus
op zou moeten leggen.

Uit de respons van bijna 1.500 ingevulde enquétes blijkt dat verkeer een
thema is waar veel inwoners hun mening over willen geven. Of het nu
naar het werk, naar school of recreatief is, bijna iedereen begeeft zich
dagelijks in het verkeer. Van jong tot oud verplaatst men zich door de
gemeente, waarbij zaken gezien of ervaren worden die anders of beter
kunnen. Ook ontwikkelingen zoals woningbouw of bedrijvigheid
kunnen daartoe aanleiding geven. De vitgebreide enquéteresultaten
zijn opgenomen in de rapportage ‘enquéteresultaten’ met kenmerk
Ro1-Do2-11091183-ksf d.d. 28 september 2020.

‘ Westerkwartier
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‘ Westerkwartier

De gemeente Westerkwartier is qua oppervlak een van de
grootste gemeenten van Nederland, met een plattelands
karakter. Het is dan ook niet opmerkelijk dat vit de
enquéte blijkt dat de auto een zeer belangrijk
vervoermiddel is voor de inwoners van het
Westerkwartier. Met name voor de woon-
werk verplaatsing en de boodschappen
wordt de auto veel gebruikt. Onder

scholieren is de fiets populair.

De sterkste vervoerrelatie voor het
Westerkwartier op het gebied van
werken, boodschappen en school is
de vervoerrelatie met de gemeente
Groningen. Logischerwijs zijn ook de
relaties met andere omliggende
gemeenten, zoals Het Hogeland,
Noordenveld en Smallingerland
aanwezig. Binnen het Westerkwartier
verplaatsen respondenten zich vooral
richting de grotere kernen Leek,
Zuidhorn,  Marum,  Grootegast,
Tolbert en Grijpskerk.

Binnen Westerkwartier (37%)

Meest genoemde werklocaties: Leek, Zuidhorn, Marum, Grijpskerk, Tolbert, Grootegast
Buiten Westerkwartier (63%)

Meest genoemde werklocaties: Gemeente Groningen, Elders in Nederland (o0.a. Assen,
Leeuwarden), Gemeente Smallingerland, Noordenveld, Het Hogeland

Binnen Westerkwartier

Meest genoemde boodschappenlocaties: Leek, Zuidhorn, Grijpskerk, Marum, Grootegast,
Tolbert, Ezinge

Buiten Westerkwartier

Meest genoemde boodschappenlocaties: Gemeente Groningen, Het Hogeland,
Noordenveld, Achtkarspelen

Binnen Westerkwartier

42% van de schoolgaande respondenten gaat in eigen woonplaats naar school

Meest genoemde schoollocaties: Leek, Zuidhorn, Grijpskerk, Oldekerk, Grootegast, Ezinge,
Marum

Buiten Westerkwartier

Meest genoemde schoollocaties: Gemeente Groningen, Achtkarspelen, Elders in Nederland




18-2-2022/11:33:08/21247/0024

Werklocaties
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Verschil overige locaties en locaties elders in (of buiten) Nederland

In de enguéte konden respondenten in antwoordmogelijkheden kiezen voor alle kemen in, en omliggende gemeenten van, Het Westerkwartier. Als respondenten verder weg werken, naar school
gaan of boodschappen doen, bijvoorbeeld in Utrecht, konden zij kiezen voor de antwoordmogelijkheid ‘Elders in (of buiten) Nederland".

Aangezien sommige antwoordmogelijkheden in beperkte mate zijn gegeven zijn deze tijdens de verwerking samengevoegd tot ‘overige locaties’. Dit is het verschil tussen ‘Elders in Nederland’ en

‘overig'.
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Gemotoriseerd verkeer

Onderstaande kaarten tonen de door inwoners benoemde veel
gebruikte routes vanuit verschillende gebieden en kernen. De
afbeelding links toont de routes vanuit de grotere kernen en de
afbeelding rechts vanuit de omliggende gebieden. De kleur van de door
bewoners aangegeven routes correspondeert met de desbetreffende
gebieden. In deze kaartbeelden is, net als bij de inventarisatie & analyse

van het wegennet, de structuur A7, N355 en de N388 duidelijk

Gemeents Het Hogeland

‘ Westerkwartier

waarneembaar. Ook de routes tussen de centrumdorpen zijn
verbindingen die veel worden benoemd. Vanuit de buitengebieden zijn
het vooral de gemeentelijke wegen die leiden naar de A7, N355 en N388
die veel worden gebruikt. Deze (veelal gemeentelijke) wegen kunnen
worden gezien als belangrijke inprikkers voor de bereikbaarheid van de
hoofdwegen. Geconcludeerd kan worden dat de veelgebruikte routes in
grote lijnen overeen met de benoemde structuur en belangrijke dragers
in paragraaf 4.2.; de inventarisatie & analyse van het gemeentelijk
wegennet voor gemotoriseerd verkeer.

Gemeente Het Hogeland

Gemeente Groningen

Gemeente Opsteriand
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De hiernaast getoonde kaart en de bijgevoegde staafdiagram tonen de
meest benoemde knelpunten in de enquéte met betrekking tot het
gemotoriseerde verkeer. De knelpunten die voortkomen uit de enquéte
komen in grote lijn overeen met de knelpunten die voortkomen uit de
inventarisatie & analyse. Ruim 26% van de respondenten benoemt de
N355 als knelpunt. Het gaat hierbij met name om de verkeersveiligheid
en doorstroming richting Groningen (stad). Circa 15% vindt de
afwikkeling en verkeersveiligheid op de A7 een knelpunt. Ook geeft
ruim 17% van onze inwoners aan knelpunten te ervaren op de
verbinding N388 — Ng79 tussen Grijpskerk en Zevenhuizen. Hier gaat
hierbij specifiek om:
de brug bij Gaarkeuken
spoorwegovergang N388 bij Grijpskerk
«  bajonetaansluiting/T-splitsing Sebaldeburen
de Halbe Wiersemaweg / Carolieweg
«  kruispunten N388 ter hoogte van de toe-/afrit van A7 bij Boerakker.
de Auwemalaan (met name de oversteekplaats voor fietsers op het kruispunt met de
Lindesteinlaan wordt als onveilig ervaren)

Ruim 15% van de respondenten ziet de verbinding Leek-Zvidhorn als
een knelpunt op het gebied van verkeersveiligheid en
verkeersafwikkeling. Tot slot wordt het knelpunt De Poffert in de
enquéte genoemd. Het knelpunt heeft betrekking op overlast van
sluipverkeer (auto’s en vrachtverkeer). Absoluut gezien is dit knelpunt
een beperkt aantal keer benoemd, maar wel door bijna alle
respondenten vit de directe omgeving van De Poffert.

e o 10% 155 20% 25%
N368 Grijpskerk-Zey Enhu I en | - = 17%
Verpinding Zuighorrr-Leek ———r——— — - = 15%
N355 = T e — —— 5%
e — 5%
Auwemaizan n Leek | 5%

Over ge ineipunten e

Geen kneigurten | ==am=—_c- = 6%
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verkeer

De afbeelding aan de linker zijde toont de meest benoemde fietsroutes
door onze inwoners. Hoe dikker de lijn, hoe vaker deze is benoemd. In
grote lijnen komen de hoofdfietsroutes overeen, of liggen parallel aan,
routes voor gemotoriseerd verkeer. Binnen de kernen is uiteraard
sprake van een fijnmazig fietsnetwerk, maar op hoofdlijnen zijn dit de
meest benoemde routes. De afbeelding aan de rechter zijde bevat
routes waarop knelpunten op de fietsinfrastructuur worden ervaren.

Gemeente Het Hogeland

Semeente Noordeant-Frysldn

A deein

‘ Wésteri(wartier

Veel van deze routes komen overeen met de locaties waar in de
inventarisatie & analyse van is benoemd dat goede fietsvoorzieningen
ontbreken. Denk hierbij aan de Pasop, het Hoendiep, de Mensumaweg
en het Aduarderdiep. Aanvullend daarop worden veel knelpunten
benoemd op de route Groningen - Drachten. Een deel van deze
knelpunten zal met de realisatie van de doorfietsroute Leek-Groningen
komen te vervallen. Ook de routes Oldehove — Zuidhorn en de
Jonkersvaart worden veel benoemd als fietsknelpunt.
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Wat betreft het openbaar vervoer geven onze inwoners en
weggebruikers aan dat met name de bereikbaarheid van de kleine
dorpen en het buitengebied met het openbaar vervoer onder de maat
is. Het OV-bureau heeft de afgelopen jaren ingezet op het strekken van
lijnen, wat ten koste gaat van de directe bereikbaarheid van de dorpen.
Wanneer onze inwoners gebruik maken van het openbaar vervoer is
een vorm van voor- en natransport in veel gevallen noodzakelijk.
Aansluitend daarop ontbreekt een goede noord-zuid verbinding met
het openbaar vervoer. Bewoners geven aan dat deze verbinding zoveel
sneller is met de auto, dat ze niet overwegen om het openbaar vervoer
voor een dergelijke verplaatsing te gebruiken.

Naast de bereikbaarheid van het buitengebied en de noord/zuid-
verbinding worden ook enkele concrete lijnen / verbindingen benoemd.
Zo geven respondenten aan dat er behoefte is aan een de directe
busverbinding tussen Leek en Zuidhorn. Ook wordt de spoorverbinding
Grijpskerk/Zvidhorn-Groningen genoemd. Het gaat met name om de
drukte in treinen en frequentie. De wijzigingen aan het spoor en in de
dienstregeling van 13 december 2020 nemen deze knelpunten
grotendeels weg. Ook de in het verleden veelbesproken
spoorverbinding  Zuiderzeelijn  (Groningen-Drachten-Heerenveen-
Emmeloord-Lelystad, thans in beeld als Lelylijn) wordt nog altijd als
wens door onze inwoners benoemd. Voor de verbinding Marum-Leek
geldt dat inwoners hier graag een hogere frequentie zouden zien. Ten
tijde van de enquéte reed deze bus nog ieder half uur, maar sinds de
nieuwe dienstregeling is dit nog maar 1x per uur en 's avonds niet meer.
Tussen Leek en Zuidhorn is momenteel geen busverbinding. Uit de
enquéte blijkt dat inwoners hier wel behoefte aan hebben.

Algemene verbeteringen e =

-
Kieine dorpen/buitengebied | ===
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Inwoners hebben tevens verbetervoorstellen aangedragen.
De verbetervoorstellen betreffen verbeteringen van
bestaande wegen, maar ook mogelijk te onderzoeken
nieuwe wegen.

Onze inwoners zien graag verbeteringen op de N3ss5. De
wegcapaciteit wordt als onvoldoende beocordeeld, met
afwikkelingsproblematiek en sluipverkeer tot gevolg.
Inwoners zien graag dat de capaciteit wordt vergroot.

Ook stelt men voor fietsmaatregelen te treffen op de
Mensumaweg. Momenteel wordt veel onveiligheid ervaren
door fietsers als gevolg van sluipverkeer Oldekerk - Leek.

Het Aduarderdiep wordt als gevolg van de gereden
snelheid, rijpaanbreedte, het aanwezige vrachtverkeer en
zachte bermen als onprettig ervaren. Inwoners zien graag
verbeteringen op het Aduarderdiep.

De Pasop en Fanerweg worden ervaren als smalle wegen
met veel bomen waar met name de veiligheid van fietsers
een aandachtspunt is. Inwoners hebben hierbij de volgende
verbetervoorstellen voor ogen: verbreden rijbaan en/of
aanleggen vrijliggend fietspad.

Op het Hoendiep tussen Zuidhorn en De Poffert zien
bewoners graag maatregelen voor de combinatie van
fietsers met gemotoriseerd (sluip)verkeer en
landbouwverkeer.
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Onderzoeken nieuwe (rond)wegen

Inwoners hebben niet alleen verbetervoorstellen gedaan voor het
bestaande wegennet, ook is de wens aangegeven onderzoek te doen
naar nieuwe (rond)wegen. Hierbij is de rondweg Leek en een eventuele
verlenging van deze rondweg richting de N372 veruit het meest
benoemd.

Daarnaast zien inwoners graag dat er onderzoek wordt gedaan naar de
verbinding Leek-Zuidhorn. Momenteel is deze verbinding relatief smal
en zijn er geen vrijliggende fietsvoorzieningen.

Ter hoogte van Sebaldeburen is op de N388 sprake van een indirecte
verbinding met een zogenaamde ‘bajonetaansluiting’. Om de N388 te
blijven volgen moet het verkeer twee maal af slaan. Inwoners geven
aan graag een ‘gestrekte ligging’ van het traject te zien.

Tot slot wordt een mogelijk nieuwe verbinding benoemd voor de
aanpak van de problematiek rondom de brug Gaarkeuken en
spoorwegovergang N388. Momenteel worden hier lange wachttijden
ervaren en vinden inwoners met name de brug bij Gaarkeuken onveilig
voor fietsers. Het gaat hierbij om het oversteken ter hoogte van de
brug, wat als onoverzichtelijk en druk wordt ervaren. Met de
opwaardering van de vaarweg Lemmer-Delftzijl groeit het aantal
vaarbewegingen en daarmee ook het aantal brugopeningen, waardoor
de ervaren problematiek groter wordt.

. Gemeente
‘ Westerkwartier

Onderstaande cirkeldiagram toont de thema'’s waar volgens onze
inwoners de komende jaren de focus op moet liggen. Het grootste deel
van de respondenten (34%) vindt verkeersveiligheid in het algemeen
het belangrijkste thema. De meeste knelpunten / verbetervoorstellen
hebben ook met dit thema te maken. Daarna volgt de bereikbaarheid
met de auto met 20%, gevolgd door fiets en beperken van
verkeersoverlast. Tot slot wordt door 13% het thema openbaar vervoer
benoemd.

Openbaar vervoer
* Fiets

Beperken verkeersoverlast
« Bereikbaarheid met de

auto
Verkeersveiligheid
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' 6 Verkeersvisie Westerkwartier
Analyse huidige situatie
« Inventarisatie & Analyse
* Input inwoners

Definiéren hoofdwegennet Westerkwartier

* Wat zijn de hoofdwegen?
* Wegencategorisering Westerkwartier

Verkeersvisie Westerkwartier

* 10 speerpunten gericht op duurzame bereikbaarheid, leefbaarheid en
verkeersveiligheid

Van knelpunten naar opgaven

* Definieren opgaven op basis van knelpunten
* Bijdrage opgaven aan speerpunten

Toekomst

* Wat willen we bereiken?
* Hoe gaan we dat doen?
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6.1 Deliniéeren hooldwegenstructuur Westerkwartiel ) i v e . o EaEmath
Op basis van de vitgevoerde analyse van de huidige situatie is een b 5 -
T . u . . ’ |
eenduidige samenhangende en sluitende wegencategorisering in het : ngﬂ‘-‘: | :

Westerkwartier opgesteld. Uit de analyse blijkt dat de A7 en de N355 f
belangrijke regionale dragers zijn. De A7 is gecategoriseerd als \
stroomweg en de N355 als gebiedsontsluitingsweg. De N388/Ng7g is '
voor de gemeente de belangrijke noord-zuidverbinding naar deze
regionale dragers. De N388 en Ng7g9 zijn daarom eveneens
gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg. De overige hoofdwegen in
het Westerkwartier zijn gecategoriseerd als erftoegangsweg type A.
Alle overige wegen behoren niet tot het hoofdwegennet en zijn
gecategoriseerd als erftoegangsweg type B. Deze wegen zijn vooral
belangrijk bij het bereiken van het hoofdwegennet. Gestreefd wordt
naar korte directe verbindingen tussen het onderliggend en het
hoofdwegennet.

T & o & o W .
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6.2 Verkeersvisie Westerkwartier

In paragraaf 1.2 zijn de ambities en doelstellingen geformuleerd op basis van de drie pijlers 1) duurzame bereikbaarheid, 2) veiligheid en 3) leefbaarheid
vit het coalitieakkoord. In hoofdstuk 2 zijn de ambities en beleidsdoelstellingen van de Verkeersvisie Westerkwartier verder uitgewerkt. Deze ambities
en geformuleerde doelstellingen in combinatie met de uitgevoerde analyse en input van inwoners hebben geleid tot de volgende visie voor het
hoofdwegennet:

Inzet op een robuust en goed ingericht hoofdwegennet

a.  Belangrijke dragers A7, N355 en N388/Ng79 op orde brengen

b.  Inzet op versterking noord-zuid structuur N355 - A7

Versterken van onderlinge verbindingen met de (centrum)dorpen en de regio voor alle modaliteiten
Inzet op optimaliseren aansluitingen van het onderliggend wegennet op de hoofdwegenstructuur
Bij nieuwe ontwikkelingen zorgen voor robuuste ontsluitingen voor alle modaliteiten

Zorgen voor een samenhangende en sluitende hoofdwegenstructuur

Inzet op optimaliseren (uniforme) weginrichting waarbij functie, vorm en gebruik in overeenstemming zijn
Verbeteren van de verkeersveiligheid op en leefbaarheid langs het wegennet

Faciliteren van duurzame mobiliteit waaronder elektrisch rijden, fiets, openbaar vervoer, vraagafhankelijk vervoer
en deelconcepten

Optimaliseren fietsnetwerk en overstap fiets op openbaar vervoer en v.v.

Inzet op veilige en toegankelijke mobiliteit voor alle doelgroepen, met specifieke aandacht voor kwetsbare
groepen: schoolkinderen en ouderen

De speerpunten hierboven zijn in willekeurige volgorde opgenomen. Elk van deze speerpunten is belangrijk en samen geven ze invulling aan het
realiseren van de ambities en aan een integrale aanpak van knelpunten.
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1. Inzet op robuust hoofdwegennet

Allereerst wordt ingezet op het ontlasten van het onderliggend
wegennet. Dit wordt gedaan door in gesprek te gaan en te blijven met
het Rijk en de provincie Groningen om te zorgen dat de belangrijkste
dragers van het Westerkwartier op orde zijn. Op deze manier wordt
sluipverkeer (zoveel mogelijk) voorkomen. Daarnaast wordt ingezet op
het realiseren van een robuuster verkeerssysteem.

Uit de inventarisatie & analyse en de input van bewoners blijkt dat de
A7, N355 en N388/Ng79de meest gebruikte en daarmee belangrijkste
wegen zijn voor het Westerkwartier. Deze wegen zien we dan ook als
de dragers die de bereikbaarheid van het Westerkwartier waarborgen.
Door bewoners worden veel knelpunten ervaren op deze dragers en
ook vit de analyse en inventarisatie komen knelpunten naar voren.
Knelpunten op de dragers zorgen ervoor dat verkeer alternatieve
routes gaat zoeken over onderliggende wegen. Dat zijn wegen die niet
berekent zijn op deze hoeveelheid verkeer, met verkeersoverlast en
onveilige situaties tot gevolg. De gemeente Westerkwartier zet daarom
in op het op orde maken van de belangrijke dragers in het
Westerkwartier.

De wegenstructuur van het Westerkwartier is kwetsbaar met de N388
als enige hoogwaardige noord-zuidverbinding tussen de A7 en N3ss.
Een extra verbinding in de gemeente Westerkwartier levert een goede
bijdrage aan een robuuster wegennet, aan het beperken van bestaande
verkeersoverlast en aan de verkeersveiligheid in onze gemeente.
Momenteel ligt aan de oostzijde van de N388 enkel de Pasop (Ng78)
tussen Leek en Zuidhorn, waar de inrichting niet voldoet aan de functie

die de weg vervult. Een extra verbinding verbetert de bereikbaarheid
van Aduard en het achterland Garnwerd/Winsum.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het
Westerkwartier

v Verbeteren
verkeersveiligheid . Wi,

v Beperken | . N i)
verkeersoverlast ' ' '
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Versterken van onderling

ge verbindingen met de (centrum )dorpen

en de regio voor alle modaliteiten
De centrumdorpen hebben een vitgebreid aanbod aan niet-dagelijkse
voorzieningen en hebben een bovendorpse functie. Vanuit die optiek
dienen deze dorpen goed bereikbaar te zijn vanuit de omgeving. De
door inwoners aangegeven locaties om boodschappen te doen
bevestigen dit. Goede onderlinge gemeentelijke verbindingen met de
centrumdorpen zijn hiervoor de basis. Dit speerpunt draagt bij aan de
volgende doelstellingen:

v Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het

Westerkwartier

v Verbeteren verkeersveiligheid

v Beperken verkeersoverlast

Inzet op optimaliseren aansluitingen van het onderliggend

wegennet op de hoofdwegenstructuus
Natuurlijk moet de hoofdstructuur op orde zijn om overlast op het
onderliggend wegennet te voorkomen. Maar vervolgens is het voor de
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid ook belangrijk dat de
aanslvitingen van het onderliggend wegennet op de
hoofdwegenstructuur een goede manier zijn vormgegeven. Daarom
zetten we in op het optimaliseren van de aansluitingen van het
onderliggend wegennet op het hoofdwegennet. Denk hierbij aan de
aansluitingen op de Ay, zoals bij Boerakker of Leek.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het
Westerkwartier
¥ Verbeteren verkeersveiligheid
v Beperken verkeersoverlast

. Bi) nieuwe ontwikkelingen zorgen voor robuuste ontsluitingen
voor alle modaliteiten

In onze gemeente spelen diverse ontwikkelingen, bijvoorbeeld de
woonwijken Oostergast en Oostindie. Maar ook het industrieterrein
Leeksterveld is volop in ontwikkeling. Daarnaast ligt er, aanvullend
daarop, vanuit de woonvisie een woningbouwopgave op diverse
locaties in onze gemeente. Met een verwachte woningbouwopgave van
circa 1.600 tot 2.400 woningen tussen 2020 en 2029 neemt ook de
verkeersintensiteit op het wegennet toe. Door versnelde ontwikkeling
langs de bereikbaarheidsassen, zoals in de woonvisie is opgenomen,
wordt het bestaande wegennet zoveel mogelijk benut en is toename op
het gemeentelijk onderliggend wegennet beperkt. We zetten in op het
optimaliseren van het wegennet voor alle modaliteiten ter hoogte van
(nieuwe) ontwikkelingen, zodat een robuuste ontsluiting ontstaat die
toekomstbestendig is. Hierbij kan worden gedacht aan maatregelen die
de bereikbaarheid bevorderen, zoals het optimaliseren van bestaande
ontsluitingen, maar ook nieuwe ontsluitingen of extra
fietsverbindingen.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
¥ Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het
Westerkwartier
v" Verbeteren verkeersveiligheid
v Beperken verkeersoverlast
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5. Zorgen voor een samenhangende en sluitende
hoofdwegenstructuur

In de analyse en inventarisatiefase is geconstateerd dat op dit moment

geen sprake is van een samenhangende en sluitende

hoofdwegenstructuur. Hierdoor is de inrichting niet

overal afgestemd op de functie van de weg en de l

vigerende maximum snelheid. Ook is sprake van K I

diversiteit in inrichting van wegen tussen de

voormalige gemeenten. Het gevolg hiervan is \ — sluiten bij de principes uit Duurzaam Veilig 3,
onduidelijkheid onder de weggebruikers wat e XX namelijk:
leidt tot ongewenst en  onveilig \ g T " = functionaliteit: functie van de weg of
verkeersgedrag. Westerkwartier gaat voor . e — het kruispunt (stromen of uitwisselen);
het realiseren van een samenhangend en m%;\ “"'“%?’ } = (bio)mechanica: afstemming van
sluitend hoofdwegennet zoals g;@l }—-r"'_“"“\_:k ~ snelheid, richting, massa, afmetingen en
gedefinieerd in paragraaf 6.1. i ' . bescherming van verkeersdeelnemers;

' e o ounim = psychologica: afstemming van de omgeving
Dit speerpunt draagt bij aan de volgende %ﬁ? W A b, | en competenties van verkeersdeelnemers.
doelstellingen: » \ ¢

Do

¥ Harmonisatie in verkeersbeleid 4 |
v Verbeteren verkeersveiligheid

‘\__?_ -
3

" 2 |}
i va .
- |
! I
— Stroomvieg f F
— Gebiedsontsiuitingsweag {
Erftoegangsweg type A | £

Erftoegangswegtype B

6. Inzet op optimaliseren van (uniforme) weginrichting waarbij
functie, vorm en gebruik in overeenstemming zijn

De basis voor een duurzaam en verkeersveilig Westerkwartier is het

landelijke verkeersveiligheidsbeleid Duurzaam Veilig 3 (DV3). We

streven er naar om de inrichting van ons wegennet

te verbeteren, bijvoorbeeld bij het uitvoeren van

e 2o onderhoud. Het doel is om de

¥ hoofdwegenstructuur goed aan te laten

frerwerd ¢ arnwerd
<

Een uitgebreide toelichting op DV3 s
opgenomen in de bijlage. Bij het inrichten van
: wegen wordt rekening gehouden met bovenstaande
») aspecten om de duurzame en verkeersveilige
5o bereikbaarheid van het Westerkwartier te waarborgen.

Speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid

v Harmonisatie in verkeersbeleid

v Verbeteren verkeersveiligheid

v Beperken verkeersoverlast




We W|Ilen de verkeersvelhgheld op en leefbaarheid langs het wegennet

verbeteren door het toepassen van een proactieve risico gestuurde

verkeersvelllgheldsaanpak In het Strategisch Plan Verkeersveiligheid
' 2030 (SPV 2030) waar de provincie Groningen momenteel aan werkt
_ worden de grootste risico’s per doelgroep, locaties, infrastructuur en
' gedragingen op provinciaal en lokaal niveau inzichtelijk gemaakt. We
| zetten in op het aanpakken van deze risico’s om een impuls te geven
aan de verkeersveiligheid.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v" Verbeteren verkeersveiligheid
v Beperken verkeersoveriast

Het mobiliteitspatroon in onze gemeente zal niet van vandaag op
' morgen anders zijn. We zien echter wel dat vormen van duurzame
- mobiliteit ook in het Westerkwartier in opkomst zijn. Deze duurzame
vormen van mobiliteit brengen over het algemeen ook minder
verkeersoverlast met zich mee, denk hierbij aan de elektrische fiets
en/of elektrische (deel)auto. Ook zijn deze nieuwe mobiliteitsvormen
| een nieuwe mogelijkheid om een bestemming te bereiken, wat de
robuustheid van het verkeerssysteem vergroot. Naast nieuwe vormen
van duurzame mobiliteit faciliteren we ook bestaande duurzame
modaliteiten, zoals het openbaar vervoer. We streven naar het behoud
van het huidige basisnetwerk voor openbaar vervoer en waar mogelijk
naar intensivering op hoofdlijnen. Daarbij laten we ook kansen voor
vitbreiding niet onbenut, bijvoorbeeld de Lelylijn. De Lelylijn is de
ultieme mogelijkheid om als hoogwaardige snelheidslijn een nieuw gebied

‘ Westerkwartier

per trein te ontsluiten. Met de Lelylijn wordt de reistijd Amsterdam -
Groningen met 40 minuten verkort en worden groeikernen als
Heerenveen, Drachten en Leek duurzaam aan Groningen verbonden?.
Ondanks dit streven is onze invloed op het openbaar vervoer netwerk
beperkt. Deze verantwoordelijkheid ligt bij het OV-bureau, de provincie
Groningen en het Rijk.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v" Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het
Westerkwartier
v Beperken verkeersoverlast

= e o
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We willen het fietsnetwerk optimaliseren, alsmede de verbinding met
het openbaar vervoer, waardoor overstappen makkelijker wordt. De
fiets is voor veel inwoners van onze gemeente een belangrijk
vervoermiddel. Fietsen is goed voor het milieu en goed voor welzijn en
gezondheid. Ook draagt het bij aan de toeristisch — recreatieve
doelstellingen vit ons Coalitieakkoord. Een goed fietsnetwerk is
hiervoor de basis. Daarnaast moet het openbaar vervoer bereikbaar
blijven. Door de afname van buslijnen en -frequenties in de afgelopen
jaren worden goede fietsroutes richting OV-locaties nog belangrijker.
Door goede basisvoorzieningen aan te leggen richting OV-hubs
verbeteren we de verkeerssituatie voor fiets-/ en OV-gebruikers. Ook
biedt dit kansen als startpunt voor recreatieve fietstochten.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het
Westerkwartier
v Beperken verkeersoverlast

Door het realiseren van een goed en verkeersveilig hoofdwegennet
garanderen we mobiliteit voor alle doelgroepen, ook de kwetsbare
groepen zoals ouderen, schoolgaande kinderen en mindervaliden. Zij
moeten zich op een goede manier kunnen verplaatsen binnen de
gemeente en hier zetten we ons ook voor in. Dit vit zich onder meer in
een aanpak voor de verbetering van verkeersveiligheid op schoolroutes.

Dit speerpunt draagt bij aan de volgende doelstellingen:
v" Goede duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid van het
Westerkwartier
v Verbeteren verkeersveiligheid
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Cemeente

Westerkwartier

Huidige situatie en knelpunten
Input inventarisatie en analyse

B L ARG

Actleprogramma Westerkwartler
Welke opgaven gaan we wanneer uitvoeren?

T e
s . . L 211

Met het definiéren van de 10 speerpunten in de Verkeersvisie
Westerkwartier Westerkwartier weten we wat we de komende periode
willen bereiken. Vervolgstap is dit verder te concretiseren, oftewel: hoe
gaan we dat bereiken? Als onderlegger bij het opstellen van de visie zijn
knelpunten op onze huidige hoofdwegen- en hoofdfietsstructuur
inzichtelijk gemaakt. Op basis van de 10 speerpunten uit de visie zijn
vanuit deze knelpunten concrete opgaven benoemd.

e Alse

Opgaven die beschrijven hoe we invulling willen geven aan het
realiseren van de visie. In de volgende paragraaf gaan we daar nader op
in. Tot slot is een actieprogramma opgesteld waarin wordt ingegaan op
de vitwerking en het tijdpad van de opgaven. Het actieprogramma is
opgenomen in hoofdstuk 7.
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In hoofdstuk 4 (Inventarisatie & analyse) en hoofdstuk 5 (Wat vinden
onze inwoners?) zijn knelpunten benoemd. In de vorige paragraaf is
onze visie op het hoofdwegennet gedefinieerd. Onze visie resulteert in
10 speerpunten voor de hoofdwegenstructuur Westerkwartier. Om
invulling te geven aan onze visie en om knelpunten aan te pakken,
benoemen we in deze paragraaf de opgaven om te komen tot het
realiseren van de speerpunten.

Op dit moment rijdt verkeer komende vanaf Zevenhuizen door Leek via
de Auwemalaan of via de Carolieweg / Halbe Wiersemaweg naar de A7.
De afgelopen jaren is de verkeerintensiteit in Leek toegenomen als
gevolg van bedrijvigheid en woningbouw in Roden en Leek. De
vitbreiding van Leek heeft met name aan de westkant plaatsgevonden.
Gevolg is extra (sluip)verkeer op routes binnen de kernen Leek en
Tolbert. Dit leidt tot verkeersonveilige situaties (gevolg o.a. 12
ongevallen met slachtoffers in de afgelopen 5 jaar),
snelheidsovertredingen en hinder voor de omgeving.

Daarnaast zorgt de verslechterde bereikbaarheid voor een beperking in
de ontwikkeling van de regionale bedrijvigheid. Met name op het
bedrijventerrein Leeksterveld, waar gewerkt wordt aan een vitbreiding
in westelijke richting. Het bedrijventerrein heeft nu één ontsluiting op
de N372. We gaan onderzoeken op welke wijze de verkeersafwikkeling
vanaf Zevenhuizen/ Oostindie en het industriepark Leeksterveld van en
naar de Ay verbeterd kan worden3.

i)ﬂ\angen-::men amendement 10.9 in de raadsvergadering van 01-12-2021
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' Midwolde
A7 Boerakker
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Om onze hoofdwegenstructuur in noord-zuidrichting te versterken en
om knelpunten op het onderliggend wegennet aan te pakken, ligt er
een opgave om een mogelijke verbinding tussen de A7 en N3s55 te
onderzoeken. Er zijn momenteel een aantal knelpunten die (deels)
worden weggenomen door de realisatie van deze verbinding.

N355

[__Suikerfabriek-terrein |

I e e e
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Allereerst gaat het om de leefbaarheld en verkeersveiligheid op het
Hoendiep door Enumatil en De Poffert. Het huidige sluipverkeer op
deze verbinding is een knelpunt, wat ook door onze inwoners in de
enquéte is aangegeven. Uit onderzoek van de provincie Groningen naar
een nieuwe verbinding A7 - N355 is voorts gebleken dat een aantal
(secundaire) wegen in het gebied, waaronder het Hoendiep, ontlast
worden door deze verbinding. De bestaande overlast door sluipverkeer
wordt daardoor verminderd.

Een extra verbinding in de gemeente Westerkwartier levert een goede
bijdrage aan een robuuster wegennet. In de huidige situatie ligt
oostelijk van de N388 alleen de Pasop (Ng78) als noord-zuidverbinding.
Op de Pasop is sprake van knelpunten ten aanzien van de functie en
inrichting van de weg, waarbij een goede voorziening voor fietsers
ontbreekt. Een extra verbinding vergroot tevens de bereikbaarheid van
Aduard, alsmede het achterland Garnwerd/Winsum.

Tot slot voorzien we in te toekomst extra verkeersdruk op het
onderliggende wegennet als gevolg van ruimtelijke opgaven aan de
westkant van Groningen en de invoer van vrachtwagenheffing op de
A7. Regionaal gezien vormt een nieuwe verbinding de ideale ontsluiting
voor de geplande ruimtelijke opgaven aan de westkant van Groningen.
Door een directe ontsluiting van het voormalige Suikerfabriek-terrein
wordt onnodige belasting van het onderliggende wegennet
voorkomen.
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De N388 / Ng79 vormt het hart van de wegenstructuur in het
. Westerkwartier en verbindt een groot gebied tussen Lauwersoog,
Grijpskerk en Boerakker via de A7 met andere delen van Noord
Nederland. Op de verbinding N388 bevinden zich meerdere
knelpunten. Het oplossen van die knelpunten draagt bij aan de
bereikbaarheid van het Westerkwartier. De opgave om te komen tot
een pakket van concrete maatregelen is het uitvoeren van een
bundelstudie N388, waarbij de knelpunten integraal bekeken worden.
In de bundelstudie behoeven de volgende knelpunten (van zuid naar
noord) specifieke aandacht:

Verkeersafwikkeling en- veiligheid aansluitingen A7

Bajonetaansluiting Sebaldeburen

Brug Gaarkeuken en spoorwegovergang N388

Traject Gaarkeuken - Grijpskerk

De N388 sluit ter hoogte
I van Boerakker aan op de

P o AL De
Y [BriaGaarieuken er spoorwegovergang N38 | verkeersafwikkeling op

de aansluitingen met de
A7 op deze locatie staan
onder druk. Ook de
. verkeersveiligheid

|' ' - behoeft verbetering.

De bajonetaansluiting ter
! “" hoogte van
Sebaldeburen zorgt voor
een kwalitatieve
onderbreking op de
drager N388 en wordt
door veel inwoners als

== e T = s

‘ Westerkwartier

e — e e R R i e B R e e e i e e s = — = -

knelpunt ervaren. Opgave is de verkeersafwikkeling en kwaliteit van de
route te verbeteren. Door de mix van doorgaand verkeer,
landbouwverkeer en vele erfaansluitingen ter hoogte van de Ng8o
ontstaan eveneens regelmatig gevaarlijke situaties. Gedacht kan
worden aan kruispuntreconstructies of het stekken van het tracé.

De brug ter hoogte van Gaarkeuken staat regelmatig open voor
scheepvaart. In het hoogseizoen passeren verspreid over de dag
gemiddeld meer dan 40 schepen de Gaarkeukensluis, wat op de weg
vaak leidt tot wachtrijen en verkeersgevaarlijke situaties ter hoogte van
de brug. lets noordelijker bevindt zich de spoorwegovergang over de
N388. Hier passeert 8 keer per uur een trein. Dit zorgt voor oponthoud
op de N388. Ook is de N388 op dit deel ingericht als erftoegangsweg
met maximum snelheid van 6o kmjuur. Dit is niet passend bij de
kwaliteit van een regionale drager. De bundelstudie moet hiervoor een
passende oplossing bieden.

Tot slot wordt het dorp Grijpskerk aan de oostkant ingeklemd door het
tracé van de N388, met negatieve effecten voor de leefbaarheid.
Daarbij is de N388 ook een barriére voor een eventueel toekomstige
vitbreinding van Grijskerk in oostelijke richting.

e e
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Het fietsnetwerk in onze gemeente is niet compleet. Het gaat hierbij in
de basis om verbindingen tussen kernen waar fietsvoorzieningen
ontbreken. Veel van deze verbindingen zijn interessant voor de
fietsforens, maar ook voor de recreatieve en schoolgaande fietsers
| (bijvoorbeeld Mensumaweg). Hier ligt de opgave om in de komende

jaren fietsvoorzieningen te realiseren. Concreet gaat het om:

Hoendiep (verbinding Zuidhorn - De Poffert),

N978 Pasop (verbinding Leek-Zuidhorn),

Aduarderdiep (verbinding Steentil - Garnwerd),

N979 t.h.v. De Haspel (verbinding De Haspel — Zevenhuizen),

N980 (ter hoogte van Oldekerk-Niekerk en Doezum),

N980 tussen Millinghaweg - Zuidhorn (verbinding Niekerk -

Zuidhorn)

N983 (Verbinding Oldehove - gemeente Het Hogeland),

Mensumaweg (verbinding Oldekerk - Leek),

Saaksum - Garnwerd

Bij het verbeteren van het fietsnetwerk kijken we over onze
| gemeentegrens. Zo ontbreekt hoogwaardige fietsroute met de
| gemeente Smallingerland. Deze verbinding is belangrijke voor de
 fietsforens en schoolgaande jeugd. Daarom zetten we ons in voor een
' verkenning naar het vitbreiden van de doorfietsroute Groningen-Leek
';I via Marum naar Drachten.
|I Uiteraard beperken de fietsopgaven zich niet enkel tot het realiseren
i van nieuwe fietsvoorzieningen, maar richten we ons ook op het
| verbeteren van bestaande fietsvoorzieningen. Door bij onderhoud van
. wegen de bestaande fietsvoorzieningen te verbeteren (bijvoorbeeld
' fietspaden verbreden of te voorzien van veilige bermen) wordt fietsen

in het Westerkwartier aantrekkelijker en veiliger voor alle typen

fietsers.
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De aansluitingen van het onderliggend wegennet op het
hoofdwegennet moeten op orde zijn. De verkeersafwikkeling van
diverse aansluitingen op de A7 zal naar verwachting onder druk komen
te staan. Het gaat hierbij om de aansluitingen Leek en Boerakker (zie
ook opgave 3: bundelstudie N388). De aansluitingen in Leek zijn in 2018
gereconstrueerd. Dit waren maatregelen ter bevordering van de
doorstroming van de HOV-buslijn richting Groningen. In 2018 is als
prognose aangegeven dat de maatregelen een oplossing zouden
bieden voor een periode van 10 jaar. Met de ontwikkelingen op
Leeksterveld en de woningbouwopgave is het aannemelijk dat dit op
kortere termijn reeds een knelpunt wordt. Een aanpak van de
aansluitingen A7 Leek en Boerakker is in de toekomst benodigd. De
opgave is om hier voor de (middel)lange termijn robuuste en
toekomstbestendige aansluitingen te realiseren, waarbij zowel de
verkeersveiligheid als de verkeersafwikkeling gewaarborgd zijn.
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Binnen het Westerkwartier was sprake van verschillen in de
wegencategorisering die door de voormalige gemeenten werd
gehanteerd. Wegen die in de ene voormalige gemeente als
gebiedsontsluitingsweg type B waren gecategoriseerd, waren in de
andere gemeente bijvoorbeeld als erftoegangsweg type A
gecategoriseerd. Door het opnieuw tegen het licht houden van de
weginrichtingen en de functies van de wegen is nu een eenduidige
wegencategorisering voor de gemeente Westerkwartier opgesteld
(H6.1). Deze eenduidigheid moet ook in de inrichting terugkomen.

Dezelfde type wegen (en in sommige gevallen dezelfde weg) zijn
momenteel op verschillende manieren ingericht. Dit heeft enerzijds te
maken met oude wegencategoriseringen (zoals hiervoor behandeld),
maar anderzijds met inrichtingsprincipes. Opgave is daarom om een
leidraad weginrichting Westerkwartier op te stellen. In deze leidraad
worden toe te passen inrichtingsprincipes voor Westerkwartier
opgenomen, zodat eenduidigheid wordt gecreéerd. De vervolgopgave
betreft het daadwerkelijk fysiek inrichten van wegen volgens deze
principes. Dit is een opgave die niet van vandaag op morgen
gerealiseerd zal zijn, maar waar een langere periode voor nodig is.
Bijvoorbeeld door hier rekening mee te houden bij groot onderhoud
van wegen.

Vanuit de woonvisie wordt ingezet op;
1. Investeren in netwerk van vitale dorpen
2. Versnelde ontwikkeling langs bereikbaarheidsassen

3. Meer verbinding tussen voorzieningenkernen

Leeuwarden Grijpskerk Noordharn
———————————————————————— Aduad
- - %
Zuidhorn ~
~
~
-~
Odecrs Narherk by 1§
~ Groningen

‘Grootegast

Zevenhuizen

Met een verwachte woningbouwopgave van circa 1.600 tot 2.400
woningen tussen 2020 en 2029 neemt ook de verkeersintensiteit op het
wegennet toe. Door versnelde ontwikkeling langs de
bereikbaarheidsassen wordt het bestaande wegennet zoveel mogelijk
benut en is toename op het gemeentelijk onderliggend wegennet
beperkt. Momenteel zijn de woonwijken Oostergast en Oostindie en
het industrieterrein Leeksterveld, volop in ontwikkeling. Opgave hierbij

—
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is het op een goede manier ontsluiten van deze en toekomstige
ontwikkellocaties voor alle modaliteiten, maar ook het bereikbaar
houden van de bestaande (omliggende) woonwijken. Hierbij kan
worden gedacht aan maatregelen die de bereikbaarheid bevorderen,
zoals het optimaliseren van bestaande ontsluitingen, maar ook nieuwe
ontsluitingen of extra fietsverbindingen. Met het realiseren van goede
ontsluitingen voor (nieuwe) ontwikkelingen beperken we de
verkeersoverlast voor de bestaande omgeving.

‘ Westerkwartier

De provincie Groningen heeft in samenwerking met de gemeenten in
2020 het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030 (SPV 2030)
opgesteld. Dit plan beschrijfft een vernieuwde visie op
verkeersveiligheid waarbij wordt ingezet op ‘risicogestuurd’
verkeersveiligheidsbeleid. Insteek daarbij is het voorkomen van
ongevallen door de belangrijkste risico’s in het verkeerssysteem
proactief aan te pakken. Uit deze risicoanalyse komen de volgende
risicolocaties naar voren in het Westerkwartier:

Lindensteinlaan tussen tussen Euroweg en Auwemalaan

Hoendiep, tussen de Poffert en Enumatil

Pasop (N978), tussen Midwolde en Enumatil

Oldebertweg tussen N372 en Auwemalaan

Hooiweg tussen Noordwijk en Boerakker

Een aantal van deze risicolocaties zijn ook door onze inwoners
benoemd als knelpunt. We gaan de risicolocaties de komende jaren
aanpakken door concrete maatregelen te realiseren die de kans op een
ongeval verminderen, zoals de realisatie van fietsvoorzieningen of het
vitvoeren van veiligheidsmaatregelen voor gemotoriseerd verkeer. De
benodigde maatregelen vragen maatwerk per risicolocatie. De
komende periode moet dit per risicolocatie nader worden vitgewerkt.

—— mE— T e e S e e
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7 Actieprogramma

In het vorige hoofdstuk is beschreven wat we met de Verkeersvisie
Westerkwartier willen bereiken en hoe we dat gaan doen: de opgaven
die we willen vitvoeren. In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de
vitwerking van de gedefinieerde opgaven. Dit om invulling te geven
aan de doelstellingen:

Duurzame en verkeersveilige bereikbaarheid Westerkwartier

Harmonisatie in verkeersbeleid

Verbeteren verkeersveiligheid

Beperken verkeersoveriast

Het reguliere werk op het gebied van Verkeer & Vervoer zal met de
Verkeersvisie Westerkwartier als leidraad worden opgepakt.

In de tabel op de volgende pagina hebben we een actieprogramma
opgenomen met belangrijke onderwerpen voor de korte termijn. Het
spreekt voor zich dat de doelstellingen en de uitvoering van concrete
maatregelen niet vandaag of morgen gerealiseerd is. Dat is iets waar in
de komende jaren op gestructureerde wijze invulling aan gegeven zal
moeten worden. Deze Verkeersvisie Westerkwartier met de daarin
benoemde speerpunten, opgaven en actiepunten geeft daarvoor de
handvaten. Om tot concrete maatregelen over te kunnen gaan, dient
voor verschillende opgaven nader onderzoek te worden gedaan naar
mogelijkheden en eventuele vitwerkingen. Voor sommige opgaven
geldt dat in de afgelopen periode reeds een start is gemaakt. Dit geldt
bijvoorbeeld voor opgave 4 ‘Verbeteren fietsnetwerk’ en dan specifiek
de fietsverbinding Leek - Zuidhorn. Het verbeteren van deze
fietsverbinding is als belangrijk punt naar voren gekomen in deze visie.
Mede naar aanleiding van een eerder ingediende motie is een
voorverkenning uitgevoerd naar de opwaardering van deze
fietsverbinding. Met die voorverkenning als basis kan op korte termijn
nadere invulling worden gegeven aan het opstellen van een concreet

‘ Wésterkwartier

verbeterplan. Als onderdeel van opgave 8 ‘Aanpak risicolocaties
verkeersveiligheid’ is een plan opgesteld voor het verbeteren van de
verkeersveiligheid in schoolomgevingen.

Voor opgave 7 ‘Realiseren goede ontsluitingen (nieuwe)
ontwikkelingen’ geldt dat dit geintegreerd dient te zijn in de
planvorming. Voor een aantal actuele ontwikkelingen geldt dat, op
basis van de geconstateerde knelpunten en de verwachte groei van het
autoverkeer, specifieke aandacht nodig is voor de ontsluiting. Het
betreft hier de ontwikkelingen Ostindie, Oostergast en Leeksterveld.

In de tabel op de volgende pagina zijn bij de opgaven acties benoemd.
Omdat deze acties de basis vormen voor de verdere optimalisatie van
onze hoofdwegenstructuur en hoofdfietsnetwerk, stellen wij voor om
deze acties in de periode 2022 — 2023 te starten en aansluitend
concrete invulling te gegeven aan eerst de uitwerking en daarna de
vitvoering. Voor de uitvoering van maatregelen geldt dat waar mogelijk
de combinatie moet worden gezocht met beheer en onderhoud.
Omdat voor meerdere opgaven geldt dat ze parallel kunnen lopen, is
vooralsnog geen prioritering aangebracht. Uiteraard is het mogelijk op
een aantal fronten te werken aan quick wins. Hierbij denken we
bijvoorbeeld aan de verkeersveiligheid en verbeteringen voor het
fietsverkeer, op grond van de hiervoor beschreven start die daar reeds
mee gemaakt is. In totaal worden de kosten voor de beschreven acties
geschat op € 400.000.

Omdat meerdere opgaven betrekking hebben op wegen die niet in
beheer van de gemeente zijn, is overleg en afstemming met
Rijkswaterstaat en provincie(s) nodig. Hierbij geldt dat voor het
vitvoeren van de benoemde acties gezocht zal worden naar
cofinanciering.
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Bijlage 1. Acties en doelen beleid voormalige gemeenten

<

Gemeente )
‘ Westerkwartier

ACTIES EN DOELEN

‘Structureel overleg met regionale partners & stakeholders aangaande verkeer & vervoer |

2 Analyse wegencategorisering met aandacht voor onevenwichtigheden

3 Opstellen gemeentelijke fietsnota

4 Verbeteren fietsverbinding Leek - Zuidhorn

5 Verbeteren verkeersveiligheid schoolomgevingen
Verkeerskundlge mnchtlng / vormgeving dorpen, woonwijk_en en buiténgebied

= Actualaseren rtchtlgnen / referentlebeeiden verkeerskundige inrichting

6
7 Facmteren mnovatleve matenalen 74 op[ossmgen en energnezumtge verhchtlng
8

Overleg met OV-bureau over behoud en verbeteren ov

9 Optimalisering van het HOV Groningen-Leek

0 Aanschaf extra sr'nlleys (gedragsbemvloedmg snelheid)
1

Jaarlljks budget reserveren voor verkeersbeleid en maatregelen

12 Jaarluks te actualiseren uitvoeringsprogramma verkeer maken

13 Gemeenteh]k Moblllteltsplatform in | het Ieven roepen als 6veriegpartner

14 Opstellen structureel telprogramma voor verkeersmonltorlng

15 Monitoren van het aantal verkeersongevallen

S

16 lFacrllteren Iaadvoomenmgen elektrische auto’s

| Gerealiseerd | Opmerking

STATUS

Structurele voortzettlng

Onderdeel van Verkeersvisie Westerkwartler (§4.5, §6.1)

Inventarisatie en analyse fietsnetwerk en knelpunten is
onderdeel van Verkeersvisie Westerkwartier (84,3, 4.6,
.5.3), verdere uitwerking opgave in actieprogramma
Voorverkenning is uitgevoerd, verder planproces in
samenwerking met provincie. Verbeteren van deze
fietsverbinding wordt ook concreet benoemd in

_ Verkeersvisie Westerkwartier.

Concreet plan Aanpak velllge schoolomgewngen is
opgesteld voor Westerkwartier

Nota inrichting erftoegangswegen buiten de bebouwde
kom is opgesteld, verdere uitwerking opgenomen als
_opgave In actieprogramma Verkeersvisie Westerkwartier.

Navolging geven aan proefprojecten

Structurele voortzetting
| Uitgevoerd in 2018
2019

Bij uitwerking speerpunten

"Actieprogramma Verkeersvisie Westerkwartier bevat de

Penodaek verkeersoverleg en prOJectgroep K&P

|P|an is opgeste!d in 2020, uitvoering vanaf 2021

Strateglsch plan verkeersveiligheid opgesteld,
‘verkeersveiligheid tevens onderdeel van inventarisatie
iVerkeersvisie Westerkwartier, verdere aanpak verbeteren
| verkeersveiligheid opgenomen in actieprogramma
Inmiddels alle dorpen voorzien van laadpalen op
strategische locaties, verdere uitrol op aanvraag




Bijlage 2

Voor vitgebreide toelichting zie: www.duurzaamveiligwegverkeer.nl
Beschrijving Duurzaam Veilig Wegverkeer
www.duurzaamveiligwegverkeer.n

Duurzaam Veilig Wegverkeer is een visie op hoe het verkeer
systematisch veilig gemaakt kan worden. Het beschouwt de mens als
de ‘maat der dingen’: de mens die kwetsbaar is, fouten maakt en zich
bewust niet altijd aan regels houdt. De visie gaat uit van een proactieve
benadering: de verkeersomgeving moet z6 zijn vormgegeven, dat er
geen ernstige ongevallen gebeuren. Mocht er téch een ongeval
plaatsvinden, dan moet de ernst ervan beperkt zijn. Duurzaam Veilig is
een systeembenadering: alle elementen van het verkeerssysteem
worden in interactie met elkaar beschouwd. Verkeersveiligheid is
daarmee een basiskwaliteit van het wegverkeer.

In praktijk betekent Duurzaam Veilig voor de weginrichting en

verkeersdeelnemers het volgende:

e Wegen, wegomgeving, voertvigen en technologische
oplossingen sluiten aan bij de menselijke capaciteiten en geven
ondersteuning. Daarnaast bieden ze maximale bescherming aan
alle verkeersdeelnemers in of op het voertuig en in hun directe
omgeving;

e Verkeersdeelnemers zijn door educatie, voorlichting en training
zo goed mogelijk voorbereid op hun verkeerstaak. Zij kennen de

‘ Westerkwartier

veiligheidsconsequenties van hun eigen keuzen en weten wat ze
daaraan kunnen doen. Verkeersprofessionals die betrokken zijn bij
het ontwikkelen, aanleggen, beheren en in stand houden van het
verkeerssysteem, weten wat zij moeten doen om een duurzaam
veilig wegverkeer te realiseren;

Met Duurzaam Veilig Wegverkeer wordt gestreefd naar een zo veilig
mogelijk verkeerssysteem. De visie onderkent en erkent de
mobiliteitswensen van verschillende groepen binnen de bevolking, het
belang van goede bereikbaarheid en de behoefte aan persoonlijke
keuzevrijheid. Dat sommige vervoerswijzen minder veilig zijn (denk aan
fietsen, brom/snorfietsen en motoren), of dat de veiligheid van
sommige verkeersdeelnemers door hun eigenschappen minder
vanzelfsprekend is dan van andere verkeersdeelnemers (denk aan
kinderen, jongeren, ouderen), wordt als een gegeven beschouwd.
Daarbij wordt onderscheid gemaakt tussen het elimineren,
minimaliseren en mitigeren van risico’s.

Principes Duurzaam Veilig Wegverkeer

Duurzaam Veilig is vitgewerkt in drie ontwerpprincipes en twee
organisatieprincipes:

De drie ontwerpprincipes zijn:

e Functionaliteit: wegvakken/kruispunten met slechts één functie:
stromen of uitwisselen;

e (Bio)mechanica: afstemming van snelheid, richting, massa,
afmetingen en bescherming van de verkeersdeelnemer;

e Psychologica: afstemming van omgeving en competenties van
verkeersdeelnemers.
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De bescherming van en uitvoerbaarheid voor kwetsbare
verkeersdeelnemers (vooral fietsers en ouderen) zijn een belangrijk
vitgangspunt bij de verdere vitwerking van deze principes.

De twee organisatieprincipes zijn:

e Verantwoordelijkheid: verantwoordelijkheden zijn eenduidig
vastgesteld en sluiten aan bij de taken van betrokken partijen.

e Leren en innoveren: verkeersprofessionals onderzoeken
doorlopend de oorzaak van ongevallen en ontwikkelen daarop
effectieve en preventieve systeeminnovaties.

Bij de ontwerpprincipes vormen de kwetsbare vervoerswijzen (vooral
voetgangers/fietsers) en  de competenties  van oudere
verkeersdeelnemers explicieter de norm.

e DV3 heeft meer aandacht voor fietsongevallen zonder
betrokkenheid van gemotoriseerd verkeer;

e Verantwoordelijkheid krijgt meer nadruk als het gaat om de rol en
mogelijkheden van betrokken actoren bij het realiseren van een
inherent veilig verkeer;

e DV3bepleit diepgaande analyse van alle dodelijke ongevallen in het
wegverkeer om lessen te kunnen trekken uit wat er nog misgaat;

e DV3 werkt proactief en risico gestuurd door naast ongevallen ook
risicofactoren als veiligheidsindicator in te zetten en te beinvioeden.

‘ Westerkwartier

Ontwikkeling Duurzaam Veilig

De Duurzaam Veilig-visie stamt vit begin jaren ‘go. Zowel de visie zelf,
als de daaruit voortvloeiende maatregelen hebben zich in de loop der
jaren ontwikkeld.

1992-2002:

De Duurzaam Veilig-visie is begin jaren negentig gevormd uit
onderzoeksinzichten over menselijk handelen in een omgeving die
onvoldoende op de menselijke capaciteiten is afgestemd. Het
ministerie van Verkeer en Waterstaat startte medio jaren negentig een
aantal regionale projecten die de opmaat vormden voor het convenant
Startprogramma Duurzaam Veilig: een akkoord tussen Rijk en
decentrale overheden over de implementatie van de eerste fase van
Duurzaam Veilig, waarbij het Rijk co-financierde. Dit zorgde ervoor dat
in de jaren daarna onder andere alle wegen werden gecategoriseerd, op
grote schaal 30 en 60 km/uur zones werden aangelegd of uvitgebreid, de
bromfiets waar dat veilig kon naar de rijbaan verhuisde, alle verkeer van
rechts voortaan voorrang kreeg (ook langzaam verkeer),
voorbereidingen werden getroffen voor permanente verkeerseducatie,
en regionale verankering en intensivering van de verkeershandhaving
plaatsvond.

2003-2017:

In 2003 begon de tweede fase van Duurzaam Veilig. Deze werd echter
niet meer in aparte afspraken opgetekend, maar was onderdeel van de
algemene beleidsplannen. Naast voortgaande implementatie van
maatregelen in de geest van Duurzaam Veilig, kwam de aanleg van
‘essentiéle herkenbaarheidskenmerken’ als nieuw element op het
programma te staan. Om het Duurzaam Veilig-gedachtegoed een
impuls te geven en aan te laten sluiten bij diverse maatschappelijke
ontwikkelingen, verscheen in 2005 Door met Duurzaam Veilig.



Vanaf 2018:

In 2018 verscheen Duurzaam Veilig Wegverkeer (DV3) waarin de
eerdere principes zijn doorontwikkeld en geactualiseerd en waarin nu
ook expliciet aandacht wordt besteed aan de organisatieaspecten. Het
gedachtegoed van DV3 is als oplossingsrichting meegenomen in negen
verkeersveiligheidsthema’s van het nieuwe Strategisch Plan
Verkeersveiligheid van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat.
Daarnaast richt het Strategisch Plan zich vooral op de wijze waarop
overheden met elkaar willen gaan samenwerken. Hierbij staat onder
meer een risicogestuurde aanpak centraal. Dit is een uitwerking die
past bij het DV3-principe van ‘verantwoordelijkheid’.

Onderstaande tabel vat samen hoe de DV-principes zich tot elkaar
verhouden.

Naar een duurzaam Door met Duurzaam Veilig Duurzaam Veilig Wegverkeer — DV3

veilig wegverkeer (1992-  (2005-2020) (2018-2030)

2010)

Functionaliteit van Functionaliteit van wegen Functionaliteit van wegen

wegen

Homogeniteit in massa, Homogeniteit in massa, snelheid (Biojmechanica: afstemming van snelheid,
snelheid en richting en richting richting, massa, afmetingen en bescherming

. van de verkeersdeeinemer
Fysieke vergevingsgezindheid :

Saciale vergevingsgezindheid : -
B B8 Psychologica: afstemming van

verkeersomgeving en competenties van
verkeersdeelnemers

Herkenbaarheid van Herkenbaarheid van wegen en
wegen en voorspelbaar voorspelbaar wegverloop en
weggedrag weggediag

Statusonderkenning

Effectief belegde verantwoordelijkheid

Leren en innoveren in het verkeerssysteem

emeente
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Het uitgangspunt van functionaliteit van wegen is in de Duurzaam
Veilig visie vertaald in een eenduidige categorisering van wegtypen. Er
worden drie categorieén wegen onderscheiden met een verschillende
functie:

e stroomwegen (SW);

e gebiedsontsluitingswegen (GOW);

e erftoegangswegen (ETW).

Stroomwegen (SW)
= Stroomwegen (nationaal

of regionaal) zijn bedoeld
voor een betrouwbare
afwikkeling van relatief
grote hoeveelheden
verkeer met een hoge
gemiddelde snelheid. De
maximumsnelheid van een

; . stroomweg ligt tussen de
100 en 130 km/uur (nationale stroomweg/snelweg) of 100 km/uur
(regionale stroomweg/autoweg). De A7 is een nationale stroomweg
door de gemeente Westerkwartier.
Stroomwegen hebben een primaire verkeersfunctie, waarbij de
doorstroming centraal staat en zijn derhalve niet toegankelijk voor
langzaam verkeer en landbouwverkeer en kennen in de Duurzaam
Veilig visie geen gelijkvloerse kruisingen. Een ander essentieel kenmerk
van Duurzaam Veilige stroomwegen (snelwegen) is een fysieke
rijbaanscheiding, bijvoorbeeld in de vorm van een middenberm, om
het verkeer in beide richtingen te scheiden.
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Op enkelbaans stroomwegen
(autowegen) die zijn
gecategoriseerd als regionale
stroomweg wordt een dubbele
asmarkering met groene wvulling
toegepast om de herkenbaarheid
van dit type weg te vergroten.

Gebiedsontsluitingswegen GOW)
Gebiedsontsluitingswegen zijn
wegen die zowel doorstroming als
vitwisselen tot doel hebben.
Gebiedsontsluitingswegen zorgen
ervoor dat woonwijken,
bedrijventerreinen, winkelcentra
etc. bereikbaar zijn. Zij moeten
voor het verdelen en het
verzamelen van verkeer zorgen.
Het is volgens de Duurzaam Veilig
filosofie echter ongewenst om vitritten van erven en percelen
rechtstreeks op gebiedsontsluitingswegen te laten vitkomen.
Voorbeelden van gebiedsontsluitingswegen in de gemeente zijn de
provinciale wegen N355 en N388/Ng79.




Buiten de bebouwde kom mag op gebiedsontsluitingswegen 8o km/uur
gereden worden, binnen de bebouwde kom 5o km/juur. Het
homogeniteitsprincipe leidt ertoe dat langzaam verkeer en snelverkeer
van elkaar moet worden gescheiden. Binnen de bebouwde kom kan
dit door fietsstroken of vrijliggende fietspaden aan te leggen; buiten de
bebouwde kom door fietspaden of parallelwegen in de vorm van
erftoegangswegen. Hierbij moet worden bedacht dat ook medegebruik
van een gebiedsontsluitingsweg door langzaam landbouwverkeer
ongewenst is.

Bromfietsen vormen hier een aparte groep, binnen de bebouwde kom
delen ze de weg met de auto's, buiten de bebouwde kom met de
fietsers. Gebiedsontsluitingswegen buiten de bebouwde kom zijn te
herkennen aan een dubbele asmarkering en een onderbroken
kantmarkering.

Erftoegangswegen (ETW)
Erftoegangswegen zijn
bedoeld voor het veilig
toegankelijk maken van
percelen, ze staan beter
bekend als de 30km/uur-
en 6okmj/uur-zones. Op
erftoegangswegen
moeten alle
verkeersdeelnemers ; |
(voetgangers, fietsers en automobilisten, etc.) van dezelfde rijbaan
gebruik kunnen maken, waarbij voetgangers vaak wel een eigen
verkeersruimte wordt geboden in de vorm van een trottoir. Buiten de
bebouwde kom kunnen in sommige gevallen wel vrijliggende
fietspaden worden toegepast. Manoeuvres als keren, draaien, het laten
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in- en vitstappen van passagiers, het laden- en lossen van goederen en
het oversteken moet veilig kunnen gebeuren. In principe zijn alle
gemeentelijke wegen erftoegangswegen.

Omdat deze zogenaamde verblijfsfunctie het belangrijkst is moet de
snelheid van het gemotoriseerde verkeer laag zijn om te voldoen aan
de vereiste van homogeniteit van het verkeer. Om deze lagere snelheid
(ten opzichte van de gebiedsontsluitingswegen) af te dwingen zijn de
laatste jaren veel snelheid remmende maatregelen getroffen. Door de
lagere snelheid wordt doorgaand verkeer zoveel mogelijk geweerd,
hetgeen weer beter past bij de functie van erftoegangswegen als weg
voor bestemmingsverkeer.




