
Van: pieter muijzert
Aan: Statengriffie; SG. Groningen
Onderwerp: plannen liuchthaven Eelde
Datum: vrijdag 18 november 2016 15:47:50

Geachte Statenleden  en gedeputeerden der Provincie Drenthe en Groningen,

Jullie zitten met het probleem luchthaven Eelde  wat te doen.

1.- Investeren ( creeren van werk gelegenheid )
2.- sluiten        (meer werkloosheid)
3.- jaarlijks er geld bijleggen door de 4 eigenaren  (gesubsidieerd  mensen aan het werk te
 houden )

Beste mensen ,  zie de een na laatste copy ( 10 )  mijn werk verleden op Schiphol naast mn
 wegenbouw vanaf 1971

 Ik heb   bij het openingsjaar 1967  ,huidige Schiphol mn eerste 
 schoolvakantie  bij de KLM catering gewerkt , transport eten van en naar het vliegtuig.

 In 1968 haalde ik mn groot rijbewijs  voor vrachtauto en bus.

 Vanaf 1989 tot 2009 heb ik aaneen gesloten  partime vast op Schiphol
 gereden binnen en buiten de douane. Tevens ook overdag in de wegenbouw.

Mijn inziens   is er maar een oplossing en dat is  investeren. Dus nr 1.

Eelde kan niet bestaan van alleen passagiers vervoer, dat zal door in gebruikname
 Leleystad nog verder terug lopen.

Om over te stappen naar vracht  zal de landingsbaan  naar 3500  maar beter 3800 m lengte
 moeten . De huidige baan is 2500 m, maar alleen geschikt voor middel grote vliegtuigen.

Passagiers te verstaan daar Eelde niet is in gericht voor vracht.

Bij het huidige wil de Rijksluchtvaart dienst , ook de verkeers begeleiding weghalen.

foto 1   is de huidige luchthaven

foto 2  zijn de 2 landingsbanen  waar  verlenging van de huidige  aan de eisen zal voldoen  

foto 3 heb ik een aantal getallen gezet  0-2500 m de huidige baanlengte 

 de aanvlieghoogte  op 7400  meter afstand (= Langaarveen)
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- baan  huidig  2500m   is    2450 m
- baan verlengen tot 3000 m  is    2200 m
- baan verlengen tot 3500 m  is    1950 m
- baan verlengen tot 3800 m  is    1800 m

Kosten van deze verlenging is 23 miljoen.

De N 386 ligt op 4211 m dus op voldoende afstand van de maximale te verlengen baan. 

Alleen de Eekhoornsterstraat moet verlegd worden // aan de landingsbaan

Maar het wordt dan een uitwijkhaven voor Schiphol  en geschikt voor de grootste vracht 

 vliegtuigen.

Op foto 4   een vracht platform  en een vrachtloods getekend .Ook ziet u een kanaal 

 getekend blauwe lijn naar Bolhuisgat.

Waarom ?      Om kerosine schepen naar de luchthaven te laten varen tevens laad en los 

 mogelijkheid .

Tevens zou je een hangar kunnen bouwen voor onderhoud en sloop vliegtuigen. 

Hoogwaardige werk gelegenheid en laagwaardige werk gelegenheid ontstaat.

Foto 5,6,7,8,9 + 11  zijn  luchthavens waar  vliegtuigen worden gesloopt ook luchthavens 

 waar ik zelf geweest ben

Lourdes Zuid Frankrijk / Don Mueng in Bangkok Thailand/Surabaya Indonesie.  , Ik ben  bij 

 de eerste 2 in het afgelopen jaar geweest.

Met de sloop van vliegtuigen komt alluminium vrij   en we hebben als provincie Groningen 

 veel geld verloren ,dit alluminium kan naar Delfzijl en aldaar gesmolten worden 

dan creeer je  ook daar werkgelegenheid.. Tevens vele hoogwaardige metalen komen vrij. 

Als u de pers  gevolgd heeft, zijn de oorlogs schepen(1942) op de Java zee naar Surabaya 

 versleept  en dat staal is hoogwaardig dit zou op de Noordzee  > Eemshaven ook kunnen. 

Ook daar veel werk gelegenheid  door ontstaan. 

Zou  het niet verstandig zijn om de aandelen bij de gemeenten weg te halen  en alleen te 

 verdelen onder beide Provincies.

Afzender : P.C.J.Muijzert 



In 1989 op Schiphol : 

Catering : Cuisinair en Trusthouse Forte ,rijdend vanaf Schiphol oost naar 

vliegtuigen en vanaf Zwanenburg rijdend naar vliegtuigen. 

Cuisinair veranderde van naam in Gate Gourmet tot 2006 gereden. 

Trusthouse Forte werd Forte en later A flight service 1989+1990 

Heb in 1989 en 1990 en 1991 via Dactylo bij THF gereden oproepbasis 

Bij Cuisinair 1989+1990 oproepbasis via ASB 

Bij Cuisinair /Gate Gourmet in vaste dienst 1-10-1991 tot feb 2006 

Bij Catering op hef bakwagen gereden verschillende types 

Via ABBZ bij KES/KLM oproepbasis jan +feb 2007 op allerlei materieel 

Gereden. 

Vanaf 11/2/2007 bij HTM (Haagse tram maatschappij) tot 14/11/2007 op de 

grote gele bussen op het platform Schiphol gereden( 

namiddag/avonden/weekenden). 

Vanaf 7 /4/2008 -14/10/2008 bij transportteur Nagel Schiphol Zuid-oost met 

trailer via Consolid Amsterdam gereden 

Van 4/11/2008 tot 29/12/2008 op bus Met en Co vliegtuig bemaningen van 

en naar vliegtuig-hotel gereden. 

En passagiers naar Rotterdam/Eindhoven/Eelde gereden. 

Bijgaand stuur ik u enkele bewijzen . 

1. Veiligheidsonderzoek (ik werk al vanaf 1967 op Schiphol vanaf

opening)

2. Loonlijst Gate Gourmet jan. 2007

3. Loonlijst HTM nov. 2007
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